Transportkorridoren @resund-Femern
Ny Ring 5-forbindelse og en fast forbindelse ved Helsinggr
og Helsingborg er vigtige dele i den nye transportkorridor.

IBU — Infrastruktur og Byudvikling i @resundsregionen er et gresunds-
regionalt interreg-projekt med 28 parter, som koordineres af Region
Skane, Region Sjeelland og Region Hovedstaden og med deltagelse af
kommuner og en raekke samarbejdsfora. Dette dokument er et kort
resume af analyserne i den del af IBU (IBU 3), som arbejder med den
nye transportkorridor mellem @resund og Femern. Korridoren er en
realitet, nGr Femern Beelt- forbindelsen Gbner i 2018.

Formdlet med IBU og de konkrete analyser er at understgtte og kvali-
ficere diskussionen om fremtidens investeringer i @resundsregionen. |
IBU 3 har der veeret arbejdet med debatoplaeg til en banestrategi for
en konkurrencedygtig @resundsregion, trafikstremme som folge af
Femern Beelt-forbindelsen og med analyser af en ny Ring-forbindelse
og en fast forbindelse ved Helsinggr-Helsingborg. Som baggrund for
de konkrete forslag ligger et kvalificeret ekspertarbejde.

Analyserne - der er udarbejdet i dialog med de involverede parter -
viser, at en fast HH-forbindelse og Ring 5 er n@gglen til at sikre et frem-
tidigt og beeredygtigt trafiksystem i @resundsregionen. | analyserne
peges der pG konkrete realiserbare linjef@ringer for bade en HH og en
Ring 5-forbindelse. Trafik- og dkonomiberegninger viser, at savel Ring
5 som HH-forbindelsen giver god mening, og at HH-forbindelsen kan
selvfinansieres og samtidig betale en del af Ring 5-anlaegget. Bereg-
ninger viser, at et selskab organiseret i princippet som den nuvaerende
Dresundsbro vil fa et positivt cashflow, med et plus ca. 20 mia. DKK.

Analyserne er hgjaktuelle. Den 15. juni besluttede den danske og
svenske regering at nedsaette en feelles embedsmandsgruppe, der skal
falge de svenske undersggelser af behovet og muligheden for en ny
fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg til vej- og jernbane-
trafik. Transportministeriet har som led i de strategiske analyser for
hovedstadsomrddet redegjort for potentialet ved en Ring 5-
forbindelse og miljgministeren er i faerd med at nedsaette et udvalg,
der skal se pd transportkorridoren, som Ring 5 placeres i.

Nye muligheder - nye udfordringer!

@get integration pa tveers af @resund er ifplge OECD’s rapport 2009
om hovedstadens konkurrenceevne, en afggrende forudseetning for
at sikre vaekst og udvikling, og derfor er gode eksterne og interne tra-
fikforbindelser vigtige for regionens konkurrenceevne. OECD peger i
sin rapport bade pa en opkobling til det europaiske hgj-
hastighedsnet, og pa sigt en etablering af Ring 5 og en fast HH-



forbindelse til gods- og persontransport for at lede den gennemkg-
rende trafik uden om Kgbenhavn.

Med faerdigggrelsen af den faste Femern-forbindelse om allerede 8
ar, abner der sig en raekke muligheder for @resundsregionen. Det dre-
jer sig om potentialet ved at integrere den dansk-svenske region med
Nordtyskland og ggre @resundsregionen til et reelt internationalt tra-
fikknudepunkt i Nordeuropa. Femern-forbindelsen vil sdledes i lighed
med de gvrige faste forbindelser bidrage til at skabe vaekst og udvik-
ling i hele @resundsregionen.

Femern Bzt
2018

Femern-forbindelsen ggr det muligt at skabe en effektiv og baeredyg-
tig transportkorridor, som kan skabe en styrket tilgeengelighed fra
Skandinavien til de store markeder sydpa, som vil veere vaesentlige for
gkonomien i vores lande. Forudsatningen er, at der arbejdes med de
nye muligheder for hgjhastighedstog og hurtige regionale og interre-
gionale togforbindelser samt ny infrastruktur for gods og logistik, som
en forudsaetning for at kunne udnytte mulighederne fuldt ud.

Femern Balt-forbindelsen skaber nye muligheder, men den vil ogsa
saette infrastrukturen internt og pa tvaers af @resundsregionen under
pres og pa sigt udfordre kapaciteten pa @resundsbron. Analysen af de
fremtidige trafikstrgmme viser, at der kan forventes flaskehalse, og at
der vil vaere behov for ny kapacitet i transportinfrastrukturen. Samti-
dig er der behov for at se pa de udfordringer, som sndrede trafik-
stremme og nye investeringer i infrastruktur vil have lokalt og regio-
nalt i forhold til miljg og klima, og hvordan disse kan img@degas, sale-
des at en baeredygtig udvikling i regionen understgttes.

Analyserne peger pa, at Igsningen er at satse pa en sammenhangen-
de banestrategi i @resundsregionen for hgjhastighedstog, hurtige re-
gionale tog og gods pa bane. Konkret peges der pa en fast forbindelse
mellem Helsing@gr og Helsingborg og en ny Ring 5 i transportkorrido-
ren rundt om Kgbenhavn som ngglen til at handtere de nye trafik-
stromme pa en baeredygtig made.

side 2



Fundamentet for analyserne

Fundamentet for arbejdet i IBU 3 med Ring 5 og den faste HH-
forbindelse er debatoplaegget til en banestrategi for en konkurrence-
dygtig @resundsregion. Oplaegget er udarbejdet af professor Otto An-
ker Nielsen og adjunkt Alex Landex fra DTU, og blev offentliggjort i
september maned 2009.
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| opleegget foreslas en strategi, som gar pa at sasmmenkade en frem-
tidig udbygning af et svensk net for hgjhastighedstog, med en plan
om at skabe et nyt hurtigt og mere integreret regionalt @resundstog-
system for at kunne tredoble bade den kollektive trafik og godstrafik-
ken pa jernbane i overensstemmelse med de trafikpolitiske visioner i
begge lande, herunder den danske regerings grgnne trafikpolitik fra
20089.

Strategioplaegget slar fast, at en fortszettelse af veekst- og integrati-
onsprocessen i @resundsregionen gor det relevant at overveje etable-
ring af en ny fast forbindelse over det nordlige @resund ved Helsinggr
og Helsingborg for bade gods pa bane og persontransport pa vej og
bane.

Oplaegget vurderer, at en sammenhangende og koordineret satsning
pa jernbane pa tveers af Danmark og Sverige vil veere en fornuftig
samfundsgkonomisk investering, og vil kunne bidrage til at Igfte savel
gods som persontransport over pa en mere klimavenlig transport-
form. En HH-forbindelse og en ny Ring 5 medvirker ogsa til at aflaste
@resundsbron, og gor det muligt at prioritere et nyt, hurtigere @re-
sundstogsystem, som kan bidrage til at rette op pa den ubalance, der
er i dag, hvor @resundstogene ikke er integreret (bortset fra kystba-
nen) i det danske trafiksystem.
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Muligheden for at handtere fremtidens godstransporter pa bane er
som naevnt vaesentlig. Prognoser foretaget for IBU siger, at vi allerede
i 2009 havde 4,5 mio. tons over (@resund, og efter Femern-
forbindelsen vil behovet vaere mere end 10 mio. tons. Derfor vil der
blive staerkt pres pa jernbanekapaciteten over @resund.

| IBU-projektet er der ydermere peget pa muligheden med indfgrelse
af hgjhastighedstog. @resundsregionen skal kobles op pa det europae-
iske net, og hgjhastighedstogene skal der vaere plads til over @re-
sundsbron med Kastrup som er regionens vigtigste og stgrste trans-
portknudepunkt.

Nar Femern Bzelt dbner, vil rejsen i tog alt andet lige kunne reduceres
med en time svarende til en kgretid mellem Kgbenhavn og Hamburg
pa 3 timer 30 min. Fremtidens hgjhastighedstog skal kunne kgre
streekningen pa 2 timer svarende til at de 350 km tilbageleegges med
en gennemsnitsfart pa 175 km/t.

Ny HH-forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg
Konsulentfirmaerne COWI og Rambgll har haft i opdrag at analysere
savel bro- som tunnelalternativer. Resultaterne af analyserne viser, at
en tunnelkonstruktion pa grund af miljpmaessige og lokale hensyn
fremstar som den mest hensigtsmaessige udformning. Der er under-
sggt flere Igsninger for persontog, godstog og vejforbindelser, og kon-
sulenterne foreslar pa baggrund af en screening af 30 forskellige vari-
anter fglgende linjefgringer:

» En sydlig linje, som omfatter motorvej i tunnel, ca. 15 km laengde
totalt og med et rgr til godstog. Tunnelen forbinder det overordnede
trafiknet i Danmark og Sverige.

» En central passagertogslinje fra centrum til centrum som under-
stgtter den kollektive trafik. Passagertog fra Knutpunkten i Helsing-
borg forbindes til en ny underjordisk station i Helsinggr. Leengden af
tunnelen er sma 9 km.

Den sydlige tunnellinje forbinder Helsinggrmotorvejen (og en kom-
mende Ring 5) med E4 pa den svenske side. Fra et punkt ved Mgrdrup
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Ipber motorvejen over i en Cut&Cover-konstruktion under det frede-
de landskabsareal mellem Snekkersten og Espergaerde for herefter at
gad i boret tunnel resten af vejen mod Ramldsa pa svensk side. Den
centrale linje udggr en persontogslgsning, der Igber fra centrum af
Helsinggr til centrum af Helsingborg. De to linjefgringer kan bade
gennemfgres som en samlet Igsning og kan faseopdeles.
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HH-projektets 3 dele: en motorvej og en godsbane i den sydlige tracé,
og personjernbanen centrum-centrum fra Helsinggr til Helsingborg.

Trafikprognoser for en fast forbindelse

| forhold til faergeoverfarten vil bilisternes tidsbesparelse veere 30-40
minutter pa trods af den relativt korte sejltur i dag, men tilfartsvejene
gennem byerne, ventetid og ombordkgrsel pa faergerne tager en del
tid. Rejsetiden med tog mellem Helsinggr og Helsingborg klares pa 5
minutter. Prognoserne, som bl.a. er udfgrt med den sdkaldte
TransTools-model, har givet fglgende forelgbige resultater.

2030-prognose Biler Togrejser
@resundsbron 36.000 58.000
HH-forbindelsen 16.000 20.000
@resund total 52.000 78.000

Antal biler og antal togpassagerer, pr dggn.

| runde tal bestar trafikken over Helsinggr-Helsingborg i dag af ca.
6.000 biler dagligt, heraf 1.000 lastbiler mm. Landgangspassagererne
udggr ca. 10.000. Pa @resundsbron kgrer der i dag sma 20.000 biler
og 30.000 togpassagerer.
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Banetunnel

Vejtunnel

@verst eksempel pd Sydlinjen, der bestdr af 2 tunnelrgr til vejforbindelsen
samt et godsrar, som alle forbindes med tvaergdende redningstunneller. Ne-
derst forslaget til persontogstunnel centrum til centrum.

Anlzegsinvesteringerne

Konsulenterne har regnet pa de forventede anlagsinvesteringer. Det
samlede HH-anlaeg kan etapedeles, eller faseopdeles om man vil. Syd-
og centrallinien pa den faste forbindelse kan etableres uafhaengigt.
Men et parallelt godsrgr sammen med vejtunnellerne hgrer sammen
med etableringen af Ring 5-banen.

Anlaegssken

HH-central linie

- persontog 9,2
HH-sydlinien

- vejforbindelse 15,0
HH-sydlinien

- godstog 8,0
HH

- total mia DKK 32,2

Skan over HH-anlaegsinvesteringerne inkl. projektering og bygherreomkost-
ninger.

De samlede investeringer i HH-forbindelsen udggr ca. 32 mia. DKK,
som rummer den samlede Igsning med biltrafik, kollektiv trafik med
tog fra centrum til centrum af de to sundbyer, samt en godstogsl@s-
ning, der fgres parallelt med motorvejen.

Det vil ligesom for vejdelen veere muligt at etapedele investeringen,
sadan at man kun valgte en persontogslgsning eller kun valgte en bil-
forbindelse.

Samfundsgkonomi og de regionale nytter
Den samfundsgkonomiske nytte af store infrastrukturanleeg kan be-
regnes pa forskellig vis. | IBU-sammenhang er der gennemfgrt en
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selvsteendig samfundsgkonomisk analyse pa, om en fast HH-
forbindelse er en god ide.

Beregningsresultaterne viser meget klart, at nytten for samfundet
ved at bygge en ny forbindelse langt overstiger omkostningerne her-
ved, dvs. at den sakaldte benefit-cost rate (b/c-rate )er positiv.

De 3 forskellige dele af HH-projektet er ikke lige Iegnsomme. Den kol-
lektive passagertrafik viser — som denne type af beregninger ofte ggr
— et resultat der er mindre rentabelt. Derimod viser bilforbindelsen
inklusiv jernbaneanlzeg et stort overskud, idet nytterne (benefits) er
omtrent dobbelt sa store som omkostninger til anlaeg og drift af for-
bindelsen.

B/C-

raten @Pkonomisk vaekst
Transportform Hgj Middel Lav

Alt1  Persontog 1,30 1,23 1,11

Alt2  Persontog/bil 2,69 2,38 2,10

Alt3  Persontog/godstog/bil 2,25 1,99 1,75

De samfundsgkonomiske benefits og cost er her opgjort samlet bene-
fit/cost-rate. Der er indregnet et lavt, et middel og et hgjt sk@n for den gko-
nomiske vaekst.

Selv i et mere pessimistisk veekstscenarie for de kommende ar, synes
alle 3 modeller for HH-forbindelse at veere positive.

Der er ogsa udfgrt en mere avanceret beregning, der ikke kun inklu-
derer den traditionelle trafikgkonomiske gevinst ved at bygge den
nye infrastruktur. Der er nemlig udfgrt en beregning af de strategiske
effekter i relation til regionalgkonomisk udvikling, logistik og net-
veerkseffekter og miljgpavirkning i bred forstand. Faktorer som nor-
malt ikke rummes inden for den traditionelle beregningsform.

Facit pa beregningen, kaldt en multikriterie-analyse som supplement
til benefit-cost analysen, viser at alle alternativer bliver endnu mere
positive hvis de supplerende effekter medtages. Den knapt sa lgn-
somme persontogsforbindelse vil da vaere ganske interessant, idet
b/c-raten da vokser markant, dvs. til 3,6. og dermed bliver den mest
fordelagtige.

4
B/C-rate
3 O Cost-benefit
Strategiske

2 effekter

W Multi-kriterie
1- Total
o

Alt1 Alt 2 Alt3
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Erhvervsmaessige potentialer

Erhvervslivet tror pa gget veekst og integration ved at etablere en HH-
forbindelse, viser en ny analyse. Region Skane og Region Hovedstaden
har bedt konsulentfirmaet DAMVAD om at redeggre for de erhvervs-
maessige potentialer for den nordlige del af @resundsregionen ved en
fast HH-forbindelse.

DAMVAD-analysen bygger pa resultater fra en spgrgeskemaundersg-
gelse blandt erhvervslivet i den nordligste del af @resundsregionen,
drgftelser og interview med erhvervslivet, forskere, erhvervsorganisa-
tioner og offentlige myndigheder. Undersggelsen peger pa, at om-
kring 1/3 af virksomhederne ser direkte nytter forbundet med en fast
forbindelse. Det gar pa muligheden for at rekruttere arbejdskraft pa
den anden side, eller muligheden for at afsaette varer, eller mulig-
heden for at skabe bedre kontakt til innovationsmiljger osv.

4,0

Danske og svenske virksomheder

m 26% | meget hgj grad

§ 12% | hgj grad
B 213% Hverken eller
W 24% | lav grad
15% | meget lavgrad

3% Ved ikke

Danske virksomheder

B 29% | meget hgj grad
H 11% | hgj grad
B 19% Hverken eller
W 24% | lav grad
14% | meget laverad
3% Ved ikke

Svenske virksomheder

B 13% | meget hgj grad
B 14% | hgj grad

W 29% Hverken aller

m21% 1 lavgrad
20% | meget lavgrad

0% Ved ikke
® Danske ogswvenske virksomheder  m Danske virksomheder

DAMVAD’s analyse af de erhvervsmaessige potentialer af HH:
”I hvilken grad vil din virksomhed fa gavn af en fast HH-forbindelse?”

Finansiering af HH-forbindelsen

Der er i sammenhaeng med anlaegsstudierne pa HH-forbindelsen fo-
retaget en analyse af de selskabspkonomiske effekter. Overordnet
betragtet er HH-projektet selvfinansierende, idet brugerne betaler
selve forbindelsen i lighed med de gvrige faste forbindelser.

Svenske virksomheder

Alle brancher 1. Transport-& 2. Detailhandel 3. Turisme-erhwerv 4. Videnserhvery
logistikerhvary
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Ud fra 3 forskellige made at organisere et selskab, der skal anlaegge
og drive forbindelsen, er der set pa de finansielle konsekvenser af
dette. Der arbejdes med en traditionel model med Bane-
danmark/Vejdirektoratet/Trafikverket som bygherre, en Sund &
Baelt/SVEDAB model, samt en OPP-selskabsmodel. En made at orga-
nisere selskabet kan vaere som vist i diagrammet.

Tilskud
By — Stat Trafikkaber
.
o Drift-
S}'a, l 100% ejer tilskud
-
k Obligations- Operater-
1an . ftal
Bank — Aktieselskab attale  Togoperater-
— selskab
lUd"CiTe'i”g lUd\icwlen‘ng l
Entreprenor  Vedligehold Drift

Samlet set synes gkonomien i kyst-kyst forbindelsen at vaere robust i
et sadant omfang, at forbindelsen ogsa kan bidrage til at finansiere
dele af landanlaegget i Ring 5. Dog vil ikke alle dele af selskabsgko-
nomien veere lige positiv, idet jernbanedelen af forbindelsen traekker
ned, mens vejdelen bidrager positivt til den samlede forbindelses
gkonomi.

Beregningerne viser, at et selskab organiseret i princippet som den
nuvaerende @resundsbron vil fa et positivt cashflow, og at bundlinjen
vil vise et plus pa ca. 20 mia. DKK for en kombineret forbindelse be-
stdende af bade en vejdel, en persontogsdel og en godstogsdel. En
OPP-model vil derimod ikke vise helt sa stor en Ignsomhed.

Forudsaetningerne er biltakster i omegnen af det nuvaerende niveau,
ca. 200 DKK. Derimod bliver det veesentligt billigere at kgre med tog
over HH end over @resundsbron, idet en tur i beregningerne er for-
udsat at koste 40 DKK.

Konklusionen er, at kyst-kyst forbindelsen kan bidrage til finansiering
af landanlaeg pa bade dansk og svensk side, idet der dog vil vaere vae-
sentligt flere udfordringer pa dansk side med at fa koblet HH-
forbindelsen til vej- og banenet. En medfinansiering fra HH-selskabet
ville kunne ligge i stgrrelsesorden 10-15 mia. DKK.
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Ny Ring 5-forbindelse for bade vej og bane

Analyserne af HH-forbindelsen er sket parallelt med studier af Ring 5-
korridoren, da den fulde effekt af en HH-forbindelse fgrst fas gennem
etableringen af en ny Ring 5 forbindelse til vej og bane. | analysen pe-
ges der pa en samlet vej- og banelgsning, der har udgangspunkt i
transportkorridoren. Analysen foreslar saledes en preecis linjefgring,
hvor der er taget hgjde for de lokale byudviklingsmuligheder og na-
tur- og miljginteresser langs hele korridoren.

Kortet viser den foresldede linjefgring for bade vej og bane. Baneanlagget
kobles pG under Helsinggr station og fletter sammen med godsdelen
ved Mgrdrup, hvor ogsd HH-forbindelsens vejdel kobler sig pd. Bane
og vej falger hinanden. | den sydlige ende er hovedforslaget at kgre
syd/vest om Kage for at koble sig pG motorvejen mod vest og syd.

Transportkorridoren skal sikre mulighed for fremfgring af stgrre infra-
strukturanlaeg som veje, jernbaner, energiforsyning mm. Den del af
transportkorridoren, hvori Ring 5 Igber udggr 70 km?® En vigtig del af
arbejdet med Ring 5 handler om muligheden for at “indskraenke” re-
servationen, saledes at kommunernes planlaegningsmuligheder for
arealernes fremtidige anvendelse ggres mere fleksible. Analysen vi-
ser, at det reserverede areal i princippet kan reduceres fra 70 km? til 7

km?.

Rambgll har i sin analyse peget pa, at den tekniske standard for vej og
bane bgr vaere fremtidsrettet, og derfor foreslas, at bane- og vejlgs-
ningen sammenlagt far en 54 m bred profil:
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= Motorvejen far 2x2 spor + ngdspor og indrettes til 110-130 km/t
= Den dobbeltsporede jernbane indrettes til 160-200 km/t
= Samlet kraever trafikanlaegget et nettoareal pa ca. 7 km®.

Linjefgringen

Ring 5-vejen starter med ramperne ved afkgrsel <6> ved Niva. Banen
udgar i princippet fra Snekkersten og fglger Lille Nord’s tracé frem til
Megrdrup, hvor HH-tunnelen kommer op. Herefter fglger den nye Ring
5-bane og -vej hinanden, idet anlaegget placeres i arealreservationens
nordlige side frem til Allergd Nord, hvor en ny station for bade S-tog
og regionaltog opfgres. Der kan etableres motorvejstilslutning ved
Fredensborg Kongevej, Istergdvejen og ved den nye station.

Linjen forlgber herefter syd om Bgrstingergd Mose, krydser Hillergd-
motorvejen, og gar syd om Lynge. Linjen laegges her i den gstlige side
af arealreservationen syd om Ganlgse og fortseetter gst om Veksg,
idet der etableres en station for S-tog (pa Frederikssundsbanen) og
regionaltog i Ring 5 i Ny Kildedal. Der kan etableres motorvejstilslut-
ning ved Hilleredmotorvejen, Slangerupvej, Bundsvej, Frederiks-
sundsvej og den kommende Frederikssundsmotorve;j.

Videre frem traekkes linjen over i den vestlige side af korridoren, vest
om Sengel@se, kobler sig pa Tveaervej ved Hgje Taastrup, og fortseetter
forbi Tune. Ved Hgje Taastrup udformes afgreninger for banen ind i
banen mod Roskilde, ligesom der bliver tilslutning til Transportcente-
ret. Motorvejen tilslutter ved Holbakmotorvejen, ved den udbyggede
Sydvej, Tune Landevej, Karlslunde Centervej og Roskildeve;j.

Banen taenkes indflettet ved Karlslunde/Solrgd i den nye Ringsted-
bane. Her kan ogsa Ring 5-motorvejen taenkes indflettet i Kgge Bugt-
motorvejen, men i Rambglls hovedforslag fortseetter Ring 5 frem til
vest for Kgge, hvor der indflettes i E20 mod Storebzlt og E47-
Sydmotorvejen. Via sammenfletningen af motorvejene ved Kgge
etableres der saledes en mulighed for at forbinde Vest- og Sydmotor-
vejen.

De trafikale effekter - vejforbindelsen

Der er ingen tvivl om, at Ring 5 vil vaere attraktiv for bade bilister og
kollektive trafikanter. Med 25-54.000 biler vil trafikken pa Ring 5-
motorvejen na et niveau svarende til E45 mellem Arhus og Aalborg.

Konsulentfirmaet Tetraplan har produceret en reekke trafikprognoser,
som viser, at Ring 5 har en vaesentlig aflastende funktion i forhold til
det eksisterende motornet og det gvrige vejnet i hovedstadsomradet.
Ring 5 kan desuden medvirke til at fa transittrafikken ledt uden om
nogle af de taettere byomrader i Kebenhavnsomradet.
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For eksempel vil:

= Helsinggrmotorvejen aflastes med 10-16.000 biler
= Motorring 3 aflastes med 10.000 biler

=  Motorring 4 aflastes med 13.000 biler

= Kgge Bugt-motorvejen med 22-32.000 biler.

De bilister, der kgrer hele straekningen igennem fra Helsinggr til Kgge,
vil opnd en rejsetidsreduktion pa 12-15 minutter i eftermiddags-
myldretiden, og lidt mere i formiddagsmyldretiden. Samlet set sparer
eksisterende bilister dagligt 17.000 timers kgretid svarende til 10
mandar hver dag.

Andringer i vejtrafikbelastning ved en Ring 5 vej-forbindelse. De med grgnt
viste straekninger aflastes, mens de med r@dt markerede straekninger far en
dget trafik.
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Helsingermotorvejen - Fredensborg Kongevej 26.000

Fredensborg - Istergdve] 39.000
Istergdvej - Kongevejen 40.000
Kongevejen - Hilleredmotorvejen 36.000
Hilleredmotorvejen - Slangerupvej 39.000
Slangerupvej - Malgvvej 45.000
Malgvvej - Frederikssundsvej 46.000
Frederikssundsvej - Frederikssundmotorvejen 45.000
Frederikssundmotorvejen - Holbeekmotorvejen 54.000
Holbakmotorvejen - Sydve] 49.000
Sydvej - Tune Landeve] 49.000
Tune Landevej - Karlslunde Centervej 47.000
Karlslunde Centervej - Kagevej 51.000
Kaogeve]j - Ejbyve] 43.000
Ejbyvej - udfletning M20/M30 40.000

Trafikbelastningen pd enkeltsnit pd Ring 5. Hvis Ring 5 opdeles i en
sydlig eller nordlig etape ved Frederikssundsmotorvejen vil trafiktalle-
ne bliver lidt lavere.

De trafikale effekter - baneforbindelsen

Etablering af en baneforbindelse vil ggre det muligt at etablere et
gront korridorkoncept, hvor jernbanen far en betydelig markedsandel
bade for person- og godstransport. Den nye bane forventes at fa ca.
40.000 passagerer og giver en god kollektiv tilgeengelighed pa tvaers
af regionen og med pane tidsbesparelser.

Banen vil gge tilgaengeligheden til kollektiv trafik og aflaster det eksi-
sterende banenet, iseer pa Kystbanen, og vil med flere nye stationer
give nye muligheder for togdrift. Forbindelsen vil ogsa skabe nye og
forbedrede pendlingsmuligheder pa tveers af regionen. Jernbanen er
foreslaet betjent med 4 tog pr time pr retning, herunder 3 @resunds-
tog og 1 /C-tog med forbindelse til Fyn-Jylland. Hertil kommer op til 3
godstog pr time.
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@resundstog (fra Helsingborg*) IC-tog

Helsinggr- Helsinggr- Helsinggr- Helsinggr-
Roskilde Nykgbing F Kalundborg Odense

Helsinggr 12:00 12:15 12:30 12:45
Allergd N 12:13 12:28 12:43 12:58
Kildedal 12:21 12:36 12:51 13:06
Hedehusene 12:31 13:.01

Trekroner 12:35 13:05

Roskilde 12:38 13:08

Holbaek 13:28

Kalundborg 13:54

Koge N 12:52 13:22
Kege 12:57

Naestved 13:19

Vordingborg 13:32

Nykgbing F 13:45

Ringsted 12:52 13:36
Odense 14:16

Mulig principkgreplan. | myldretiden vil der kgre et ekstra tog.

Pa hele Ring 5 banen vil der totalt kgre sma 40.000 passagerer dag-
ligt, eller svarende til f.eks. straekningen Arhus -Trekantsomradet.

Stationer Pastigere
Helsinggr 8.220
Allergd N 7.710
Kildedal 8.340
Kgge N 3.540
Hedehusene 880
Trekroner 810
Roskilde 1) 3.760
Ringsted 2) 4.870
Kgge N 1.020
I alt 39.150

Skiftemuligheden pa de nye stationer og indfletningen af Ring 5 i
henholdsvis banen mod Roskilde-Holbaek og banen mod Kgge N-
Ringsted/Naestved er af vaesentlig betydning for de korte rejsetider.

Rejsetid fra

Helsinggr til (min.): Idag Fremtid
Allergd N 50 13
Ny Kildedal 76 21
Roskilde 75 34
Holbaek 101 55
Kage N 95 37
Ringsted 91 49
Naestved 100 64

Eksempel pé rejsetider med tog i dag og fremtidens @resundstog/IC-tog mel-
lem Helsing@r og respektive stationer.

HH-forbindelsen vil sammen med Ring 5 sikre en meget vigtig fremti-
dig korridor for gods- som persontransporterne. Uden HH-forbin-
delsen (og med effekten af Femern Bzelt) vil transittrafikken pa Ring 5
udggre 10 % af bilerne pa motorvejen. Der er altsa tale om en vigtig
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lokal og regional tvaergaende korridor i hovedstadsomradet. Med HH-
forbindelsen vil transitandelen vokse til ca. 15 %.

Fremtidens godsstrgmme vil vokse. | oplaegget til Ring 5 leegges der
vaegt pa, at jernbanen far sa stor rolle som muligt. 60 % af gods-
trafikken vil forega pa bane, mens 40 % vil vaere lastbilbaseret. Jern-
banen lgfter ogsa sin del pa passagersiden. Markedsandelen vil for bi-
ler vaere 70-80 % af trafikken, mens jernbanen vil kunne klare 20-30 %
i Ring 5.

Anlaegsinvesteringerne

Konsulenten har regnet pa de forventede anlaegsinvesteringer. Ring 5
kan enten etableres samlet eller den kan etableres i forskellige faser,
fx i en etape nord Frederikssundsmotorvejen og en syd for.

Anlaegsskan Motorvej Motorvej Banen
Nord etape Syd etape

Helsinggrmotorvej-
Hilleradmotorvej 1,3

Hillersdmotorvej-
Frederikssundsmotorvej 1,4

Frederikssundsmotorvej-
Holbsekmotorvej 0,8

Holbaekmotorvej-

Kgge Bugt Motorvej 2,1

Mgrdrup (Helsingar)-

Ny Kgbenhavn-Ringsted bane- 8.3
Kagge N

Boret tunnel

v/ Lynge 1.4 0.6
CC-tunnel

v/ Allergd og Kildedal 1.4 0.6
Stgjafskeermning 0,2 0,2 0,1
Ekspropriation af ejendomme 0,2 0,2 0,1
Total mia. DKK 5,9 3,3 9,7

Et sk@gn over Ring 5 anlagsinvesteringer inkl. projektering og bygherreom-
kostninger, totalt pad 18,9 mia. DKK. Heri er bl.a. indeholdt godt 4 mia. DKK
til tunnel og miljgforanstaltninger.

Samfundsgkonomi

Pa nuvaerende tidspunkt er der ikke udfgrt samfundsgkonomiske be-
regninger pa Ring 5, ligesom der ikke er arbejdet med finansierings-
modeller. En samfundsgkonomisk beregning er imidlertid under ud-
arbejdelse og kan forventes feerdiggjort i Igbet af efteraret.
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Bilag

Bagvedliggende konsulentanalyser

Trafikstremme i vigtige korridorer i @resundsregionen. Tetraplan.
August 2009

Debatoplaeg til banestrategi for en konkurrencedygtig @resunds-
region. professor Otto Anker Nielsen og adjunkt Alex Nielsen,
DTU. September 2009

Ny motorvej og jernbane i Ring 5 — indledende analyser. RambglI.
August 2010

Fast HH-forbindelse — tekniske analyser. Rambgll og COWI. August
2010

Finansiering af HH-tunnelforbindelse. COWI. August 2010
HH-forbindelsens lgnsomhed. Baggrundsanalyse. Af gkonomisk
konsulent Luise Augusta Larsen og forskningsassistent Britt Zoéga
Skougaard, DTU. August 2010

Redeggrelse om erhvervsmaessige potentialer ved en fast HH-
forbindelse, inkl. bilagsrapport. DAMVAD A/S. Juli 2010

Kortbilag

Kort over Ring 5 med kommunegranser
Kort over HH-linjefgringerne: centrum-centrumlinjen og den
sydlige linjefgring

Deltagere og dialogparteri IBU 3

Region Hovedstaden
Region Sj=elland

Region Skane

Helsinggr kommune
Helsingborg kommune
Allergd kommune

Hgje Taastrup kommune
Ballerup kommune

Ishgj kommune

Kgge kommune
Vestegnssamarbejdet
Fonden Femern Bzlt Development
Naestved kommune
Vordingborg kommune
Lolland kommune
Malmg kommune
Trafikverket
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