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Udfordringerne; gget vejtrafik og gget vejtraengsel

Generelt stigende efterspgrgsel efter biltrafik
Hajere BNP, indkomst og bilejerskab
@get og leengere pendling og samkvem

Stigende samhandel

« => Endnu kraftigere stigende lastbiltrafik (sendret logistik og
forsyningskaeder)

Nettet er naer kapacitetsgreensen
=> Mere treengsel
=> Effekter for erhvervsliv, arbejdsmarked, velfeerd

@dget lokal miljg belastning (stgj, emissioner)
Energiforbrug og CO, udledning
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AKTA forsgget malte trafik og treengsel med GPS (200 1)
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@konomisk tab for bilister som fglge af treengsel (2 001)

Effekter, mio. kr. per ar Dagnfordeling Total
Uden for
Morgen Eftermiddag  myldretid
Bolig -272 -403 -306 -982
arbejdsstedstrafik

Studerende -5 -7 -5 18
Erhvervstrafik -665 -988 -899 :2552’
Fritidstrafik -9 -79 -470 -604
Lastbiler -198 252 -201 _.~"'-65i"‘;_
Varebiler 239 336 323 %, 899
Total -1.434 -2.066 -2.205 -51.;(435_
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Og treengsel vokser hurtigere end trafikken

Hastighed-flow sammenhaesnge for M3, Alle observationer
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Veerdien af tid stiger
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Lasninger (rangordnet efter effektivitet)

Regulering / gkonomisk politik 700
Bil ejerskab 600 - . ="
Vejafgifter, bompenge road pricing . T
Parkeringsafgifter P2 A
400 - /.’
Pendlingsmenstre e @
Befordringsfradrag / .o
Arealanvendelse >
Boligmarkedet (inkl. lejeboliger) 100
Infrastruktur % o 0 1m0 200 250
Nye eller starre veje  => trafikspring BNP perindbyggere (EU25 =100

Trafik sanering => mindre trafik
Intelligente Transport Systemer (ITS)
Forbedret kollektiv transport
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Kapacitet for forskellige transportformer

Kapacitet pr. karespor

Bybane

Letbane

Fodgeenger

Cykel

Bus
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Overordnede strategier / mal

1. Business as usual

2. Fremkommelighed og mobilitet | hgjseedet
3. Miljget | fokus
4

Samfundsgkonomisk optimering

Puljer af projekter, arealplanleegning, regulering (herunder road
pricing) og gkonomisk politik
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Infrastruktur kommissionen

Mange gode tanker

Inden for kommissoriet (som ikke omhandler regulering og
arealanvendelse)

Koncentrer indsatsen der, hvor der er problemer
Beslut kun samfundsgkonomisk rentable projekter

Behov for bedre beslutningsgrundlag og
beslutningsstagttemodeller

Viden om trafik, trafikmodeller

Byforteetning og arealanvendelse
Pas pa den infrastruktur vi har (genopretning & vedligehold)
Forbedring???
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Gode Iintensioner for Hovedstaden

DTU

Byfortaetning — men hvordan opnas det?

Ringene sluttes

Laser vaesentlige problemer som fglge af den delvist oplgste
fingerplan
Nadvendigt, da problemerne her ikke kan lgses pa anden vis

ITS

lkke mirakelkur, men forholdsvis billig made at “klemme” mere
kapacitet ud af eksisterende infrastruktur

Men jeg tror det kreever organisatorisk fokus
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Konkrete forslag for Hovedstaden

Ja — men glemmer de radiale veje, der har veerst treengsel
Samt kommuneveje
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International trafik

HH-forbindelsen ?

Snarligt kommende kapacitetsproblemer pa
Kastrupbanen, samt pa motorvejen er glemt

Forbindelser mellem Kgbenhavn og Femern
forbindelsen er delvist glemt og samspil med
Infrastrukturen | Kgbenhavn

Kan de trafikale udfordringer lgses inden for rammerne af infrastrukturkommisionens anbefalinger og regionens indspil, eller hvad skal der til? | 06-12-2007 | Otto Anker Nielsen




Otto Anker Nielsen Center for Trafik og Transport D]‘U

Region Hovedstadens forslag

En del problemer Igses

Men nogle radiale veje
glemmes

Og ukonkret vedr.
"handfladen”

| virkeligheden ikke meget
mere ambitigst end
Infrastruktur kommissionen
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Kollektiv trafik

Generelt utilstraekkeligt hvis alle problemer skal Igses
Men et godt skridt pa vejen !

S-banen er flaskehals til/fra byen, og isaer rgret
Ny S-banetunnel

Smaprojekter (Fiskebaek, vendespor, overhalingsspor pa Kage og
Hillerad banen,...)

Forleeng Ringbanen til Grestad
Evt. S-tog til Fredensborg, station Allerad nord

Suppler S-tog/metro med letbaner i handfladen
Lyngbyve|, Ngrrebrogade, Amagerbrogade, Vesterbrogade,...
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S-bane tunnel
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Andel med kollektiv transport (TU) | %

DTU

Afstand fra
arbejde til
station

Afstand fra bolig til station

<400 m 400-800 m | 800-2000 m

<400 m 31% 25% 26%
500-800 m 25% 24% 22%
800-2000 m 27% 16% 11%
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Facts om passagerintensiteter (pass/spor/km)

Letbane korridorer
Ring 3

o Glostrup-DTU (2.572)

* Ishgj-Glostrup (1.481)
Narreport-Neerum korridoren (4.025)
Ngrrebrogade korridoren (9.866)
Amagerbrogade korridoren (8.121)

Metro (13.070)

S-baner
Ringbanen (3.846)
Fingrene (6.645 — 14.345)
Valby-Hellerup (30.747)
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Taenk ogsa smat

Cykelnet

Lidt fremdrift i Kgbenhavns Kommune og Odense
Parkeringsfaciliteter for cykler og biler ved stationer
Bedre buskgreplaner (kagreplansoptimering)

Bedre passagerinformation (og ikke misinformation)
Lokalbanerne

Nye stationer

Flere adgangsveje til stationer/perroner

Intelligente trafiksignaler

ITS, ITS, ITS .....
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Effekter

Laise faire performer veerst pa de fleste

nggleparametre
Fremkommelighed og treengsel
Energiforbrug i transportsektoren
Miljgbelastning; CO2, lokal forurening, stgj
Trafiksikkerhed; dgdsfald, uheld, uheldsomkostninger
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Markant politikskift kan have effekt
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