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Sammenfatning

HH-forbindelsen¢ et ngdvendigt alternativ

Erhvervslivet i @resundsregionen har siden @resundsforbindelsens abning i juni
2000 oplevet markante integrationseffekter mellem Sverige og Danmark. For
virksomhederne i den sydlige del af dresundsregiohan den faste forbindelse
mellemMalmd og Kgbenhavn betydet ggede veeksg udviklingsmuligheder i

form af et integreret arbejdsmankd, gget markedsgrundlag, forbedret infradtru
tur mv.

En fast forbindelse mellem Helsinger og Helsinghaag tilsvarende fungere som
katalysator for en stgrre integration mellem byer, erhverv og videninstitutioner i
@resundsregionen og dermed forstaenkemionen som ét samlet vaekstomrade.

Den ggede dynamik og vaekst, som @resundsregionen oplever, har fart til en
kraftig stigning i trafikken mellem Danmark og Sverige. Flere prognoserrog fre
skrivninger viser, at integrationen og trafikken over @resundrviséette med at
stige. @resundsbro Konsortiet haksempelvisidarbejdet trafikscenarier, som
viser at dewil veere kapacitefsroblemer pa tunnelen ved @resundsbroaltere-
de i 2018 Alene pa den baggrund er det naturligt, at et alternativ til @resund
forbindelsedraftes

Senest har de svenske regeringspartier i deres praesentation af en ny uavikling
plan for infrastrukturen i Sverige, peget pa ngdvendigheden af en ny fashforbi
delse over Jresund. | den forbindelse er den danske regering inviteret nagd til
undersgge mulighederne. Den svenske regering leglggieszerligvaegt pa, at
transittrafikken fra Nordeuropa til Centraleuropa foregadr gennem @resundsreg
onen.

En alternativ forbindelse over @resund skal samtidig ses i lyset af, at det er vigtigt

fortsat at arbejde for erpositiv udvikling i @resundsregionéiget integration

! Nye studier viser, at udviklingen i @resundsregionen i sammenligning med andre metropoler i
9dzNB LI SNJ Sy avdzZ S ¢KIftiGSyRSE
Vad har hant i Oresundsregionen
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pa tveers af @resuner ifglge OECDs rapport fra 2009 om hovedstadens kenku
renceevneen afggrende forudsaetning for at sikre fremtid vaekst og udvikling.
Gennem en optimeret tvaerregnal anvendelse af bade individuelle ag e
hvervsmaessige ressourcer, som eksisterer i henholdsvis Nordsjeellandag Nor
vestskane, vil vilkarene for veekst og fremg&ngneforbedres

En bedre udnyttelse af kompetencerne kommer hele regionen til godeil
skabe en gget dynamik, som ikbiet er til gavn regionalt, men ogs til gavn
for den nationale gkonomNaesten halvdeleaf DanmarksamledeBNR skabes
i hovedstadsomradefRegion Hovedstaden og Region Sjaell%u’rd/)ilket unde-
streger ngdvendighedeaf at imgdekomme det stigende globale konkurrenc
pres ved i seerlig grad at fokusere pa hvordiar skabesvaekst i @resundsregi
nen.

En optimeret anvendelse af de eksisterende ressourcer pa tvaers i regikaen
derfor skabe en bedre udnyttelse pbtentialet i dresundsregionen. Det er en del
af lasningen pa det globale konkurrencepres, og sammen med det ggedd-kapac
tetsproblem, som den positive udvikling i @resundsregionen har skabt for vir
somhederne, samt svenskernes krav om gget tilgeengelighddtteuropaeiske
fastland, er det de afgerende arsager til dat erhvervsmaessige potentialer ved

en fast HHorbindelse er relevante ajgre rede for

Spergsmalet ederfor i hvilket omfangen fast forbindelse mellem Helsingar og
Helsingborg kan skalsen tilsvarende dynamik og veekst, soplevesi Kgbe-

havn ogMalmo efter @resundsforbindelsens abnin@et er med dete afseet

som udgangspunkt, at denne redegerelse sigter pa at vurdere potentialerne ved
en fast HHforbindelse.

Redeggrelsen er central aggdvendig for den videre debat om vaeksy udvk-
lingsplanerne for @resundsregionesy sigter pa at afdeekke potentialerne ved
en fast HHforbindelse i forhold til forventningerne til betydningen for den i@gi
nale og lokale erhvervsturisme, og beskeeftjelsesudvikling, samt i forhold til
betydningen for det regionale arbejdsmarked mv.

Oy A} AfRI Ly1Sy é6unamno

2OECD, 2009: TerritoriReviews: Copenhagen, Denmark
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Erhvervslivetbakker op omHH-forbindelsen

Resultaterne fra en omfattende spgrgeskemaundersggelse blandt virksomheder i

Nordsjeelland og Nordvest Skane understreger, averpsliveti dette omrade,
bakker op om en fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg, og delforbe
rede infrastrukturelle muligheder, soforbindelsenfarer med sig. Spgrgeskem
undersggelsens hovedresultater kan sammenfattes i fglgendetpunk

1 En fast HHforbindelse vil skabe gget dynamik for @resundsregionen som
helhedog for de enkelte brancher og virksomheder

1 Mulighederne for at rekruttere arbejdskraft vil blive steerkt forbedret
ved en fast HHorbindelse.

1 Markedsgrundlaget for virksomhederne vil bliggetmarkant, herunder
mulighed for tiltreekning af flere kunder og ggede afseetningsmuligheder.

91 Infrastrukturen ihele @resundsregionen vil blive forbedret ved en fast
HHforbindelse. @resundsringen vil skabe ny sammenhaengskratft,
som erhvervslivet vil fa stor glaede af

1 Erhvervslivets samspil med forskningg uddannelsesinstitutioner vil
blive intensiveret

Forventningen fra erhvervslivet er dermed, at en fastfdHindelsevil skabeen

mere dynamisk region, hvor en af de helt centrale effekter for virksomhederne er
adgangen til et langt starre arbejdsmarked end i deigsempelvisil videnseri
cevirksomheder i Helsingbarkunne fa adgang til den hgje andel af hgjtudda
nede som er wsat i NordsjeellandTilsvarendevil danske virksomheder i Nabr
sjeelland have mulighed for at rekruttere hgjtuddannede medarbejdere fr&He
singborg og andre omkringliggende kommunernDeducerede rejsetidsom
HHforbindelsen skabe vil gavne virksomhest pa begge sider af sundet.

Turismevirksomhederne er den branche, der har de hgjeste forventninger til
betydningen af en fast Hf¢rbindelse. Turism&irksomhederne pointerer, at en

Side2

hgijere tilgeengelighed i demordligste debf @resundsregionenil skake et langt
stgrre marked for endagsturister og dermed gge markedsgrundlag betydeligt.

Detailhandlerer ligeledesnegetpositiv over for en fast forbindelse, underfo
udseetning af at den forbinder bycentrum med bycentrum. Det pé trods af, at
flere aktgrer nden fordetailhandlenikke leegger skjul pd, at de nuvaerendefae
ger har stor veerdi.

Broer skaber beveegelse

| tilleeg tilspgrgeskemaundersggelsen blandt virksomheder i Nordsjeelland og
Nordvest Skane, tageedeggarelserom erhvervsmaessige potentialeed enfast
HHforbindelse, afseet i de erfaringer, sangjort i tidligere starre infrastruktuo
projekter. Effekterne fra andre faste forbindels@rform af broer eller tunnelér
viser, at sprreinfrastrukturprojekter bidrager til at skabe nye og eendrededsev
gelser for mennesker og vararg at dehar udlgst forskellige regionale og lokale
effekter. En undersggelse af andre faste forbindelser, bestyrker forventningen
om, at HHforbindelsen vil skabe dynamiske effekter bade lokalt og regionalt.

| tabelen p& de falgende sidegives en samlet oversigt og vurderingelatere-
defaste forbindelsers effekter inden tre overordnede temaer: arbejdsmarked og
bosaetning, erhvervsmaessige effektaysammenhaendgaft. De faste forbinde

ser er valgt fordj de hver iseebelyser forskellige regionale og lokale erhwserv
maessige effekter. @resundsbroen haeerlig gradidraget til en markant e
hvervsmaessig integration i @resundsregionen, mens Storebaeltshszerlig
gradhar bidraget til starre sammenhaengskraft mellem ladelene i Danmark.
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Tabell: Effekter af faste forbindelser i og fra Danmark

Arbejdsnarked | Erhvervsmeesige] Sammenhaengs
og boseetning effekter kraft
RN 1

Forklaringl T T = hgjeffekt] T = middel effekt] = lav effekt

Kilde: DAMVAD 2010

Antallet af stjerner i tabellen illustrerer, hvor stor en effekt de forskellige ferbi
delser vurderes at have i forhold til de enkelte temaer. Eksempelvis vurderes
@resundsforbindelsens erhvervsmaessige effekter til 3 stjerner (hgj), meres Stor
beeltsforbindelsens erhvervsmeessige effekter fra by til by (Korsgr og Nyborg)
vurderes med 1 stjerne (lav). Til gengeeld, er Storebaeltsforbindelsens betydning
for sammenhaengskragn mellem de to forbindelsesomrader, starre end de to
andre forbindelser’

Den overordnede vurdering er, at en fast ftbindelse vil skabe effekter, som

er pa lige fod med effekterne af de gvrige faste forbindelser. Sartigresmed
@resundsforbindelsenbetydning for de tresevnte temaerer der grund til at
forvente, at en fast HHorbindelse vil fa en tilsvarende betydning, om end nmi

dre omfang,end det har veeret tilfeeldet med Gresundsbroen. PA mange mader er
@resundsforbindelsens daveerende udgangsg for skabelse af effekter for
erhvervslivet identisk med det nuveerende udgangspunkt for en fast HH
forbindelse.

Strukturelle forskelle i mellem forbindelsespunkteree samtidig en af arsagerne
til, at de erhvervsmaessige effekter vurderes stgrre veelsndsforbindelsen og
HHforbindelsen end detvurderes at haveeeret tilfeeldet for Storebaeltsbroen. |

3 Se listen over litteratur i bilag A for en komplet oversigt over anvendte rapportery-anal
ser mv.
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modsaetning til Storebeelt eksisterer der en ubalance mellem svenske og danske
forhold, sombl.a.knytter sig til huspriser, prisniveau i butikker, lgrifold, kan-
petencefordeling pa arbejdsmarked, forskel i arbejdslgshed og efterspeargsel.
Disse forhold fungerer i sig selv som drivkeafor erhvervsmaessig dynamik,
mobilitet og integration.

HHforbindelsen betyder vaekst for byer og erhverv

Redegarelseniser, at en fast HHorbindelse kan veaere lgsningen pa nogle af de
udfordringer, som erhvervslivet i @resundsregionen star ovearderingen
baseres p&irksomhedernes opbakning til forbindelserg péerfaringer fra a-

dre faste forbindelsehvor etableringenkan medvirke til at indfri etudnyttet
potentiale. Det afgarende spargsmal er derfovilke konkreteerhvervsmaessige
potentialer en fast HHorbindelse karmedvirke til at udlgséde kommunersom
er placeret taet pa forbindelsespunkterne i Nord#ad og Nordvest Skafe

Undersggelsen af lokale og branchemaessige fortiskel, at en fast HH

forbindelse vil skabe nye erhvervsmaessige muligheder, men ogsa at effekterne
varierer alt efter virksomhedernes beliggenhed i regiorieaforventede effék-

ter til en fast HHorbindelse for byer og erhverv i derordligste debf @resung-
regionenkan forventes at veere fglgende

1 En fast HHorbindelse vil styrke Helsingborg og de omkringliggende
kommuners position som logistikg transportknudepunkt. Lokaliseri
gen af nye transportvirksomhed&an forventes at bliveget som fglge
af den intensiverede trafik en fast Hbirbindelse vil skabe.

1 En fast HHorbindelse vil forbedre fremstillingssektorens muligheder for
hurtig og fleksibel transport af varenellemkommuner som Fredes
borg, Halsnzes, Ostra Goinge, Astrup, Osby og Orkeljunga.

1 En fast HHorbindelse vil skabe stgrre arbejdsmarkedet for videnimte
sive erhverv i flere kommuner i derordligste delaf @resundsregionen,
eksempelvidillergd, Harsholm og Fredensbqrg den danske side, og
Helsingborg og Hoganad den svenske side
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En fast HHorbindelse vil forage markedsgrundlaget for endagsturister i
de kystneere omradeherunderi Gribskov, Helsingar, Bastad, Helsin
borg og Lanskrona.

En fast HHorbindelse vil styrke detailhandlen i Helsinggr og Helsingborg
under forudseetning af, at det bliver en forbindelsem muligger en

hurtig transporttid fra bycentrum til bycentrunsom transportafheengig
sektor, vil detailhandlengsa dage nytte af de mulighedesom trars-

port- og logistikbranchen i omradeipnarved en fast HHorbindelse.

Transport og logistikbranchen i Hgje Taastrup vil drage nytte af dadinfr
strukturelle forbedringersom en fast HHorbindelse vil medfare for
transittrafikken uden om Kgbenhavn. En forudsaetning herfalogy, at
der etableresen ring 5 udenom Kgbenhavn fra Helsingar til Kage for
passagerer og gods pa vej og bane

Redeggrelsens hovedbudskaber ogleefalinger

Den faste forbindelse over @resund meell Kgbenhavn og Malmo er hurtigt

blevet et regionalt bindeled ikke blot som transportkorridor for langturstrafik,
som det oprindeligt var teenkt, men ogsad som den regionale trafikare for biler og
tog, der i dag udgar platformen for en staerk resundsregsdkringen af en

fortsat og foregget integration pa tveers af @resundsomradet kan dog ikke klares
med Jresundsforbindelsen alene. Som flere prognoser og fremskrivninger viser,
vil trafikken over @resund stige i et sddant omfang, at der i 2018 vil veereikapac
tetsproblemer pa tunnelen ved @resundsbroen.

Budskaberne i denne redeggrelse for de erhvervsmeessige potentialer ved en fast
forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg er klare:

f

En fast HHorbindelse kan forventes, at have en umiddelbar og positiv
betydning for en fortsat og forgget integration pa tveers af @resundso
radet. Den faste forbindelse vil i sig selv reducere rejsetiden for pendlere
og forgge mobiliteten pa arbejdsmarkedet.
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Forbindelsens umiddelbare og positive indflydelse pa rejsetiden fo
pendlere og pa mobiliteten pa arbejdsmarkedet, kan samtidigt veere
ngglen til at fierne barrierer for yderligere integration og dynamike-@r
sundsregionen.

Pa lzengere sigt, vil forbindelsens positive indflydelse p& pendlingen, i
sammenhaeng med ubalancésvenske og danske forhold i fht. huispr

ser, lanforhold, kompetencefordeling pa arbejdsmarkedet mv., forage
integrationen pa arbejdsmarkedsomradet, skabe bedre match mellem
arbejdskraftens kompetencer og virksomhedernes efterspgrgsel, og gge
samarbejdsredtionerne mellem danske og svenske virksomheder.

Det fulde erhvervsmaessige potentiale ved en fastfbiidindelse udb-
ses dog ikke af sig selv, men kreever en aktiv indsats fra alle vigtime akt
rer og parter i dresundsregionen.

Forskelle i national regulery og regler, somksempelviskattelovgivningen

samt lgn og anszettelsesvilkar, er eksempler pa barrierer, som bade danske og
svenske virksomheder oplever, nar de saharbejdepa tveers af regionen.

Disse udfordringer er afggrende at imgdekomme, hvisfdiee potentiale for

byer og erhverv skal realiseres.

Udoveret fokus pa de nationale rammevilkar der ligeledes en raekke regionale
og lokale tiltag, som det anbefalas de ehvervspolitiske aktarer i omradet-
bejder forat fremme. Fglgendanbefalinger bgr tages med i betragtning:

f

Den regionale udvikling skal malrettes strategisk i forhold til deard-
ligste delaf @resundsregionehDerskal i seerlig grad fokusespa, at
samle de forskellige parter og interesser pa tveers af regiobles,gen-
nem et gget samspil mellem uddannelsdseskaeftigelsesng erhvers-
omradet.

Der skal etablere$lere kommunale samarbejdsformer og netveerk,
somfarer til udvikling af feelles erhvervsudviklingsstrategier imellem
byerne i Nordskane og Nordsjeellah@getsamarbejde omkringre
hvervsudviklingen er afggrende for at f& udpeget virksomhedernges m
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ligheder og barrierer for vaekst, samt branchemaessige potentialer,
sempelvig forhold til videnserhverv og logistik

Samarbejdet mellenuddannelsesinstitutionerne p tveers af regionen

skal intensiveresBade kommuner og erhvervsliv bar arbejde aktivt for
skabelsen af flere direkte netveerk mellem virksomheder og uddanne
sesinstitutioner i Danmark og Sverige, da det gger sammenheengskraften
og bidrager til en innovatiudvikling i erhvervslivet. | den sammenheaeng
bar relationerne mellenvideninstitutionerog virksomheder i omradet
afdeekkesmed henblik pa at bidrage til de mest konkurrencedygtige og
veeksfremmende samarbejdsmuligheder.

Det er ngdvendigt med en feellestrategi og et feelles udviklingssama
bejde for turismen i omradet Hvisder skal tiltraekkedlere turister til
regionen er det afgarende, abmradet tilfares yderligerattraktions-
veerdi¢ en reduceret regetid gar det ikke alene.

Helsingar og Helsingbordgpmmuner skal forage samarbejdetsaerlig

i fnt. erhvervsudvikling, samhandel og Kuir! Hvis omradet skal bevare
sin tiltraekningskraft for bade virksomheder og arbejdskraftdet vee-
sentligt, at visionen om at skabe en selvsteendig, markant og moderne
storby i dennordligste delaf @resundsregioneapretholdes

Der skal etableres flerpartnerskaber mellem virksomheder i omradet
Partnerskaberne kan ggérksomhedernes kendskab til hinanden pa
tveers af virksomhedskulturer og mentalitet. Formaletarggre marle-
det mindre og dermed gge konkurrencen.

Sideb

Fakta om redeggrelseqg formal og metode

Formalet med redeggrelsen er, at synliggare mulighederne og potentialer ved @
gresundsintegratiort herunder bedre samspilsmuligtler mellem den sydlige og
nordligste delf @resundsregionen, samt at synliggare erhvervsudviklings perspd
ver for kommunerne i Hiemradet Redeggrelsen er udarbejdet for Region Hibve
staden og Region Skane af konsulentfirmaet DAMVAD i perioden fra september
til juli 2010.

Vurderingerne i redegarelsen er baseret pa eksisterende viden, herunder statisti
opggarelser og vurderinger fra andre infrastrukturprojekter, pa drgftelser og-inte
view med erhvervslivet, forskere, erhvervsorganisationer og offentlige myndighe
samt pden spgrgeskemaundersggelse blandt virksomhederne ndedligste delf
@resundsregionen. Vurderingerne af potentialerne ved en fasfdtbindelse skal
ses i sammenhgeng med Interrpgojektet IBUGresund om infrastrukturog byud-
vikling i @resundsregiome

Der har veeret nedsat en styregruppe bestaende af repreesentanter fra Region
vedstaden, Region Skane, Region Sjeelland ogi@ektet. Endvidere har der veere
nedsat en referencegruppe bestdende af interesserede kommuner og organisati
ner.
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1. Indledning

Tabel2: Kommuner omfattet af spgrgeskemaundersggelsen

Formalet med denne redeggrelsen erhvervsmaessige potentialeed en fast
HH-forbindelse erat synliggare potentialer veen foraget gresundsintegratioq :

herunderpotentialer for foragedesamspilsmuligheder mellem den sydlige og
nordligste dehf Qresundsrggioners;,amt for forggedesrhvervsudviklingspe
spektiver for kommunerne i Hemradet.

Redegarelsebygger videre pa en raekke rapporter, analyser og strategier som : :

bl.a. er blevet udarbejdet i forbindelse med degernationaleprojekt ORIB | & I
(C“)rgsundsregionens Infrastruktur og Byudvikling) samt fra det igangvaerende 1BU
projekt (Infrastruktur og Byudvikling@resund).

Udover tidligere udarbejdet material®@aseres vurderingerne i redeggarelsen pa w :

resultater fra en spgrgeskesandersggelse blandt erhvervslivet i deardligste
del af @resundsregionerdraftelser og interview med erhvervslivet, forskere,
erhvervsorganisationer og offentlige myndighedéor sa vidt ang&pergesk-

maundersggelsen hdormaletveeret at afdeekke ehvervslivetsyurderinger af

betydningen af erfast HHforbindelse. kabellentil hgjre angiveshvilke komnu-

nervirksomhederne spgrgeskemaundersggelsenlokaliseret.i Perstorp Hgje Taastrup
) . A . Svalov Harsholm

Det ligger uden for redeggrelsens rammer, at udarbejde forslag til linjefaringer o

tekniske lgsninger for en fast Hbrbindelse, men for at kunne vurdere det-e Astorp Rudersdal

hvervsmaessige potentiale, har det veeret ngdvendigt at fastleegge falgende

grundforudsaetninger for mulige linjefgringer. Orkelljunga

. : . ) Kilde: DAMVAD 2010
1. En fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg de lih bane og

vej, men det afggrende er, at der er tale om baeredygtig transport.

2. Udviklingsperspektivet tager udgangspunkt i en bane for gods syd for
Helsinggr og syd for Helsingborg.

3. Etablering af bade en gstgdende og nordgaende korridor i Skane.
4. Etaleringen af en vestlig transportkorridor (ring 5) fra Helsingar til Kage

for passagerer og gods pa vej og bane.

Side6
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Redeggarelsenstruktur

Foruden denne indledning, er redeggrelsen bygget op efter falgende struktur:

il

| kapitel 2 beskriveggresundsregionens udvikling i de seneste 10 ar og
dermedgrundlaget forat overveje etableringen af en fast HH
forbindelse

| kapitel 3belysesHHforbindelsens forventede effekter, baseret pé e
faringerfra faste forbindelser over @resund og StorebaBlffekterne
herfrabenyttestil at perspektivere og anskueligggre, hvdel kanfor-
ventes afen fast HHorbindelse

| kapitel 4 vurderesdet erhvensmasssige potentialeved en fasHH
forbindelse Der fokuseres hgra de overordnede effekter, som en fast
HHforbindelse vil skabe for virksomhederne i forhold til arbejdsmeark
det og erhvervsudviklingen.

| kapitel 5analyseresle konkrete potentialersomen fast HH
forbindelse kanudlgsei de kommunersomer placeret taetest pa far-
bindelsespunkterne i Nordsjaelland og Nordvest Skane

| kapitel 6 sammenfattes redeggrelsens hovedbudskaber, ligesom der
heri praesenteresanbefalinger til tiltag, som deforeslas erhvervspolit
ske aktgrer i omradet arbejdefor at fremme.

Som bilag til redeggrelsen findes fglgende:

f
f
f

Bilag A: Litteraturliste
Bilag B: Erhverveg kompetenceprofil af den samlede @resundsregion
Bilag C: Resultater fra spgrgeskemaundersggelse

Bilagene findes i en separat rapport

Side7
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2. @resundc en regionmed et fortsat
vaekspotentiale

Erhvervslivet i @resundsregionen har siden @resundsforbindelsens abning i juni
2000, oplevet markante integrationseffekter mellem Sverige og Dannusiik-
lingen i trafikkenpa tveers af @resuner en afflere indikatorer pa hvordan ine-
grationer forlgbet. Siderdbningen afdresundsforbindelsen i 2008ar der vaeret

en markant stigning i trafikken over @resugén stigning som kan isoleres til
trafikken overdresundsbroen Trods stigningen i trafikken over @resundsbroen,
er feergetrafikken mellem Helsinggr og Helsingbiékg mindsket betydeligt.

Figurl: Trafikudviklingen over @resund, 1992009
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Kilde: @resundsbron: Trafikudviklinger @resund, januar 2010

Samtidig viser flere prognoser og fremskrivninger, at integrationen og trafikken
over @resund vil fortsaette med at stige. @resundsbro Konsortieeksempelvis
udarbejdet trafikscenaer, somviser at der allered i ar 2018 viveere kapacitet-
problemer pa tunnelen ved @resundsbroen. | dag passerer mere end 2.000 biler
dagligt tunnelen mellem kl. 8 og klgkapacitetsgraensen er pa 4.000 kgretgijer i
timen.
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Figur2: Trafikscenarierg daglig trafik over @reundsbron
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Kilde: @resundsbron: Trafikudvikling over @resund, januar 2010

For virksomhederne i den sydlige del af @resundsregionen har den faste-forbi
delse mellenMalmé og Kgbenhavn, betydet ggede veeksy udviklingsmuligér
der i form et integrerearbejdsmarked, gget markedsgrundlag, forbedretanfr
struktur mv.

Virksomhederne i demordligste delf regionen hahaft en leengere tradition for
samarbejde med Kgbenhavn, men ogsa her er samarbejdet og integrationen
intensiveret. Virksomhederne er blevmere og mere opmaerksomme pa de
erhvervsmaessige potentialer, som beliggenheden i @resundsregionen fgrer med

sig.
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Figur3: Personer med pendlerordninfprdelt pa pendlingsretning
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Kilde: Ehvervslivet @resundsindeks 20¢Copenhagen Economics

Parrallelt med den markante stigning i persontrafikken over @resundsbroen siden

abningen i 2000, er der sket en betydelig stigning i pendlingen over @resund
bade over @resundsbroen og mellem Helsinger og Helsingborg.

Selvom figureril hgjre viser, atantallet af sajite pendlingskort til @resundsbyr

en, er flere gange hgjere end antallet af solgte pendlingskort mellem Helsingar og

Helsingborg, eden procentivisestigningi sidstnaevnte inden for de senere ar
absolut pogiv.
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Figur4: Antal solgte pendlingskort fordelt pA HH og @resundsbron, 2000
2008
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@resundsregionen befinder sig tilmed i en stor befolkningsmaessigudvikling og
prognoserne tyder pa, at regionens indbyggertal i 20B@aerevokset med

300.0006400.000personerc en veekst, somil skabe grobund for mellem 100.000
0g 200.000 nyarbejdspladser (Kilde: IB@resund).
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Figur5: Befolkningsprognose @resundsregionen, 260845
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Pa arbejdsmarkedet er der ogsa sket kraftige sendriqgeimaert som falge af
reduceret rejsetid mellenKgbenhavn og Malmé. Som det freikgffigur 3, er

personer med pendlerordningksempelvis mere end syvdobkatien 2000.

| takt med den stigende trafik og pendling over @resundsbroeramashejdet

og samhandlen mellem danske og svenske virksomheder ligeledes steget. | fglge

konjunkturindekset over virksomhedernes vurdering a¢sindsintegrationen
er det tydeligt, at integrationen gar den rigtige vej. @resundsindeksetrar sa
mensat af forskellige parametreKsempelvidrafik, arbejdsmarked, handel og
samarbejde); ved en fuld integreret region vil veerdien pa indekset vaere 100.
2008 var veerdien pa indekset 72, og der er saledes fobsideligeintegrat-

onspotentialer.

Ses specifikt pA samhandlen mellem virksomheder, har der ogsa veeregen sti
ning i integrationen. Stigningen har dog ikke vaeret sa stor, som det er tilfaeldet
for nogle af de gvrige parametre i indekset. Selvom, der fra 2007 til 2008 ses et
fald (som primeert skyldes den gkonomiske krise), er tendensen tydeligteat int

grationen mellem virksomhederne er stigende.

Sidel0

Figur6: dresundsindekset, @01-2008
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Kilde: Erhvervslivet resundsindeks 2@dBopenhagen Economics

Figur7: Integration p& handel og samarbejde, 202008
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Kilde: Erhvervslivet @resundsindeks 2Q38openhagen Economics
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Prognoser inden for godaser, at der med den kommende Femdarbindelse Figur9: Transittrafik gennem @resundsregionen med lastbil, 2003
vil ske markante stigningetriansport afgods gennem @resundsregionen. Ban = - :

gods mellem Danmark og Sverige over @resundsregionen vil i scenariefremskri
ninger veere steget kraftigt som det fremgar afigur 8 vil derskeen svag st-

ning frem til 2018, hvorefter maengdeuil stigekraftigt.
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Figur8: Scenariefremskrivning af banegods@vdresundsbroen
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Kilde: Debatoplaeg til banestrategi for en konkurrencedygtig @resundsregio@n&und, Figur10: Udviklingen i danskejedarbejdsstederi Skane, 1992005
2009
Antal arbejdssteder

600

Et neermere blik p&ansittrafikken med lastbil gennem @resundsregioneser,
at der i dagtransportersstore maengder godgia TrelleborgOverfarten mellem
Helsingar og Helsingborg udgar ogsa en vaesentlig transitkorridor med mere end 400
150 mio. tons gods pa lastbil arligt.
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Ses pa danske virksomhedsetableringer i Skane, er det ligeledes tydeligt, at der

sker en udvikling mod et mere integrerethvervsliv. Fra 2000 til 2005 er der 100
med mere end 300 nye virksomhedsetableringer arligt, sket en stigning i danske 0
etableringer i Skane. Der findes desveerre ikke tal der belyser skanskemvrkso 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1397 1998 1399 2000 2001 2002 2003 2008 2005

hedsetableringer pa Sjeelland. Kilde:Tendens @resund og ITPS, gengigeisundsbro Konsortiet, 2009

Sidell
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3. Effekter fra andre faste forbindelser @resundsbroens store potentiale

Som naevnt, harrvervslivet | @resurgtegionen siden Jresundsforbindelsens
abning i 2000, oplevet markante integrationseffekter mellem Sverige og Da
mark.Den positive udvikling kan tydeligsficesespa udviklingen i persontrali-

ken patveers af @resund-vor knap 20 mio. personer passeredeeglind i 1999,
passerede ca. 35 mio. personer sundet i 2009, svarende til en stigning pa ca. 75
pct.

Investeringer i infrastrukturelle projekter gger tilgaengeligheden, ikke kun til og
fra regionen, men i hgj grad ogsa internt i regionen. God tilgaengelighed beror i
hgj grad pa en velfungerende infrastruktur, der ksaarge for at mennesker og
varer kan transporternes hurtigt og fleksibelt. Faste forbindelser i form af broer
eller tunneler vil, som andre stgriafrastrukturanleeg bidrage til at skabe nye og
&ndrede bevaegelser for mennesker og varer.

Det danske transprtministeriumhar udarbejdet emyliganalyse af effekterne af Figurll: Persontrafik over @resund, 1938009

forbedret infrastruktur som konkluderer at forbedret infrastruktur har falgende Millioriar personreisar

effekter:’
40
1 Kortere rejsetid, som kan bruges pa den daglige arbejdstid. = — N
0 I BN B =

I Bedre rejseforbindelse skaber laverdeajdslgshed, da arbejdslgse kan
komme hurtigere frem til ledige og bedre jobs.

I Sammenheaengende transportsystemer kan fundamentalt sendre e
hvervsstrukturen og @ge produktiviteten i de omragdeer bindes sa-

men.

Eksemplerne fra starre infrastkturanleeg someksempelvigdresundsbroen og

Storebeeltsbroenviser tilsvarendat der skabes et starre og mere fleksiba a ! 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
bejdsmarked. Ses naermere pa @resundsbroen og Beltsbroen har disse to
nyligeforbindelser udlgst forskellige regionale og lokale effektEeelles for de to Farger M @resundsbron, tog I Bresundsbron, bil

forbindelserer dog, at dehar skabt nye beveegelsesmgnstoe personer og gods
¢ mgnstre somnikke kun har markante lokale og regionale effekter, masnstre
som skabeeffekter derraekker ud over regionernes graenser.

Kilde: @resundsbro Konsortiet, Fokus @resund, maj 2010

| samme periodger pendlingen over sundet steget kraftigt, isaer i den sgthig
del af regionenAktuelle statistikker viserat pendlingemmellem Kgbenhavn og
Malmé siden broens abning er tidoblet, fra ca. 2.000 personer i 20@a.til
20.000 pesoner i2009.

| det fglgendegives en gennemgang af opnaede og forventede erhvervsmaessige
effekter ved deto faste forbindelserPadenne baggrundurderes, hvilke fa-
ventninger derkan havstil HHforbindelsen.

4Transportministeriet, 201(Effekter pa arbejdsmarkedetf transportinvesteringer

Sidel2
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Figurl2: Pendlingmellem Kgbenhavn og Malmg, 19352009
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Ogsa pendlernes geografiske fordeling i Sverige har sendret sig fundamentalt. Far
@resundsbroens abning boeda.40 pct. af pendlerne i Malmé Kommune og.

30pct. i Helsingborg Kommune. Dette billedes@ten sendret markant, saledes

at stgrstedelen af pendlerne nu er bogatt pa broen(60 pct. af pendlerne bor

nu i Malma@.

@resundsforbindelsen har ogsa haft irydiélse pa erhvervsudvikling i heleedr
sundsregionen. Den faste forbindelse over @resund er blevet et regionak-bind
led mellem to tidligere adskilte regiorbmrader, som har potentialerg forud-
seetninger for at skabe yderligere veekst og udvikling i fegi@nen.

Mange af de tidligere rapporter og analyser peger pa, at der er et stort potentiale
i yderligere erhvervsmaessig integration pa tveers af @reSuraf at udlgse dette
potentiale, er tilgeengelighed og mobilitet nogle af de afggrende grundsten. B
vaggelighed og mulighed for at na frem til alle steder i @resundsregicerater-

med forudseetninger for et feelles arbejdsmarked, samarbejdellemvirksan-
hederog samarbejde melleraniversiteter og videnmiljger.

°Se eksempelvis OECD, 2009: Territorialé®es: Copenhagen, Denmark

Sidel3

@resundsbroen har i hgj grad veeret katalysdtor at hele regionen i dag har hgj
international tilgeengelig. Lufthavnen i Kastrup er selvfglgelig brohovedet ud af
regionen, men broen har betydet langt lettere tilgeengelighed for mangegpers
ner og virksomheder. @resundsbroen har haft stor indflydelsbaufe den inte-
nationale trafik ud og ind af regionen, men ogsa i forhold til trafikken mellem
regionens vaesentlige knudepunkt@abenhavn og Malmo

Etableringen af @resundsbroen har veeret en vaesentlig drivkraft for den stigende
trafikudvikling i @resunstegionen. @resundsbroen har bundet kKahavn og

Malmo teettere sammerg en udvikling, sondennordligste delbf @resundsreig
onenendnuikke har oplevet sammepositiveomfang. Det forventes dog, at
trafikken og pendlingefortsat vil stige de kommende &rogsa i den nordligste

del af gresundsregionen.

| forbindelse med projekteiBU@resund; infrastruktur og byudviklinger der
udviklet en ny pendlingsmodel, MOC&GAmberegner den fremtidige arbegd
pendling mellem Helsinggr og Helsingbddg. forelgbig beregninger viser, at en
fast HHforbindelse vil gge pendlingen med-28 pctfra &r 2025 til ar 2050
safremt de nuvaerende forskelle i lgog prisforhold mellem Danmark og Sverige
fortseetter og safremt, der etableresn jernbaneforbindelseSafremt der stedet
etableres en kombineret vepg jernbaneforbindelse, forventes pendlingen at
blive foraget medt0-50 pct. fra &r 2025 til &r 2050.

I figuren pa den falgende side illustreres et trafikscendrimr det forudszettes,

at den nuvaerende prisforskel mellem Danmark og Sverige fortseetter. Med en
kombineret tog og vejforbindelse villen daglige arbejdsrelaterede pendling
mellem Helsingar og Helsingborg i 2G30edes/zere steget til mere end 45.000
personer.
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Figurl3: Scenarie af pendlingen over HH frem til 2050
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Storebeeltsbroen skaber samenhaengskraft

Den faste forbindelse over Storebaelt har skabt en langt stgammenhaeng-
kraft i Danmark. Desveerre har Storebeeltsbroen ikke haft den forventede e

hvervsmaessige effekt for integration og samarbejde mellem virksomheder pa Fyn

og Vestsjeelland.

Som det fremgar dfgurenaverst til hgjreer der sket en kraftig stignini trafk-
ken pa tveers af Storebzelt. | &r 1998 blev der dbnet for biltrafik og siden er-biltr
fikken naesten steget til det dobbeltEormalet med rejserne i bil over Storebeelt
er primeert fritidsrejser og pendling (66 pct. af bilrejserne er fritidsrejsepergl-

ling). Antallet af fritidsrejser er neesten tredoblet siden 1998 og skyldes i hgj grad

at det er muligt at komme frem og tilbage mellem gst og vest Danmark pa én
enkelt dag.

Sidel4

Figurl4: Udviklingen i persontrafikken over Storebaglt 9962007
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Godstrafikken over Storebeelt har ligeledes oplevet en kraftig udvikling med en
tredobling af lastbil trafikken i siden 1996. | 2007 var sfdedesmere end 1,3
mio. lastbiler, der karte over Storebeeltsbroen.

Figurl5: Antal lastbiler over Storebeelt, 1998007
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Der er saledes sket en kraftig stigning i svel gods og persontrafikken over Stor
beelt, men de nuvaerende erfaringer viser ogsa at der ikke har veertdrdente-
de erhvervsmeessige effekter af entféarbindelse over Storebeelt.

Enrapport fra Femern Beelt Komiteeder gennemgade lokale og regionale
effekter af Storebzeltsbrogrkonkluderer at hovedarsagen til den manglende
erhvervsmaessige integratioakal findes i de forskellige erhvervsstrukturer og
traditioner for samarbejde dvs. det forhold, avestsjaellangrimaerter oriente-
ret mod Kgbenhavrmens@stfyn primzerter orienteret modtrekantsomradet og
Arhus.

| rapporten fremheeves bl.a., at der tredlet manglende samarbejde mellem
virksomhederne pa Sjeelland og Fgnopnaeterhvervsgkonomiske fordele for
langt de fleste brancher. Alle brancher lsledesydt godt af, at forbindelsen
har rykket landsdelene taettere pa hinanden og dermed udvidetkexdet, men
det er seerligt de starre virksomhedasamt transport og logistikvirksomheder,
somhar opnaet de stgrste gkonomiske fordéled bl.a.at samle distributios-
centre ogherigennem reducere transpartigifteme). De vigtigste erhvervsmse
sige effekter af Storbeeltsforbindelsenlgares derfor afidsbesparelser pa tras:
port og gget fleksibilitet for virksomheder.

De faste forbindelsers dynamiske effekter

Som det fremgar af ovenstaende er der en reekke tydelige effekter forbundet
med etablerirg af bAde @resundsforbindels samt Storebzeltsforbindelseur-
deringen af og erfaringemfra dissdorbindelser viser, at der med god grund

kan knyttes en raekke forventninger til en kommende-fdkbindelses dynamiske
effekter. @resundsbroen har bidragél en markant erhvervsmaessig integration i
@resundsregionen og Storebaeltsbroen har bidraget til starre sammenhaengskraft
mellem landsdelene i Danmark.

Tabellen til hgjregiver en samlet oversigt og vurdering af de tre forskellige faste
forbindelsers eftkter inden tre overordnede temaer: arbejdsmarked og btsae

ning, erhvervsmeessige effekter og sammenhasngskraft. Med sammenhaengskraft

forstas i denne sammenhaenggn drivkraft for mobilitet og integration, som
primaert er knyttet til politiske og kulturelle pskter.

Sidel5

Effektvurderingerne af @resundsforbindelsen og Storebeeltsforbindelsener for
taget medafseeti konklusionerne fra edisterende rapporter og analysedH
forbindelsens forventede effekter gilsvarendevurderet medafseeti erfaringer

og videnom effekterne fra de to andre forbindelser.

Tabel3: Effekter af faste forbindelser i og fra Danmark

Arbejdsmarked | Erhvervsmaessigg Sammenhaengs
0g bosaetning effekter kraft

@resund

Storebaelt

Fast HHorbindelse

Forklaringl T T = hgjeffekt] T = middel effekt] = lav effekt
Kilde: DAMVAD 2010

Antallet af stjerner i tabellen illustrerer, hvor stor en effekt de forskellige ferbi
delser vurderes at have i forhold til de enkelte temaer. Eksempelvideres
@resundsforbindelsens erhvervsmeessige effekter til 3 stjerner (hgj), meres Stor
beeltsforbindelsens erhvervsmaessige effekter fra by til by (Korsgr og Nyborg)
vurderes med 1 stjerne (lav)il gengeeld, er Storebeeltsforbindelsens betydning
for sammenlaengskraften mellem de to forbindelsesomrader, starre end de to
andre forbindelser (jf. afsnittet ovenfor).

Det er vurderingen, at en fast Hidrbindelse vil have positive effekter, bade i
forhold til et stgrre og mere dynamisk arbejdsmarked og i forhdldrtireekke
erhvervsmaessige effekter, som p& mange omrader vil ligne de positive effekter,
der er opnaet ved @resundsbroen. De hgije forventninger tifbtbindelsens
effekter er i seerlig grad knyttet til det faktum, at den faste-fékbindelse fo-

binder toomrader, hvor der i forvejen er trafik.
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| forhold til sammenhaengskrafteriser erfaringen fra @resundsforbindelsen, at
der vil veere en relativ positiv effekt ved Hétbindelsen, men ikke p4 samme
niveau som Storebeeltsforbindelsen, hvor der i forvej&nisterede en starre
kulturel sammenhaeng og politisk harmonisering mellem landsdelene (Fyn og
Sjeelland), end det er tilfeeldet mellem Skane og Hovedstadsregionen.

De srukturelle forskelle i mellem forbindelsespunkterrer samtidig en af aes
gerne til, atde erhvervsmaessige effekter vurderes stgrre ved @resundsforbinde
sen og HHorbindelsen end det har veeret tilfeeldet for Storebeaeltsbroermobd-
seetning til Storebae]ieksisterer der en ubalance mellem svenske og dangke fo
hold, sombl.a.knytter sig til hspriser, prisniveau i butikker, lgnforhold, koep
tencefordeling p& arbejdsmarked, forskel i arbejdslgshed og efterspardsel
hold, som i sig selflungerer som drivkratr for erhvervsmeessig dynamik, mabil
tet og integration. HHorbindelsen besidder déor et seerligt potentiale i kraft af
de forskelle og ubalancer, som er mellem Skane og hovedstadsregionen.

Endeligt skal det neevnes, at forventningerne ti-Hfdkbindelsens effekterhaen-
ger sammen med, at det nuveerende udgangspunkt for en fasforidhdelses
skabelse af effekter for erhvervslivet pgange mader er identisk med @resusd
forbindelsens daveerende udgangspunkt.

Sammenlignemed @resundsforbindelsens betydning for de tre pageeldende
omrader, er derdermedgrund til at forvente, at en fast Hfdrbindelse vil fa en
tilsvarende betydning, om end i mindoenfangend det har veeret tilfeeldet med
@resundsbroen
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4. Erhvervsmaessige potentialer ved HH
forbindelsen

Erfaringer fra andre broforbindelseisersaledesat etablering af en fast forbi
delse fraby til by, i et samfundsgkonomisk perspektiv kan medvirke til at reduc
re rejsetiden for pendlere, forage mobiliteten pa arbejdsmarkedet, hgjne ndda
nelsesniveauet og skabe bedre match mellem arbejdskraftens kompetencer og
virksomhedernes efterspgrgsellt Aammen faktorersom er centrale for den
regionale gkonomi, herunder i fht. at fremme beskaeftigelse, veekst og produktiv
tet.

Samtidigviservurderingen af effekterne fra @resundsforbindelsen og Storebeelt
forbindelsen, at der med rimelighed kan stilfesventninger til, at effekterne af
HHforbindelsen vil veere positive pa de parametre, der vedrarer de erlsverv
maessige forhold, herunder betydningen for arbejdsmarkedet.

Med det som udgangspunkt, er det i det fglgende afheitsigten naermere at
vurdere,hvori disse erhvervsmaessige potentialer ved en fast forbindelse mellem
Helsingar og Helsingbobgstar. Defglgende vurderingr vil derfor vaere fokus-

ret pa de effekter, som en fast Hidrbindelsekan forventes at skabfer virk-
somhederne i forhold til t@verordnede omraderarbejdsmarkedet og erhvesy
udviklingen.

| forhold til arbejdsmarkedebelyses i seerlig grad fleksibilitet og bosaetning,
mens potentialet for erhvervsudviklingen i omraddels vurderepa grundlag af
virksomhedernes egne forventniagog delaned afseet de forbedrede infa-
strukturelle muligheér, og det heraf fglgende fagede markedsgrundlag.

Som udgangspunkt for vurderingernm@aesenteresndledningsviserhvervs og
kompetenceotentialei @resundsregiongmmed seerligt fokus paesh nordligste
del af regionen, hvor effekten af Hférbindelsen far umiddelbar starst bety
ning.
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Erhvervs og kompetencepotentialet i @resundsregionen

For at fa et samlet overblik over de erhvervsmaessige styrkepositioner i @iesund
regionen, er der som bilag til redeggrelsasarbejdet en erhvervsog kompe-
tenceprofil af @resundsregionen (se bilag B). De vaesentligste hovedkonklusioner
er her fglgende

1 Fremstillingserhvervet er en vaesentlig branche i Skane (seerligt-i ko
munerne gstdr Helsingborg) med mange beskeeftigede fordelt pa fo
holdsvis fa virksomheder

1 Fremstillingserhvervet har de seneste ar oplevet et stort fald i begkaeft
gelseng i perioden 19972007 er beskeeftigelsestlededaldet med 15
pct. i hele @resundsregionen

1 Fremstillingssektoren pa den danske side er mere videnintensiv end pa
den svenske side.

1 Forretningsservice og handel er markante brancher pa den danske side,
malt pa beskeeftigelsesandel. Der var i perioden 120@7tilmed hgje
stigninger i beskeeftigelseénden fordisse branchepa den danske side

I Videnintensive lancher som forretningsservice digansiering har hgj
veerditilveekst,og erprimeert koncentreret i Kgbenhavn, Malmoé og Lund
samt i kommunerne nord for Kgbenhavn

1 Pendingsmegnstret over sundetiser, atder isger forgar en udpendling
fra Sverige; heriblandter det fortrinsvistbeskeeftigede inden for de-v
denintensive bbancher (&st ejendom, udlegjing pgforretningsservicg
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Foruden at fokusere pa dhvervsmaessige styrkepositioner i @resuego- Andelen af lavtuddannediedenfor arbejdsstyrken er markant hgjere pa Sjeelland
nen, fokuserer profilen pompetenceniveauet @resundsregiondde veesety (22 %) end det er tilfeeldet i Skane, hvor andelblot udgerl4 %. De danske
ligste hovedkonklusionesr her fglgende virksomheder pa Sjeelland anvender altsa i hgjere grad end de svenskenvirkso
heder i Skanglaviuddannetarbejdskraft. Andelen af mellemddannede er til
1 Naesten en tredjedel af arbejdsstyrken har en lzengerevarendenidda gengeeld pa 54 % i Skéne niddt 43 % pa Sjeelland.
nelse. tabellerne nedenforses uddannelsesniveauet for arbejdsstyrke
bosat pa Sjeelland/Hovedstadeg Skane. Niveauforskellene mellem arbejdsstyrken pa Sjeelland og i Skane illustreres pa

kommunalt niveau p&ortet nedenfor. De rgde og gule kommuner har en stgrre
1 Der er en niveauforskel mellem arbejdsstyrken i de to landsdele i forhold — andel af personemed en lang videregéende uddannelsad regionen som
til mellemuddannede og lavtuddanedBer ersalededlere mellemul- gennemsnit. Omvendt har kommunerne markeret med lysebla ogebléavere
dannede i arbejdsstyrken i Skane end Sjeelldiicgengzeld er andelen af andel af personer med en lang videregadende uddannelse.
lavtuddannede hgijere pa Sjeelland
Figurl6: Andelen af hgjtuddannede pa Sjeellamd) Skane, 2007
7 1 Skane er de hgjtuddannegeimzaert bosat i ogomkring universitetsi-
en Lund samt og omkringHelsingborg og Malm@a Sjzelland er de
hgjtuddannedepromeert bosat i og omkring Kgbenhavn, samt i og o
kringkommunerne nord for Kgbenhavn.

Cikke fokus omrade (52)
Wopct- 15 pct 2)
@15 pct-25pct 27)
25 pet - 30 pet (4)
D30 pet-20pet (7)

Tabel4: Uddannelsesniveau i Skane og pa Sjeelland, 2007

Orkelljunga

Hassleholm

Uddannelsesniveau, Skane Arbejdsstyrke
Kilde: DAMVAD pa baggrund af data fra StatNord
Lavtuddannede 75.507

Kortet viserat kommunerne i demordligste debf @resundsregionerar en
mindre andel af hgjtuddannede, end de kommuner der ligger tat{pdsKgba-

havn ogMalmé. Det skal dog bemaerkeat Helsingborg, Béstad, Hillerad eFr

densborg og Allergd dslandtde kommuner @Dresundsregionemed den hgjeste
andel af hgjtuddannede.

Kilde: DAMVAD pa baggrund af data fra StatNord
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Ved et neermere kik pa, hvordan andelen af hajidannede indenfor arbeft
styrken fordeler sig pa brancheniveau i kommunermdggrforretningsservice,
fast ejendom og udlejning, med henholdsvis 42 pct. i Nordsjeelland og 30 pct. i
Nordvestskane, de starste andele af hgjtuddannede personer i begge omrader.
Turismerelaterede bracher,som hotel og restaurationsvirksomhedéar en
forholdsvis lille andel af hgjtuddannede med 7 pct. i Nordsjeelland og 10 pct. i
Nordvestskane.

Erhvervsstrukturen og kompetencemassen i dendligste delf regionen n-

derstreger, at begge sider besidder en raekke ressourcer, som det er afggrende a

anvende pa tvaers i regionen, for at realisere potentialet i regionen. Kompete
cemassen viser som naevmbgleniveauforskelle mellem det svenske og det
danske arbejdsudbud, som virksomhederne kan udnytte til at f& tilknyttet de
rette medarbejdere

Det tveerregionale samarbejde, som vil kunne gges med etableringen af en fast
HH-forbindelse er vigtigt for at imgdekommeet globale konkurrencepres og
adressere de udfordringer, som pa leengere sigt vil opstd med henblik pgman
lende kvalificeret arbejdskra?tEn @get integration pa tvaers af @resund er en
afgerende forudsaetning for at udnytte potentialet i @resundsregidn&ennem

en optimeret tveerregional anvendelse af de individuelle og erhvervsmaessige
ressourcer, som eksisterer i henholdsvis NordsjeellanN @glvestskane, vil vik
rene for vaekst og fremgang blive forbedtdta.gennem det udvidede arbegd
marked.

HH-forbindelsen spiller en afggrende rolle for realiseringen af det potentiale, som
erhvervslivet og kompetencerne i @resundsregionen besidderviDehgj grad fa
betydning for erhvervslivet pa begge sider, hvis adgangen til kvalificeret arbejd
kraft bliver gget gennem hurtigere transport og tilgeengelighedet falgende
analyseres naermerdivordan og i hvilken gratHHforbindelsenvil fA betydning

for arbejdsmarkedet. Efterfalgende analyseres de konkrete potentialer, def kny
ter sig til erhvervsudviklingen.

6 Beskaeftigelsesregion Hovedstaden og Sjeaelland, Region Sjeelland og Region Ho
vedstaden, 2010
7OECD, 2009: Territorial Reviews: Copenhagen, Denmark.
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Betydningen for arbejdsmarkedet

HHforbindelsens potentiale for a-
bejdsmarkedet i @resundsregionen pel
ses seerligt i forhold til denordligste del
af regionen, og vurderef@rsti forhold

til den ggede fleksibilitet som en fast
HHforbindelse vil skabeng dernaest
med afsaet i den aendring i bosaetngig
mgnstrene, som et udvidet arbejdsma
ked vil medfgre.

@get fleksibilitet for virksomhederne

Undersggelser af infrastrukturens betydning for det regierebejdskraftudbud
viser, at forbedringer af transportvilkarene for pendlere, forgger arbejdskraftens
mobilitet via forbedret tilgeengelighed til virksomhederne inden for regionen,
hvormed arbejdskraftoplandet for virksomheder udvides. Dermed gges fleksibi
teten for virksomhederne, nér der skal rekrutteres kvalificerede medarbejdere.
det falgendeses naermere pa hvilket omfangen fast HHorbindelsevil preege
arbejdskraftens mobilitet, og dermed virksomhedernes fleksibilitet.

Figur 17 og figur 18 nedenfor, viser rejsetiderne i bil frgaelland tilSkaneuden

og meden fast HHorbindelse. Som det fremgar, bliver rejsetiderne vaesentlig
minimeret ved etablering af en fast forbindeldg&sempelvis/il det vaere muligt
for stgrstedelen af de persongaier er bosat i Nordsjeellandt komme til Hé
singborg inden for 380 minutter. Med den reducerede rejsetid ggsrmed
incitamentet for, at tage turen tveers over Presund for at arbejde.
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Figur 17: Rejsetider til Helsingborg udean fast HHforbindelse

Kilde: ORIB 1, slutrapport, 2007

Figurl8: Rejsetider til Helsingborg med en fast Hbrbindelse

Kilde: ORIB I, slutrapport, 2007
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Den samméendens gar sig geeldende for rejsetiden fra det nordvestlige Skane til
Helsingar, hvor pendlerne ligeledes vil drage nytte af reduceret transporttid.
Kortene over @resundsregiongd den fglgende sididlustrerer, hvorledes rejs-
tiderne til Helsinggr i 2C&vil veere i bil. Kortet gverst viser rejsetiderne med en
fastforbindelse mens kortet nederst illustrerer bilrejsetiden uden en fast farbi
delse. Rejsetiderne frdet nordvestige Skane reduaesmed 3060 minutter.

Hvor den forggede mobilitet kan afleeseen stigning af antallet af pendlerag i

en forggelse af pendlingsafstandemgnnem de reducerede rejsetider, kaa-b
tydningen for virksomhedernafleeses i virksomhedernes lganomkostninger. Med
etableringen af en fast HEbrbindelse kan ikke bare moliteten pa arbejdsme
kedet forventes at blive forgget, men ogsa virksomhedernes konkurrenceevne.
Flere ekspertepegersaledes ogsa pa et stgrre arbejdsmarksmm et at de mest
betydelige resultater af en fast Hidrbindelse®

Det ma forventes, at virksoheder og borgere i den nordligste del af @ressind
regionen vil eendre adfaerd som fglge af de reducerede rejsetider. Det vil skabe en
reekke dynamiske effekter pa arbejdsmarkedet, som raekker ud over deneeduc
rede transporttid,og som vil fa betydning for visomhedernes opretholdelse af
konkurrenceevne og pauktivitet. Eksempelvikandet vaeremererelevant for

en raekke af de mere videnintensive virksomheder i Nordsjeellanikruttere

fra den hgjtuddannede arbejdskraft, som Helsingborg og de omkring liggende
kommuner besidder (jfigur 16), s&fremt den kvalificerede arbekisift ikke er
tilgeengelig i Danmark.

Det vurderes overordnet, at reducerede rejsetider for pendlere er en afggrende
arsag til, at HHorbindelsen vil fa en positiv effekt for erhvervslivet i den naydli
ste del af @resundsregionen. Erhversg kompetencestkturen i omradetviser,

at virksomheder pa begge sider af @resumed fordel kan anvende de korep
tencer, som arbejdsudbuddet pa den anden side kan tilbyde.

8 Interview med en raekke trafilog infrastrukturforskere samt fgrende repraeatanter
for erhvervslivet i bade Danmark og Sverige har understreget, gbHihdelsen kan fa
afggrende betydning for arbejdsmarkedet.




























































