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Anfor, hvilket omride forslaget vedrerer (finansierings maessigt): Hvis forslaget

finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budge taftalen:

God og korrekt trafikinformation er vigtigt for brugerne af den kollektive trafik, ogsa ved
stoppestederne. Vihar derfor afsat 1,7 mio. kr. til forbedring af trafikinformationen ved
opsetning af 100 countdown-moduler, der viser bussernes reelle afgangstider og dermed ogsa
om bussen er forsinket.

Budgetinitiative ts understottelse af FN’s verde ns mal:
Forslaget bidrager isar til verdensmédl 11 (beeredygtige byer og lokalsamfund), da det vil gore
den kollektive trafik mere inkluderende overfor sérbare befolkningsgrupper.




Budgetleegningen 2020-2023

Budget/finansieringsforslag: 9.2 Busfremkommelighed

Fremsat af: Trafikudvalget

Formél og indhold:
Forslagets formal er at investere i fremkommelighedstiltag for regionale busser og dermed
opni rejtidsbesparelser og reduktioner i bussernes tilskudsbehov fremadrettet.

Movia har for Region Hovedstaden udarbejdet rapporter for udvalgte regionale buslinjer med
storst potentiale for rejsetidsforbedringer. Rapporterne er pa screeningsniveau og indeholder
effektvurderinger ved forbedringer af fremkommeligheden. Rapporterne er vedlagt som bilag
til trafikudvalgsmede 24. april 2018.

Flere fremkommelighedsprojekter for regionale busser er allerede igangsat, og andre er ikke
aktuelle pt. pga. omlegninger til metrocityringen og letbanens anlegsarbejder. Derfor er der
kun opstillet to muligheder i tabellen.

Tabel 1:
.. Rejsetids- | Fremkommelig- | Stoppesteds- Investering
Linje gevinst hedstiltag forbedringer Total pr. minut
123®) ca. 2 min. 2,7 mio. kr. 3,6 mio. kr. 6,3 mio. kr. | ca. 3,2 mio. kr.
600S:1+B) 3-5 min. 13,9 mio. kr. 1,5 mio. kr. | 15,4 mio. kr. | ca. 3,9 mio. kr.

Stoppestedsforbedringerne medferer ingen eller fa sekunders rejsetidsforbedring. Men
forbedringerne pavirker passagerernes oplevelse af den kollektive trafik positivt.
Fremkommelighedstiltag kan godt gennemfores uden stoppestedsforbedringer, men samles
tiltagene giver de en storre kundetilfredshed.

Tabel 2 - Business-cases:

Linje Rejsetidsgevinst mio. kr./min Tilbagebetalingstid
123A) ca. 1,4 mio. kr./min 4 ar (for Region H)
600SAB) 2,8 - 4,6 mio. kr./min 10,5 ar (for Region H)

Der er ingen mulighed for statslig medfinansiering 1 gjeblikket.

Buslinje 123 og 600S kerer i Region Hovedstaden og Region Sjelland, der samfmnansierer de
to linjer. For at fremkommelighe dsprojekterne kan realiseres, sé kraever det bla., at Region
Sjeelland ogsa investerer i fremkommelighedstiltag pa deres del af linjen.

Den storste rejsetidsgevinst ift. investering findes i1 fremkommelighedstiltag for buslinje 123,
der ogsa har en meget kort tibagebetalingstid.

(A) Linjen korer ogsd i Region Sjeelland. Anleegsudgifier deekker kun tiltag i Region Hovedstaden.
(B) Horingsudgave — veerdier kan cendre sig.




Forslagets konsekvenser - konomi, personale og tid (skriv tallet med 1 de cimal)

Mio.kr. 2020 2021 2022 2023
Lon til evt. nye arsverk
Qvrig drift
Etableringsudgifter 2,7
Arsvark (hvis der skal ansettesnye)
Angiv antal

Samlet udgift 2.7

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes, om forslaget kan tilsagnsbudgetteres.

Evt. uddybende beskrivelse:
Der er mulighed for at tilpasse investeringsbelobet med vaerdierne angivet 1 tabel 1.

Anfor, hvilket omride forslaget vedrerer (finansierings maessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budge taftalen:

Vi vil fastholde et hejt serviceniveau i den kollektive trafik, saledes attraktiviteten for
passagererne gges. Derfor investerer vi igen i ari tiltag, der sikrer at busserne kan komme
hurtigere frem —denne gang pa buslinje 123 mellem Glostrup og Roskilde.

Budgetinitiative ts understottelse af FN’s verde ns mal:

Forslaget bidrager iser til verdensmél 9 (industri, innovation og infrastruktur), da det sikrer
en pdlidelig og baredygtig transportinfrastruktur, der eger den kollektive trafiks
konkurrencedygtighed mod privatbilismen.

(A) Linjen korer ogsd i Region Sjeelland. Anleegsudgifier deekker kun tiltag i Region Hovedstaden.
(B) Horingsudgave — veerdier kan cendre sig.



Budgetleegningen 2020-2023

Budget/finansieringsforslag: 9.3 Kombinationsrejser med cykel

Fremsat af: Trafikudvalget

Formél og indhold:

Hensigten er at etablere gode betingelser ved knudepunkter for at kombinere cykel med tog,
bus og samkersel og derved oge attraktiviteten af det regionale buslinjer og lokalbaner, som
alternativ til privatbilen.

Initiativet bygger videre pé erfaringerne fra et projekt fra 2018 om cykelkombinationsrejser i
regi af supercykelstisamarbejdet. Formalet var at forbedre koblingen mellem den lange
cykeltur og kollektiv trafik. Projektet har skabt nye samarbejdsrelationer og er mundet ud i
forseog med tiltag, som skal skabe cykelvenlige knudepunkter (superhubs) og bedre
trafikinformation for cykelrejsende. Eksempelvis har samarbejdspartnerne afprovet
cykeltransportband pé stationstrapper og bedre integration af cykeldata i Rejseplanen.

Erfaringerne og idéerne kan med fordel overfores til Movias strategiske net og udvikles 1
overensstemmelse med Movias arbejde om ”Superstoppet”. Budgettiltaget gar derfor ud pa at
kortlegge og vurdere det strategiske net i1 forhold til kombinationsrejser med cykel. Der
afdaekkes for eksempel, hvikke knudepunkter pé nettet, der har et saerligt stort potentiale for
cykelkombinationsrejser, samt hvilke konkrete tiltag der med fordel kan implementeres.
Tiltaget munder sdledes ud i konkrete, fysiske forbedringer pa udvalgte lokaliteter.
Aktiviteterne gennemfores 1 teet samarbejde med Movia, Lokaltog og kommuner.

Der afsettes cirka 0,5 mio. kr. til undersegelser/forberedelser og cirka 2,5 mio. kr. til at
etablering/anleg. I alt 3 mio. kr. over to ar fra 2020. Belobet kan godt nedskaleres, men det
vil sa fa den konsekvens, at der vil blive rad til mindre anleg.

Forslagets konsekvenser - skonomi, personale og tid

Mio. kr. 2020 2021 2022 2023
Lon til evt. nye drsveerk
Qvrig drift 1,0 2,0
Etableringsudgifter

Arsvark (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 1,0 2,0

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes, om forslaget kan tilsagnsbudgetteres.

Evt. uddybende beskrivelse:
Tiltaget kan tilsagnsbudgetteres med 3 mio. kr. 1 2020, safremt midlerne overfores til en
ekstern samarbejdspartner, fx en kommune eller et trafikselskab.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansierings maessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omréade




Forste udkast til tekst til selve budge taftalen:

Der afsettes xx mio. kr. over x ar til analyser og anleg, som skal etablere gode betingelser
ved knudepunkter for at kombinere cykel med tog, bus og samkersel. Formélet er at fremme
sund og gren transport samt at gge attraktiviteten af det regionale buslinjer og lokalbaner,
som alternativ til privatbilen.

Budgetinitiative ts understottelse af FN’s verde ns mal:

Forslaget bidrager til verdensmil 11 (baredygtige byer og lokalsamfund), da det vil
understotte udviklingen afen mere tilgeengelig, sund og gren transport. Det bidrager ogsé til
verdensmédl 17 (partnerskab for handling), eftersom forslaget skal gennemfores i samarbejde
med relevante aktorer.




Budgetleegningen 2020-2023

Budget/finansieringsforslag: 9.4 Fortsat indsats for stejbekempelse

Fremsat af: Trafikudvalget

Formél og indhold:

Den 12. marts 2019 godkendte regionsradet udmentningen afmidler pa 2 mio. kr. til
bekaempelse aftrafikstoj. Pa madet blev der fremlagt i alt 3 forslag. Regionsrddet godkendte
det 1. forslag. Med dette forslag fremlegges nogle afde vigtigste elementer fra de to andre
forslag, som kan indarbejdes i en videre indsats i tilleg til forslag 1.

Elementer 1 den videre indsats kan vere:

Stajhotspot analyse som datamaessigt og visuelt kortlegger, hvor de storste
trafikstejsudfordringer iregionen er. Herunder bygger videre pa og nyttiggere det
datagrundlag, som er skabt i forbindelse med regionens analyse af luft- og
stojforurening fra 2018. Pris 400.000 kr. (athengigt af detaljeringsniveau og
datapracision) Analysen er yderst relevant nu hvor regeringen har lagt op til
udmentning af en national stejpulie pa 1,6 mia. kr. Analysen vil basere sig pa
kommunernes og vejdirektoratets nyeste stgjkortlegninger samt dialog med regionen
kommuner, som ikke har gennemfort stajkortleegninger.
Et simpelt prioriterings veerktej, hvor kommuner og region kan sammenligne en rakke
forskellige stojindsatser ogsé i kombinationer, deres omkostninger og gevinster.
Herunder medregning af genevirkning fra motorveje, vaerdien af lokalitetens
anvendelse og arealudnyttelse, sundhed mv. Pris 300.000 kr. (athengigt af
detaljeringsniveau)
Afholdelse afpolitisk forum (2020-2022). herunder atholdelse af politiske meder,
hvor politikere fra kommuner, region og Folketinget mviteres til en dreftelse af
stojproblematikken, politiske indsatser og teknologiske muligheder. Pris ca. 150.000
kr. (athengigt af detaljeringsniveau og behov for at facilitere af politiske dialoger
mellem mederne)
Demonstration (2021-2022): 250.000 kr. fortsettelse af pulle som gelder i 2019-2020.
Deltagelse i Silent City (2021-2022): 150.000 kr, ift. til det drlige budget for 2019-
2020
Kompetenceopbygning i kommuner (2021-2022) pa trafikstejsomradet, som
forlengelse afindsatsen i 2019-2020. Herunder analyser, materiale og seminarer
indenfor omraderne; (pris ca. 250.000 kr.).
o kommunerne skal pr. 2022 stgjkortlegge 1 etnyt EU beregningsvaerktej
CNOSSOS 1 stedet for Nord2000. Der kommer til at vaere store udfordringer
med at kunne sammenligne og forstd kortlegningen 12022 med den fra 2017.
CNOSSOS er en helt anden mere primitiv beregningsmodel. Kommunerne
skal hjelpes til, hvordan skal man leese de nye resultater, hvordan opstér
forskellene, og hvilken betydning vil det have. Hvor er eks. de systematiske
forskelle mellem Nord 2000 og CNOSSOS.
o Derer etstigende behov fra borgerne om, at kommunen skal gere en indsats
og vare bedre til at kommunikere stejhandlingsplaner og kommunens indsats.
En feelles indsats med at skabe bedre illustrationer, kommunikationsredskaber,
gode illustrationer af problemstillinger, mv. ville hjelpe kommunerne rigtig
meget.
o Héndtering af trafikstojsudfordringer i de 18 kommuner, som ikke er
forpligtiget til at lave stgjkortlegninger. Hvordan kan vi hjelpe de kommuner




1 regionen, som ikke skal stgjkortleegge til bedre at indteenke stej 1 deres
planlegning og gennemfore indsatser for at hindre trafiksto;.

o Tvergaende kompetenceudvikling ift. hastighed, belegning, stojskaerme,
borgerinddragelse, malinger, etc.

Forslagets konsekvenser - ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 de cimal)

Mio.kr. 2020 2021 2022 2023
Lon til evt. nye arsveerk
Ovrig drift 0,5 0,6 0,4
Etableringsudgifter

Arsvark (hvis der skal ansettesnye)
Angiv antal

Samlet udgift 0,5 0,6 0,4

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes, om forslaget kan tilsagnsbudgetteres.

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort, om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omride forslaget vedrerer (finansierings maessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budge taftalen:

Op mod 500.000 boliger i regionen er pavirket af for meget stej i forhold til vejledende
grenseverdier. Derfor har vi afsat xxx mio. til at fortsatte den videre indsats med stgj.
Elementer i denne indsats er bl.a. stejhotspot-analyse, prioriteringsvaerktej for stej, udvikling
afpulje til demonstrationsprojekter, videreferelse af Silent City-projektet samt atholdelse af
politiske fora, der skaber opmaerksomhed om stgjproblematikken.

Budgetinitiative ts understottelse af FN’s verde ns mal:
Denne indsats er i overensstemmelse med FN’s verdensmél 3 om sundhed og trivsel og at
sikre et sundt liv for alle og fremme trivsel for alle aldersgrupper, og serligt mal 3.9 om, at

antallet af dedsfald og sygdomstilfeelde so som folge afudsattelse for farlige kemikalier samt

luft-, vand- og jordforurening skal reduceres vaesentligt inden 2030.




Budgetleegningen 2020-2023

Budget/finansieringsforslag: 9.5 Videreforelse af indsatsen for gren mobilitet og
infrastruktur (CPH Electric mm.)

Fremsat af: Trafikudvalget

Formal og indhold:

Forslaget har til formdl at forlenge indsatsen for gron mobilitet og infrastruktur (CPH
Electric mm.) ved at sikre intern finansiering, saledes at man kan forsette arbejdet med
omstilling til grenne koretgjer 1 regionen.

Hovedstadsregionen er udfordret af gget treengsel, stoj- og luftforurening samt udledning af
CO2 fra transportsektoren. Desuden har transportsektoren fortsat hej udledning af CO2 og
langsom omstilling til gren transport med bla. elbiler. Arsagen er bla. fortsat manglende
viden og erfaringer pd omradet hos kommunerne og de private virksomheder samt begranset
koordinering 1 forhold til eks. udbygning afladeinfrastruktur.

Efter en periode med stigende afgifter pa elbiler og begrenset udbud af grenne koretgjer, er
der nu ved at blive lanceret en lang rekke nye el- og opladningshybride biler.

Indsatsen skal derfor fokusere pa to omrader:

1. Hjelpe til med atreducere CO2-, luft- og stejforurening gennem styrkelse af
overgangen til elektriske koretojer, samt koretajer drevet med brint og biogas, hvor
dette matte veere mere hensigtsmaessigt.

2. Reducere treengslen ved at styrke multimodale losninger i den offentlig transport ved
at fremme udbredelsen af lette elektriske keretajer, el-cykler, el-scootere mm. og lette
overgangen til deletjenester iby og land.

Konkret foreslas det, at regionen 1 samarbejde med relevante akterer skal arbejde videre med
at vaere en videns- og projekthub for elbiler og tilherende grenne transportlesninger. Formalet
skal vaere at servicere offentlige og private virksomheder i deres omstilling til grenne
transportformer samt direkte og indirekte, hjelpe med at understotte omstillingen hos
borgerne. Herunder kan der 1 samarbejde med relevante aktorer opbygges et fzlles
adgangspunkt (eks. hjemmeside) for viden og erfaringsudveksling pa e-mobilitet.

Niveauer for interaktion:
e Piregionalt niveau skal der arbejdes med vidensdeling og pilotproje kter.
e Pakommunalt og virksomhedsniveau skal der arbejdes videre med "best practices’
for udbygning af ladeinfrastruktrur, udbud og omstilling af bilflader.

2

Der er her en mulighed for at styrke indsatsen og skabe grundlag for, at vi 12030 har en
million grenne biler, som bade regering og opposition har vision om, hvoraf halvdelen
forventes at vaere 1 hovedstadsregionen.

Regionens indsats for gren mobilitet og CPH Electric bruges pa nuvarende tidspunkt til at
vere rammesattende og faciliterende for udviklingen 1 hele Greater Copenhagen, si
indsatserne bliver sammenhangende og effektive ift. miljg, klima og omstilling til gron
mobilitet.




Béde 1advisory board tilkknyttet CPH Electric og i regionens samarbejdsnetvaerk eftersporges
der fortsat styrket organisering, der kan varetage denne rolle, og sikre et bredt fremskridt 1
hele hovedstadsregionen, sarligt 1 de kommende &r, hvor udbredelsen afelbiler forventes at
stige kraftigt.

CPH Electric modtager mange henvendelser fra kommuner og andre, der ensker sparring og
hjelp 1 deres arbejde med at omstille til gron mobilitet, bl.a. om opladning. Regionen har
gennem den udferte indsats opbygget gode relationer og samarbejder pa tvaers af akterer i
hele regionen, samt deltaget i en raekke projekter med stotte fra staten og EU. Der er derfor et
steerkt fundament for det fremtidige arbejde

Forslagets konsekvenser - ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 de cimal)

Mio kr. 2020 2021 2022 2023
Lon til evt. nye arsveerk
Qvrig drift 3,0 3,0 3,0 3,0
Etableringsudgifter

Arsvark (hvis der skal ansettesnye)
Angiv antal

Samlet udgift 3,0 3,0 3,0 3,0

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes, om forslaget kan tilsagnsbudgetteres.

Evt. uddybende beskrivelse:

Indsatsen kan skaleres op og ned, hvis der mangler midler til gron mobilitet. Den érlige
finansiering er sattil 3 mio. kr. arligt, der er det nuveerende finansieringsniveau for indsatsen,
men der er mulighed for en skalering nedad mod 1,5 mio. kr. arligt. Detvil dog have
konsekvenser for regionens evne til at hjemtage midler, opretholde sin evne som vidensbank
og sikre medfinansiering fra andre offentlige partner (se bilag 1).

Den hidtidige indsats har vaeret drevet internt og har derfor ikke kunnet tilsagnsfinansieres.
Der arbejdes dog pa et tettere samarbejde med Gate21, hvilket forventes at muliggere
tilsagnsfinansiering af 75% af det valgte belab.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansierings maessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omride

Forste udkast til tekst til selve budge taftalen:

Indsatsen for gren mobilitet og infrastruktur (CPH Electric mm.) har til formal at reducere
den ogede luft- og stejforurening, trengsel og CO2 -udledning, som Region Hovedstadens
borgere oplever som folge af en stor befolkningstilvaekst og et @ndret transportmenster. Med
indsatsen kan Regionen sikre den grenne omstillingen ved at bruge Copenhagen Electric til at
koordinere de offentlige akterer i Greater Copenhagen, sa indsatserne bliver
sammenh@ngende og ressourceeffektive, bade i forhold til miljg, investering og ekonomi.




Budget tinitiative ts understottelse af FN’s verde ns mal:

Forslaget Gron Mobilitet og Infrastruktur bidrager isar til verdensmal 11 (baredygtige byer
og lokalsamfund) og verdensmal 3 (sundhed og trivsel), da omstillingen til gren transport
mindsker den lokal udledning af stej- og luftforurening, samt verdensmél 13 (klimaindsats),
da eldrevne koretajer er emissionsfrie og ingen NOx og CO2-udledning har. Forslaget
vurderes ogsa at bidrage til verdensmédl 9 (industri, innovation og infrastruktur), da det vil
fremme innovationen og udviklingen afgrenne transportformer og bidrager til at omstillingen
sker pa en s& omkostningseffektiv og baeredygtic made som muligt.
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