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BUDGET 2026-2029  
 

 

 

 

 

  

Nr. 2026 2027 2028 2029

Mio. kr. Mio. kr. Mio. kr. Mio. kr. 

6.0 Miljø- og Klimaudvalget (se også Sundhedsområdet)

6.1 Undersøgelse af muligheden for etablering af regionalt 

materialedepot for genbrugsråstoffer og 

genbrugsbyggematerialer

1,4 - - -

6.2 Sikring af forurenet deponi efter stålvalseværket i 

Frederiksværk

2,8 2,8 0,3 0,3

6.3 Mærkningsordning på medicin som belaster klimaet, 

både på hospitaler og i almen praksis

- - - -

6.4 Pulje til akut opståede forureningsproblematikker 1,0 - - -

I alt Miljø- og Klimaudvalget 5,2 2,8 0,3 0,3

7.0 Udvalget for Trafik og Regional Udvikling  (se også Sundhedsområdet)

7.1  Forlænget bevilling til Supercykelstisekretariatet 1,0 - - -

7.2 Pulje til mobilitet på hospitalerne 1,0 - - -

7.3 Undersøgelse af krydsningssporsanlæg på lokalbanerne i 

Nordsjælland

0,5 - - -

7.4 Udviklingsprojekter for gymnasier 1,0 1,0 - -

7.5 Tyverisikret cykelparkering på hospitalerne til 

medarbejderne 6,0 6,1 0,2 0,2

I alt Udvalget for Trafik og Regional Udvikling 9,5 7,1 0,2 0,2

I alt Regional Udvikling 14,7 9,9 0,5 0,5

REGIONAL UDVIKLING



 

 

 

6: MILJØ- OG KLIMAUDVALGET  
(Se også katalog på Sundhedsområdet) 
 

INITIATIV 6.1: Undersøgelse af muligheden for etablering af regionalt 
materialedepot for genbrugsråstoffer og genbrugsbyggematerialer 
 

Fremsat af: Miljø- og Klimaudvalget 
 

Formål og indhold: 
Der er brug for at etablere fysiske steder, hvor materialer kan deponeres/tilkøres og efterfølgende 
afhentes til brug ved andre projekter. Der ønskes en afdækning af mulighed for etablering af et 
konkret fysisk depot, hvor materialer, der er fremkommet ved fx nedrivning, kan deponeres mhp. 
senere at genbruges i andre projekter. Hvad koster det at etablere og drive sådan et sted? Og hvilke 
barrierer lovgivningsmæssigt og praktisk er der, og hvordan kunne en forretningsmodel se ud? 
 
Vi skal blive langt bedre til at genbruge byggematerialer og råstoffer. Det gælder i alle 
sammenhænge og i høj grad også i byggeriet. Men selvom man bliver god til at nedbryde og opdele 
det, der brydes ned, er det ikke altid, at det er de samme materialer, som man har brug for på 
samme sted. Der er brug for udvikling af en praksis, hvor man kan deponere materialer under 
ordnede forhold, så andre kan anvende materialerne til nye projekter. Det er ikke en opgave for den 
enkelte kommune, da der må være en vis materialemæssig volumen, før det kan lykkes i praksis. Et 
regionalt drevet deponi/materialegenbrugscentral vil være en vigtig brik i løsningen af den svære 
men nødvendige ressourcegenanvendelse i byggeriet. Forslaget går ud på at få udarbejdet et konkret 
forslag til sådan en genbrugscentral. 
 
Administrationens bemærkninger: 
Region Hovedstaden har gennemført en analyse af behov, potentialer og muligheder for etablering 
af fysiske materialestationer til at fremme genbrug og genanvendelse af byggematerialer i 
Hovedstadsområdet. Materialestationer forstås her som fysiske materialelagre til midlertidig 
opbevaring og klargøring af materialer fra nedrivninger til nyt byggeri. Analysen viser et stort 
potentiale for at øge direkte genbrug og reel genanvendelse af især mursten og beton, som i dag 
hovedsageligt nedknuses eller deponeres. Der produceres årligt ca. 2 mio. tons byggeaffald i 
regionen, hvoraf ca. 15 procent kommer fra offentlige byggerier. Kun en meget lille andel udnyttes i 
dag til reelle nye formål. En juridisk vurdering har fastslået, at regionen har hjemmel til at indgå, 
samarbejder med offentlige aktører om fælles materialestationer, så længe der kun behandles 
materialer fra offentlige nedrivninger. 
 
På baggrund af analysen er regionen nu i gang med næste fase: at kvalificere mulige modeller for 
fælles offentlige materialestationer. Det omfatter blandt andet udvikling af konkrete koncepter, 
vurdering af driftsøkonomi og udbud samt forberedelse af eventuelle partnerskaber med offentlige 
og private aktører. Økonomien vil afhænge af antal partnere, der går sammen om at finansiere 
etablering og drift, placering, størrelse, hvilke materialer der skal håndteres, hvilke funktioner 
stationerne skal rumme (fx knusning, sortering eller rensning af mursten), og om det giver bedst 
mening med én eller flere stationer. Der er stor interesse fra både kommuner og markedsaktører, og 
det er administrationens vurdering, at en fælles indsats kan være med til at modne markedet og 
bane vejen for øget genbrug i byggebranchen.  
 
Det igangværende arbejde skal munde ud i en politisk sag i starten af 2026, hvor regionsrådet skal 
tage stilling til, om der skal etableres materialestationer(er). 



 

 

 
Hvis der i første halvdel af 2026 træffes politisk beslutning om at gå videre med etablering af 
materialestation(er), vil det efterfølgende være nødvendigt at afsætte midler til forberedelse og 
igangsættelse. Forslaget har i den forbindelse foreslået, at der allerede i budgetaftalen for 2026 
afsættes midler til formålet. Disse midler vil i givet fald kunne anvendes i den sidste del af 2026 til fx: 
 

• Forberedelse af køb eller leje af grund(e) 

• Forberedelse og evt. igangsættelse af udbud for drift 

• Videre konkretisering af driftsmodel og samarbejdsaftale 
 
Dermed vil en eventuel bevilling i budgetaftalen 2026 kunne understøtte en hurtigere og mere 
effektiv realisering, hvis der træffes politisk beslutning om at etablere én eller flere stationer. 
Hovedparten af finansieringen til etablering og drift af materialestationer forventes dog at blive 
behandlet som led i budgetforhandlingerne for 2027. 
 
Administrationen foreslår derfor, at der afsættes 1,4 mio. kr. på budgetaftalen for 2026, som 
anvendes hvis der træffes politisk beslutning om at etablere én eller flere stationer. Midlerne skal 
bruges i sidste del af 2026 til forhandlinger om køb/leje af grund, udarbejdelse af 
samarbejdskontrakt for de offentlige partnere samt udbud og driftsaftale for de private aktører, der 
skal drifte materialestation(er). 
 
Midlerne fordeles med 0,4 mio. kr. til en medarbejder, der skal stå i spidsen for processen – 
herunder forhandlinger om arealer, formalisering af partnerskabet med offentlige myndigheder samt 
udbud af driftsopgaver. 
 
Derudover afsættes 1,0 mio. kr. til konsulentbistand. Konsulenterne skal understøtte arbejdet med: 
 

• Teknisk og juridisk rådgivning i forbindelse med udbud og kontraktudformning 

• Justering af drifts- og finansieringsmodeller 

• Kvalificering af mulige placeringer og bistand til forhandling om arealer 

• Udarbejdelse af samarbejdsaftaler og governance-modeller for de offentlige parter 
 
Konsulentmidlerne skal dermed sikre det nødvendige faglige og juridiske grundlag for at kunne 
gennemføre udbud og indgå aftaler med både offentlige og private parter i slutningen af 2026 – 
forudsat, at der træffes politisk beslutning om etablering i første halvdel af året. 
 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn  0,4    

Øvrig drift 1,0    

Udgifter i alt 1,4    
 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk  0,5    
 



 

 

 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  
                    

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Region Hovedstaden ønsker at afsætte midler til forberedelse af etablering af én eller flere fælles 
offentlige materialestationer. Stationerne skal fungere som regionale depoter, hvor materialer fra fx 
nedrivninger kan opbevares og anvendes i nye projekter. Initiativet bygger på igangværende analyser 
af behov, modeller og muligheder, og det markerer næste skridt mod realisering. Midlerne skal 
bruges til forhandling om grund, udarbejdelse af samarbejdskontrakter samt forberedelse af udbud 
og drift. Der afsættes 1,4 mio. kr. til formålet i 2026. Som den myndighed, der forvalter indvinding af 
råstoffer, ønsker Region Hovedstaden at bidrage til at forbruget af primære råstoffer som sand, grus 
og sten sænkes. Under programmet for bæredygtigt og cirkulært byggeri, arbejder regionen for at 
fremme genbrug og det cirkulære kredsløb af byggematerialer.  
 

 
  



 

 

INITIATIV 6.2: Sikring af forurenet deponi efter stålvalseværket i 
Frederiksværk 
Fremsat af: Miljø- og Klimaudvalget 
 

Formål og indhold: 
Der ønskes igangsættelse af sikring af affaldsdeponiet ved stålvalseværket i Frederiksværk, hvor der 
er konstateret revner i membranen og forhøjede værdier af giftstoffer i Roskilde Fjord. 
 
Forslaget er skalerbart, da der er flere løsningsmuligheder. Endvidere er der mulighed for at 
efterspørge finansiering fra staten og A.P. Møller-Mærsk A/S, som er tidligere ejere af 
affaldsdeponiet, og staten i øvrigt ift. finansiering af opgaven med at sikre overfladevand fra 
forurening. 
 
Regionens undersøgelser af den membran, der indkapsler det tidligere stålvalseværk i 
Frederiksværks efterladte affaldsdeponi, viser sprækker og nedbrydning. Der er samtidig konstateret 
forhøjede værdier af de farlige stoffer, som membranen skulle sikre mod udsivning til Roskilde Fjord, 
i vandet ud for deponiet. Det er en regional opgave, at sikre overfladevand mod forurening. Denne 
lokation er nu undersøgt, og der er angivet 3 mulige løsninger til at sikre fjorden. Den billigste og 
bedst dækkende synes at være en spunsvæg mod fjorden og opfyld af bassin bagved. Denne løsning 
er teknisk tilgængelig og kan igangsættes hurtigt, således at nedbrydningen af membranen stoppes, 
inden sprækkerne øges med øget udsivning til fjorden til følge. 
 
Administrationens bemærkninger: 
Der pågår på nuværende tidspunkt et arbejde med at få udarbejdet en samlet rapport over udførte 
undersøgelser af Stålvalseværkets grund samt anbefalinger til afværgeløsninger på grunden. Den 
samlede rapport forventes at foreligge i starten af juli måned. 
 
Ud fra administrationen kendskab til rapporten beskrives løsningen med spunsvæg (jernplader 
banket ned i havbunden) på tværs af havnebassinet, og denne har en anslået udgift på 25 mio. kr. – 
den omfatter desuden ikke opfyldning med jord bag spunsen. En kombination af spuns og 
jordopfyldning ville kunne reducere udvaskningen af forurening til fjorden, men landvinding falder 
ikke inden for regionens myndighedsområde, og regionen må derfor ikke træffe beslutning om en 
løsning, hvor der indgår opfyldning af jord i havnebassinet. 
 
Hvis Halsnæs Kommune ønsker at arbejde på en opfyldning af havnebassinet, stiller 
administrationen sig til rådighed for sparring vedr. miljørisikoen fra Stålvalseværksgrunden. 
Administrationen har allerede holdt et orienteringsmøde med A.P. Møller-Mærsk A/S forud for 
undersøgelsen, og det er aftalt, at dialogen genoptages, når rapporten foreligger. 
 
På baggrund af ovenstående foreslår administrationen, at der – med afsæt i rapportens endelige 
konklusioner – indledes en dialog med Halsnæs Kommune om mulige løsninger, der tilgodeser 
Region Hovedstadens opgaver i henhold til jordforureningsloven og kommunens eventuelle ønsker 
om landvinding. I den forbindelse kan der indledes dialog med staten og A.P. Møller-Mærsk A/S om 
mulig medfinansiering af løsningen.  
 
Hvis denne dialog ønskes prioriteret, kan det fremgå af budgetaftalen som et tekstforslag, at Region 
Hovedstaden vil indgå dialog med Halsnæs Kommune, om, at regionen vil stille sig til rådighed for 
sparring vedr. miljørisikoen fra Stålvalsegrunden, hvis kommunen ønsker at arbejde for en løsning for 
etablering af opfyldning af havnebassinet ved Stålvalseværket. 



 

 

 

 
Med administrationens kendskab til rapportens indhold vurderes den mest omkostningseffektive 
løsning dog at være genetablering af den nedbrudte kystvold, kombineret med overvågning af 
forureningsstoffer i havnebassinets vand. De foreløbige resultater af undersøgelserne viser en 
begrænset overskridelse af grænseværdierne for PFAS og fenoler enkelte steder i havnebassinet. På 
den baggrund anbefaler administrationen indtil videre at overvåge vandkvaliteten i havnebassinet. 
Prisen for udbedring af volden og overvågning er ca. 5-6 mio. kr., hvor der afsættes 2,5 mio. kr. i 
2026 og 2027 til selve udbedringen af volden, og 0,3 mio. kr. årligt fra 2026 til 
medarbejderressourcer og overvågning af vandkvaliteten i fjorden. 
 
Administrationen forventer, at finansieringen af voldens udbedring med en samlet udgift på 5-6 mio. 
kr. vil kunne ske via den kommende bevilling fra staten, som er afsat til overfladevandsopgaven 
(Region Hovedstadens andel af den samlede bevilling forventes at blive ca. 17 mio. kr.). 
 
Økonomien nedenfor omfatter løsningen med udbedring af volden og efterfølgende overvågning af 
vandkvaliteten i fjorden. Økonomiestimatet er baseret på et meget usikkert grundlag, som bør 
kvalificeres yderligere.  
 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter 2,5 2,5   

Løn  0,1 0,1 0,1 0,1 

Øvrig drift 0,2 0,2 0,2 0,2 

Udgifter i alt 2,8 2,8 0,3 0,3 
 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk  ¼ ¼ ¼ ¼ 

 
Evt. uddybende beskrivelse: 
Genetableringen af kystvolden kan alternativt finansieres af de statslige midler, der forventes afsat til 
overfladevandsopgaven, der bevilges på den anden side af sommerferien. 
 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  

                
Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Regionens undersøgelser af den membran, der indkapsler det tidligere stålvalseværket i 
Frederiksværks efterladte affaldsdeponi, viser sprækker og nedbrydning. For at sikre at 
nedbrydningen af membranen ikke fortsætter og skaber yderligere forurening i Roskilde Fjord, 
afsætter Region Hovedstaden 2,5 mio. kr. årligt i 2026 og 2027 til genetablering af den nedbrudte 
kystvold, og 0,3 mio. kr. årligt fra 2026 til overvågning af vandkvaliteten. 
 

  



 

 

INITIATIV 6.3: Mærkningsordning på medicin som belaster klimaet, både på 
hospitaler og i almen praksis  
Fremsat af: Miljø- og Klimaudvalget 
 

Formål og indhold: 
Vi forsøger alle steder i vores organisation at nedbringe CO2-belastningen og vores medarbejdere 
står ofte i dilemmaer omkring at vælge klima-rigtigt. 
Vi vil give læger, som ordinerer medicin, og patienter, som skal købe medicin, muligheden for at 
vælge de mest klimavenlige præparater og derfor bør indføres en mærkningsordning, så læger, både 
i hospitalsregi og i almen praksis, kan ordinere både de bedste præparater for patienter og for vores 
klima.  
 
Der skal derfor afsøges mulighed for en sådan model, kan der eventuelt hentes inspiration fra andre 
lande og så defineres hvilke kriterier der skal mærkes efter (klima, bæredygtighed, biodiversitet, 
lokal belastning og international belastning (transport) m.v.). Derudover skal alt medicin gennemgås 
og der skal være et gennemskueligt system for klinikerne, så det er nemt at vælge klogt og 
klimabevidst. 
 
Administrationens bemærkninger: 
Administrationen anerkender behovet for en mærkningsordning, som kan understøtte læger og 
patienter i at inddrage klima- og CO2-belastning i valg af lægemiddel. 
 
Lægemidler er reguleret ved omfattende lovgivning, som blandt andet regulerer 
lægemiddelproducenternes mærkning og produktionsmetoder. Krav om mærkning i forhold til klima 
og/eller miljø bør indskrives i lovgivning og derved vedtages på nationalt eller europæisk niveau. En 
forudsætning for, at de nationale eller europæiske lægemiddelmyndigheder (hhv. 
Lægemiddelstyrelsen eller European Medicines Agency (EMA)) vil kunne indføre en 
mærkningsordning, er, at der træffes beslutning om anvendelse af en beregningsmetode, som vil 
kunne ligge til grund for en mærkningsordning af lægemidler. Dette arbejde foregår i EU, og 
administrationen henviser til at afvente resultatet heraf. 
 
Administrationen henviser til Medicinrådets notat, som er udarbejdet i forbindelse med 
Medicinrådets undersøgelse af muligheder for at inddrage bæredygtighedsparametre i sine 
anbefalinger: notat om medicinrådets rolle i reduktion af lægemidlers klima- og miljøaftryk.  

 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn      

Øvrig drift     

Udgifter i alt     
 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      
     

 
 

https://filer.medicinraadet.dk/media/zs5hiaob/baeredygtig-medicin_notat-om-medicinradets-rolle-i-reduktionen-af-laegemidlers-klima-og-miljoaftryk.pdf


 

 

 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse  

Det sociale område  
                    

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Region Hovedstaden bør være en grøn foregangsregion og ikke kun arbejde internt med CO2-
reduktion, men også inspirere udadtil samt give muligheder for at benytte teknikker og teknologier i 
andre sektorer, som udvikles hos os. En mærkningsordning af medicin som benyttes på hospitaler og 
i almen praksis vil kunne give klinikere en markant bedre mulighed for at aktivt vælge grønt og 
dermed være med til at skubbe på den grønne omstilling.  
Ydermere vil det være muligt for patienter at kunne vælge i fællesskab med lægen, det grønne 
alternativ til deres medicin, da vi ved at borgerne som udgangspunkt gerne vil bidrage til den fælles 
grønne omstilling.  
 

 

  



 

 

INITIATIV 6.4: Pulje til akut opståede forureningsproblematikker  
 

Fremsat af: Miljø- og Klimaudvalget  
 

Formål og indhold: 
Vi ønsker, at regionen kan agere hurtigt, når der opstår forureningssager af akut og aktuel karakter. 
På den måde bliver Region Hovedstaden en proaktiv samarbejdspartner for stat, kommuner og 
virksomheder.  
 
I den seneste tid har vi set, hvordan regionen positivt har bidraget ved forureningssager som fx 
stålvalseværket i Frederiksværk og PFAS-undersøgelse i Kvistgård. Vi ønsker, at regionen fortsætter 
denne proaktive linje.  
 
Vi ønsker derfor, at der reserveres 1 million kr. årligt til denne type aktuelle sager. Puljen skal kunne 
udmøntes af miljø- og klimaudvalget. Hvis der ikke er søgning på den, skal pengene gå til øvrige 
oprensningssager, som kan fremrykkes.  
 
Administrationens bemærkninger:  
Regionen har mulighed for at styrke indsatsen på forureningssager inden for myndighedsområdet for 
jordforurening og råstoffer. Administrationen vurderer således, at der kan etableres en økonomisk 
pulje, der specifikt kan målrettes akutte og aktuelle sager, hvilket sikrer en hurtig og effektiv 
håndtering af jordforureningsudfordringer.  
 
Puljen kan anvendes til sager, der er klart definerede og kan gennemføres inden for en overskuelig 
tidsramme. Dette sikrer en effektiv og målrettet indsats. Den kan fx omfatte forureningssager, som 
ikke indgår i prioriteringerne i den politisk vedtagne Jordplan: Vejen til ren jord og rent vand II – 
Region Hovedstadens plan for indsatsen mod jordforurening. Dermed kan puljen skabe mulighed for 
en ekstra indsats på områder, hvor der er behov for handling. Det kan fx være forureningssager, 
hvor; 
 

• en vandforsyning uden for de prioriterede grundvandsområder i Jordplanen har henvendt sig 
til regionen. Vandforsyningen er ramt af forurening og har brug for hjælp til opsporing og 
undersøgelse af mulige af kilder til forureningen.  

• en kommune har henvendt sig til regionen om medfinansiering af en undersøgelse til 
nærmere belysning af forureningsbilledet i forbindelse med et muligt påbud til forureneren.  

• en borger eller en gruppe af borgere i et område, der oplever en særlig 
forureningsproblematik, har henvendt sig til regionen. 

 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn      

Øvrig drift 1,0    

Udgifter i alt 1,0    
 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      

 



 

 

 

Evt. uddybende beskrivelse: 
Initiativet kan opskaleres ved at afsætte en flerårig pulje, da indsatserne under puljen også vil kunne 
overføres til Region Østdanmark. 
 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  

     
Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Region Hovedstaden har i de seneste år oplevet jordforureningsproblematikker, som har krævet 
hurtig handling, og hvor regionen har bidraget ved forureningssager som fx stålvalseværket i 
Frederiksværk og PFAS-undersøgelse i Kvistgård. Derfor oprettes en pulje på 1 mio. kr. om året til 
akutte og aktuelle forureningsproblematikker i 2026. Puljen udmøntes til forureningssager, der fx 
falder uden for prioriteringen i regionens politisk vedtagne Jordplan: Vejen til ren jord og rent vand II 
– Region Hovedstadens plan for indsatsen mod jordforurening. Hvis puljen ikke udmøntes det 
pågældende år, indgår midlerne i stedet i det almindelige driftsbudget til jordforurening. 
 

  



 

 

7: UDVALGET FOR TRAFIK OG REGIONAL UDVIKLING  
(se også katalog på Sundhedsområdet) 
 

INITIATIV 7.1: Forlænget bevilling til Supercykelstisekretariatet 
 

Fremsat af: Udvalget for trafik og regional udvikling 
 

Formål og indhold: 
Med udgangen af 2025 stopper Region Hovedstadens økonomiske støtte til 
Supercykelstisekretariatet. Det har været en stor succes og bidraget til en markant fremgang ift. brug 
af cyklen til og fra gøremål. 
 
Det er nu op til kommunerne at videreføre og holde liv i arbejdet i sekretariatet, hvilket kan give en 
skrøbelig og usikker fremtid. 
 
Udvalget for trafik og regional udvikling ønsker, at administrationen tager en dialog med involverede 
kommuner og supercykelstisekretariatet for at afklare, hvordan finansiering tegner sig, og om det vil 
være hjælpsomt med en evt. engangsbevilling fra Region H’s side, idet vi på sigt ikke får midler til at 
bidrage til arbejdet på grund af lovkrav, jf. Sundhedsreformen 
 
Administrationens bemærkninger:  
Region Hovedstadens bevilling til Sekretariatet for Supercykelstier stopper ved udgangen af 2025. 
Regionens bidrag har hidtil udgjort 2/3 af den samlede finansiering til samarbejdet, mens 
medlemskommunerne har bidraget med 1/3. Sekretariatet har afsøgt en række muligheder for 
videreførsel og fremtidig støtte af samarbejdet, men der er endnu ikke fundet en langsigtet løsning 
for finansiering af Supercykelstisamarbejdet fra 2026. Der arbejdes aktuelt på en længerevarende 
finansiering fra statslig side evt. i forbindelse med den kommende cykelstrategi. 
 
Samtlige kommuner i Supercykelstisamarbejdet er interesserede i at forsætte samarbejdet om 
etablering af supercykelstier, og flere af dem har planlagte ruter på vej. Hvis samarbejdet skal 
fortsætte som hidtil, men uden regional medfinansiering, vil det i praksis betyde, at 
medlemsbidraget per kommune vil stige til ca. det tredobbelte, fra en fordelingsnøgle på 0,85 kr. pr. 
borger til 2,43 kr. pr. borger. I styregruppen for Supercykelstierne er der generelt positive 
tilkendegivelser til, at kommunerne kan finde midlertidig ekstra finansiering i en 1-2-årig 
overgangsperiode, så samarbejdet kan fortsætte fra 2026, selv hvis der ikke når at blive fundet en 
permanent erstatning for regionens medfinansiering af samarbejdet inden udgangen af 2025. 
 
Administrationen har været i dialog med Sekretariatet for Supercykelstier, som vurderer, at en 
engangsbevilling fra Region Hovedstaden på 1 mio. i 2026 vil øge sandsynligheden for at sikre 
kommunernes øgede finansiering i 2026. En regional engangsbevilling på 1 mio.kr. vil reducere 
kommunernes bidrag til 1,91 kr. per borger mod det forventede 2,43 kr. per borger.  
En engangsbevilling fra regionen vil samtidig mindske risikoen for, at nogle kommuner vælger at 
melde sig ud pga. øget kontingent og derved kunne bidrage til at holde liv i samarbejdet og fastholde 
kommunerne, indtil der er fundet en langsigtet løsning for finansiering af samarbejdet.  
Samtidig vil sekretariatet fortsat arbejde målrettet for at etablere en langsigtet finansiering for 
samarbejdet. 
 

Udvikling af mobilitet, herunder bidrag til Supercykelstierne, er tidligere blevet hjemlet under den 
regionale udviklingsstrategi. Regionernes opgave med den regionale udviklingsstrategi bortfalder i 



 

 

 

2026, og herudover afventes anbefalinger fra Ekspertudvalget for kollektiv trafik, og en eventuel 
ændring af sektorlovgivningen for regionens opgaver inden for kollektiv trafik og mobilitet. Derfor er 
det på nuværende tidspunkt usikkert, om det stadig vil være muligt at finansiere en engangsbevilling 
til Supercykelstierne under regional udvikling i 2026. 
 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn      

Øvrig drift 1,0    

Udgifter i alt 1,0    

 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      

 
Evt. uddybende beskrivelse: 
Beløbet kan skaleres op eller ned afhængigt af, hvor stor en støtte til samarbejdet der ønskes. 
Kommunernes medlemskontingent vil under alle omstændigheder stige, men jo større bidrag fra 
regionen, jo mindre vil den relative stigning i kontingent være for kommunerne.  
 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  
                    

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Supercykelstisamarbejdet har siden 2009 arbejdet for at skabe et sammenhængende net af 
cykelstier i Region Hovedstaden. Samarbejdet har været et godt eksempel på, hvordan regionen og 
kommunerne kan gå sammen om at skabe et bedre infrastrukturforhold til gavn for både borgernes 
mobilitet, men også for deres sundhed, og Supercykelstierne har i dag gjort cyklen til et 
konkurrencedygtigt alternativ til bilen langs flere strækninger i regionen.  
  
I Region Hovedstaden ønsker vi, at samarbejdet for Supercykelstier fortsætter og vi afsætter derfor 
en engangsbevilling på 1 mio. kr. som skal bidrage til at fastholde kommuner i samarbejdet det første 
år, mens der er tid til at finde en langsigtet finansieringsmodel for samarbejdet.   
 

 
  



 

 

INITIATIV 7.2: Pulje til mobilitet på hospitalerne 
 

Fremsat af:  Udvalget for trafik og regional udvikling 
 

Formål og indhold: 
Det ønskes, at der afsættes en pulje til bedre cykelparkering, delemobilitetshubs og/eller bedre 
wayfinding fra kollektiv trafik til hospitalet. Man kunne starte med f.eks. Amager Hospital, Bispebjerg 
Hospital og/eller Bornholms Hospital. 
 
I 2022-2023 fik regionen udarbejdet mobilitetsanalyser for alle hospitalerne, og den 10. januar 2023 
fik udvalget for trafik og regional udvikling fremlagt en samlet vurdering med beløb, men de er 
endnu ikke realiseret. Her er blot et ønske om at komme i gang for et mindre beløb. Forslaget kan 
videreudvikles i Region Østdanmark. 
 
Administrationens bemærkninger:  
Regionens mobilitetsplaner for hospitalerne fra 2022 indeholder tiltag, som kan forbedre mobiliteten 
og fremme grønne transportformer for de mange ansatte, patienter og besøgende på hospitalerne. 
Tiltagene (herunder cykelparkering, delemobilitetshubs og/eller wayfinding) har forskellige effekter 
og kan prioriteres forskelligt ud fra fx størst CO2-effekt eller effekt for pengene (overflytning fra bil).  
 
Opgradering og etablering af cykelparkering er det af de nævnte tiltag, som forventes at kunne 
reducere CO2-udledningen mest, og hvor overflytningspotentialet fra bil til cykel er stort. Et større 
løft af bedre cykelparkering på tværs af hospitalerne kræver en større finansiering, men der kan 
arbejdes med mindre løsninger som f.eks. aflåst cykelparkering på udvalgte hospitalsmatrikler rettet 
mod medarbejderne. Tiltaget kan løftes lokalt.  
 
Wayfinding er et mindre tiltag, som ikke kræver et stort beløb til etablering. Effekten er mindre, men 
tiltaget kan styrke koblingen til kollektiv trafik og skabe en bedre velkomst for besøgende. 
Wayfinding kan både igangsættes lokalt på hospitalerne, men kan også i samarbejde med 
kommunerne og Movia igangsættes ifm. kollektiv trafik omkring hospitalsmatriklerne.  
 
Delemobilitetshub med delecykler kan udgøre en såkaldt ”last mile-løsning” for medarbejdere, 
patienter og besøgende i forbindelse med kollektiv transport. Dette tiltag har en lille effekt i CO2-
regnskabet, men det kan i sammenhæng med f.eks. opgradering af cykelparkeringen udgøre et 
attraktivt alternativ til bilen. Tiltaget kræver et samarbejde med kommuner og 
delemobilitetsudbydere for at sikre, at tiltaget er til rådighed ud over på hospitalsmatriklen. 
Etablering af hubs kan oprettes på eksisterende cykelparkeringspladser/hospitalsmatrikler, og det 
kræver derfor begrænset finansiering til etablering.  
 
Administrationen foreslår at afsætte en pulje på 3 mio. kr. i 2026 til tiltag på hospitalerne. 
Administrationen vurderer, at en pulje på det anslåede beløb kan igangsætte flere mindre tiltag 
inden for opgradering af cykelparkering, wayfinding og delemobilitetshub på f.eks. Amager Hospital, 
Bispebjerg Hospital og Bornholms Hospital. Hvis puljemidlerne udelukkende ønskes benyttet til 
(aflåst) cykelparkering, estimeres det, at man kan få 25-75 aflåste cykelparkeringspladser. Antallet af 
aflåste cykelparkeringspladser afhænger bl.a. af den type af aflåst cykelparkering, der vælges, 
placering på hospitalsmatriklen, belægning og anlæg. 
 



 

 

 

Forslaget bidrager til Grøn2030-klimaindsats nr. 18 om transport, hvor tiltag for at klimaomstille 
private rejser til hospitalerne indgår. Men der er også markante sundheds-, miljø- og 
trængselsgevinster ved at vælge grøn transport, herunder cyklisme, til hospitalerne.  
 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn      

Øvrig drift 3,0    

Udgifter i alt 3,0    

 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      

 
Evt. uddybende beskrivelse: 
Puljen kan skaleres op og ned afhængigt af omfanget af tiltag, der ønskes at arbejde med.  

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen X 

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  

                    
Sundhedskassen 2/3, og den regionale udviklingskasse 1/3 – Interne tiltag på hospitalsmatrikler kan 
finansieres af sundhedskassen eller regionale udviklingsmidler, mens tiltag på stoppesteder uden for 
hospitalsmatrikler alene kan finansieres af regionale udviklingsmidler. 
 

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Region Hovedstaden ønsker at understøtte grøn transport til regionens hospitaler. Derfor afsætter vi 
en pulje på 3 mio. kr., der kan understøtte opgraderingen af cykelparkering, wayfinding og 
delemobilitetshub på og ved regionens hospitaler for at gøre det mere attraktivt for medarbejdere, 
patienter og besøgende at transportere sig på en grøn måde.  
 

 
  



 

 

INITIATIV 7.3: Undersøgelse af krydsningssporsanlæg på lokalbanerne i 
Nordsjælland 
Fremsat af: Udvalget for trafik og regional udvikling 
 

Formål og indhold: 
I forbindelse med udviklingsplanen for lokaltog planlægges der højere hastighed og sammenbinding 
af ruter over Hillerød og Favrholm. Specielt det sidste kan give risiko for forsinkelser og dermed 
tvinge køreplanerne til teknisk at indeholde mere “luft”-tid for at sikre deres troværdighed. 
 
For at robustgøre køreplanerne, minimere forsinkelser og frigøre køreplansteknisk “luft” ønsker vi en 
undersøgelse af, hvor det kan være meningsfyldt at anlægge nye krydsningsspor. Der må gerne tages 
udgangspunkt i den nye udviklingsplan. 
 
Administrationens bemærkninger:  
Administrationen foreslår, at der gennemføres en screening med henblik på at identificere de mest 
hensigtsmæssige placeringer for etablering af en eller flere krydsningsstationer på strækningen 
Hundested-Hillerød-Helsingør. 
 
Strækningen omfatter Frederiksværkbanen og Lille Nord, hvor togdriften forventes at blive bundet 
sammen efter ombygningen af Hillerød Station. 
 
Særligt strækningen Lille Nord er udfordret, da der i dag kun findes én krydsningsstation – ved 
Fredensborg. Det betyder, at køreplanen i dag er fastlåst, og at kapacitet er opbrugt, når der er 
halvtimesdrift på banen. Etablering af en ny krydsningsstation på denne strækning vurderes at have 
det største potentiale for at øge driftsrobustheden. Herudover kan en ny krydsning på Lille Nord 
muligvis også bidrage til at reducere de samlede driftsomkostninger og forbedre rejsetiden. I 
baggrundsrapporten til udviklingsplanen foreslås, at der etableres en krydsningsmulighed ved 
Kvistgård. Denne mulighed vil blive undersøgt nærmere og prissat med et anlægsoverslag. 
 
I screeningen bruges udviklingsplanens anbefalinger til højere hastighed på Lille Nord 
(anbefalingerne er uden stationslukninger). Der vil skulle afsættes 0,5 mio. kr. til screeningen. 
 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn      

Øvrig drift 0,5    

Udgifter i alt 0,5    

 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      
 



 

 

 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  

                  

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Størstedelen af lokalbanestrækningen Lille Nord er enkeltsporet, og strækningen er udfordret af, at 
der kun er én krydsningsstation ved Fredensborg, hvor modkørende tog kan krydse hinanden. Derfor 
afsættes der 0,5 mio. kr. til en analyse, som undersøger mulighederne og potentialerne i etablering 
af en ny krydsningsstation for Lille Nord ved Kvistgård. Det forventes, at en etablering af en 
krydsningsstation mere på strækningen vil kunne øge driftsrobustheden og forbedre rejsetiden. 
 

 
 
 
  



 

 

INITIATIV 7.4: Udviklingsprojekter for gymnasier 
 

Fremsat af: Udvalget for trafik og regional udvikling 
 

Formål og indhold: 
Vi ønsker, at der afsættes midler til udviklingsprojekter i samarbejde med gymnasier i Region 
Hovedstaden, som skal styrke gymnasiets profil og øge søgning til det pågældende gymnasium.  
 
Flere gymnasier i Region Hovedstaden kæmper med en lav søgning af kommende gymnasieelever, 
hvilket blandt andet fører til, at flere elever bliver henvist til deres gymnasium, selvom de ikke har 
ønsket at gå der. Det medfører, at mange elever prøver at søge væk derfra, og flere gymnasier har 
oplevet, at de er blevet flere klasser færre i månederne efter skolestart. Det er ikke optimalt, og er 
heller ikke fordrende for et godt socialt miljø. Samtidig er flere gymnasier udfordret af en skæv 
elevsammensætning, som Folketinget tidligere har prøvet at løse ved at fordele elever efter 
forældrenes indkomst. Det er vi ikke tilhængere af, idet vi tror, at de bedste ungdomsmiljøer skabes, 
hvis de unge selv tilvælger deres ungdomsuddannelser.  
Derfor skal dette forslag bidrage til at styrke søgningen til gymnasier, som har lave søgetal og/eller 
skæv elevsammensætning. 
 
Vi ønsker, at Region Hovedstaden skal etablere udviklingsprojekter med interesserede gymnasier om 
at udvikle gymnasiets profil for at styrke søgningen til gymnasiet og bidrage til en mere balanceret 
elevsammensætning. Udviklingsprojektet skal så vidt muligt være knyttet op på, at gymnasiet har en 
særlig faglig profil, idet udviklingsprojektet skal ses i forlængelse af dette.  
 
Rysensteen Gymnasium har brugt deres faglige profil til at skabe en mere balanceret 
elevsammensætning, hvor de nu optager flere elever med en tværkulturel baggrund, end de ellers 
ville have mulighed for grundet deres geografiske placering. Frederiksberg Gymnasium bruger deres 
faglige profil på en anden måde, men formålet er ligeledes at skabe en mere balanceret 
elevsammensætning, hvilket de er lykkedes med efter at være profilgymnasium. 
  
Vi forestiller os, at et udviklingsprojekt kan være med økonomisk bidrag fra regionen i 
størrelsesordenen 300.000-1.000.000 kr. om året i en periode på to år eller lignende. Økonomien 
skal bidrage til at styrke det faglige tilbud for at skabe nogle aktiviteter, som gør eleverne aktivt selv 
søger derhen. Det kan eksempelvis være bestemte partnerskaber med andre aktører i ind- eller 
udland, som kan tiltrække unge mennesker til uddannelsen.  
 
Formålet er at styrke gymnasierne, således elevsammensætningen bliver mere balanceret, og de får 
bedre muligheder for at tiltrække elever. Forslaget er skalerbart, idet den afsatte økonomi vil have 
betydning for antallet af mulige udviklingsprojekter, som regionen kan lave. Arbejdet kan ligeledes 
videreføres i en ny Region Østdanmark, da flere gymnasier i Region Sjælland i dag også oplever 
udfordringer med lave søgetal.  
 
Vi forestiller os en pulje i størrelsesorden på 300.000 – 1 mio. kr. årligt i 2 år.  
 
Administrationens bemærkninger:  
I Region Hovedstaden har fem gymnasier en godkendt faglig profil; Skt. Annæ Gymnasium 
(musikprofil), Aurehøj Gymnasium (musikprofil), Rysensteen Gymnasium (global citizenship 
programme), Frederiksberg Gymnasium (kompetent medborgerskab) og Niels Brock Det 
Internationale Gymnasium (elitestudieretninger).  



 

 

 

 
De gymnasier i Region Hovedstaden, som ved elevfordelingen i 2024 fik tildelt under 50 procent 
elever, som havde valgt gymnasiet som 1. prioritet, er:  

• NEXT Enghøj Gymnasium og HF (HHX 38 procent),  

• NEXT Baltorp Business Gymnasium (HHX 42 procent),  

• NEXT Enghøj Gymnasium (STX 43 procent),  

• Herlev Gymnasium og HF (STX 44 procent) og  

• Ørestad Gymnasium (STX 47 procent).  
Til sammenligning fik de fem profilgymnasier tildelt mellem 97 og 100 procent 1. prioritetsansøgere. 
 
De gymnasier i Region Hovedstaden, som ved elevfordelingen i 2024 havde den højeste andel af 
elever med udenlandsk herkomst til første årgang, er:  

• NEXT Vestskoven Gymnasium (STX 55 procent),  

• NEXT Enghøj Gymnasium (HTX 50 procent),  

• Herlev Gymnasium og HF (STX 47 procent),  

• Københavns Åbne Gymnasium (STX 38 procent),  

• NEXT Enghøj Gymnasium (STX 36 procent),  

• NEXT Vestskoven Gymnasium (HHX 36 procent) og  

• NEXT Vestskoven Gymnasium (HTX 32 procent).  
 
Til sammenligning har de fem profilgymnasier mellem 4 og 17 procent elever med udenlandsk 
herkomst. Profilgymnasier kan udvælge ansøgere på baggrund af den godkendte profil. Hvis 
gymnasiet har for mange ansøgere, er det derfor muligt at vælge blandt disse. 
 
Det bemærkes, at en høj andel af elever med udenlandsk herkomst ikke nødvendigvis er en 
udfordring for skolen, ligesom det ikke nødvendigvis betyder, at de har en vigende søgning. Skæv 
elevsammensætning kan derfor ikke stå alene, som en udfordring for gymnasierne, og er kun i 
begrænset omfang relevant for de gymnasier, som har en godkendt faglig profil.  
 
Administrationen vurderer på baggrund heraf, at en bredere pulje til at understøtte aktiviteter på 
gymnasier med vigende søgning og skæv elevsammensætning, vil skabe større effekt. Midlerne vil 
også kunne udmøntes til gymnasier, som ikke allerede har en godkendt faglig profil. Midlerne vil 
både kunne bruges til at arbejde med forskellige faglige profiler, hvor det giver mening for 
gymnasierne og med andre tiltag, som kan understøtte en øget søgning eller en mere balanceret 
elevsammensætning. Dette vil også være i tråd med den kommende epx, hvor regionerne kun kan 
godkende nye profiler, hvis de understøtter at sikre et godt elevgrundlag og bidrager til at skabe en 
mere balanceret elevsammensætning. Puljen vil også være aktuel for gymnasier i en nye Region 
Østdanmark.  
 
Regionsrådet afsatte i 2023 0,5 mio. kr. til udarbejdelsen af en rapport om gymnasier med vigende 
søgning og skæv elevsammensætning. Rapporten afdækker en række indsatser, som skolerne kan 
lave, for at tiltrække og fastholde elever, som ikke har søgt skolerne. 
 
I 2024 udmøntede regionsrådet midler til medfinansiering af et socialfondsprojekt med Høje-
Taastrup Gymnasium og HF og Ørestad Gymnasium, hvor de med udgangspunkt i rapportens 
anbefalinger udvikler initiativer til at sikre bedre fastholdelse og trivsel blandt deres elever. Det vil 
være muligt at trække på erfaringer fra både rapporten og projektet i udviklingen af nye projekter 
med gymnasier, som oplever tilsvarende udfordringer. 
 



 

 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter     

Løn     

Øvrig drift 1,0 1,0   

Udgifter i alt 1,0 1,0   

 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      
 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen  

Den regionale udviklingskasse X 

Det sociale område  

                    

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Flere gymnasier i Region Hovedstaden kæmper med en lav ansøgning af gymnasieelever til deres 
kommende årgange. Det kan bidrage til små årgange på gymnasierne og dårlig socialt miljø for 
eleverne. Derfor afsætter regionen 1 mio. kr. om året i 2026 og 2027 til en gymnasiepulje, som kan 
søges af gymnasier med lave ansøgningstal, til aktiviteter og tiltag på skolerne, som skal understøtte 
en øget søgning eller en mere balanceret elevsammensætning. 
 

 

  



 

 

 

INITIATIV 7.5: Tyverisikret cykelparkering på hospitalerne til medarbejderne  
 

Fremsat af: Udvalget for trafik og regional udvikling  
 

Formål og indhold: 
Vi ønsker at fremme, at folk cykler. Derfor vil vi gerne etablere et antal tyverisikrede 
cykelparkeringspladser på hospitalernes matrikler. At kunne stille sin cykel, og være tryg ved at den 
også er der senere på dagen, vil være med til at understøtte og fremme cyklismen. Forslaget er én af 
anbefalingerne fra Ungeklimarådet. 
 
Ved at der på de eksisterende cykelparkeringspladser etableres tyverisikrede cykelparkering. 
Man kan evt. bruge midlerne, der i dag bruges på at drive cykelværksted på Herlev-Gentofte 
Hospital, til at etablere disse tyverisikrede cykelparkeringspladser bredt i regionen (årlig driftsudgift 
på 588.000 kroner). 
 
Administrationens bemærkninger:  
Medarbejdernes anvendelse af cykel til at transportere sig på arbejde bidrager til Region 
Hovedstadens mål i Grøn2030-programmet og mobilitetsplanerne for hospitalerne fra 2022. Begge 
har fokus på grøn transport til hospitalerne. Mobilitetsplanerne for hospitalerne dokumenterer, at 
bilen er det mest dominerende transportmiddel til og fra regionens hospitaler. Opgradering og 
etablering af cykelparkering anbefales i mobilitetsplanerne, fordi det har et stort potentiale for at 
flytte transporten fra bil til cykel. 
 
Behovet for aflåst cykelparkering er meget forskelligt fra hospital til hospital. Administrationen 
anbefaler derfor at prioritere de mest trængende lokaliteter. Rigshospitalet Blegdamsvej har uden 
tvivl både det største behov og potentiale for overflytning fra bil til cykel, efterfulgt af Herlev 
Hospital. 
 
En del medarbejdere på de to matrikler har kort afstand til arbejdet, men kommer alligevel i bil. Det 
taler for, at der her også er et stort potentiale for at flytte medarbejderne fra bil til cykel. Samtidig vil 
det frigøre parkeringspladser til patienter og pårørende. 
 
Administrationen udarbejdede i 2021 et prioriteret idékatalog vedrørende cykeltiltag på 
Rigshospitalet Blegdamsvej. Kataloget beskriver virkemidler, der kan sættes i spil for at optimere 
cykelparkeringen på matriklen. Det er prissat efter den økonomiske ramme i 2021 og udarbejdet ud 
fra daværende cykelparkeringsforhold, placering og belægningsgrad.  
 
Anlægsoverslaget på aflåst cykelparkering lød dengang på 4,3 mio. kr. Med prisstigningerne siden 
2021 vurderer administrationen, at der i dag skal afsættes ca. 6 mio. kr. til aflåst cykelparkering på 
Rigshospitalet Blegdamsvej. De kan bruges til enten én stor aflåst cykelparkering eller til flere 
mindre. Efterfølgende vedligeholdelse af faciliteterne koster cirka 0,1 mio. kroner årligt per hospital. 
 
På baggrund af erfaringerne fra Rigshospitalet Blegdamsvej foreslår administrationen, at der 
ligeledes etableres aflåst cykelparkering på Herlev Hospital. Samme overslagspriser er lagt til grund 
her. 
 
En aflåst cykelparkering er særligt attraktiv for medarbejdere med dyre cykler, f.eks. elcykler. 
Opladning til elcykler er ikke inkluderet i overslaget. Der vil dog kunne ske forberedelse af den aflåste 



 

 

cykelparkering til opladning. Ved at tilbyde opladning undgås samtidig, at batterierne tages med ind 
på afdelingen og oplades i arbejdstiden, hvorved brandfaren mindskes.  
 
Forslaget bidrager til Grøn2030-klimaindsats 18 om transport, hvor tiltag for at klimaomstille private 
rejser til hospitalerne indgår. Men der er også markante sundhedsgevinster ved at fremme cyklen 
som transportform. Ifølge Region Hovedstadens cykelregnskab bidrager cykling til 1 mio. færre 
sygedage årligt, hvilket betyder en besparelse på 7-8 mio. kr. til sundhedsudgifter årligt og medvirker 
til mindre trængsel samt støj- og luftforurening. 
 

Konsekvenser: 
 

Økonomi (mio. kr.)  2026 2027 2028 2029 

Etableringsudgifter 6,0 6,0   

Løn      

Øvrig drift  0,1 0,2 0,2 

Udgifter i alt 6,0 6,1 0,2 0,2 

 

Personale (antal) 2026 2027 2028 2029 

Årsværk      

 
Evt. uddybende beskrivelse: 
Det koster cirka 6 mio. kr. i anlæg per hospital, og derefter 0,1 mio. kr. i drift per hospital per år. En 
alternativ mulighed er at afsætte 12 mio. kr. i 2026 og gennemføre begge projekter i samme år. Det 
vil dog reducere muligheden for at overføre erfaringer fra første projekt til projekteringen af det 
næste.    
 

Finansiering: 
                         

Sundhedskassen x 

Den regionale udviklingskasse  

Det sociale område  

                    

Første tekstudkast til budgetaftalen:  
Region Hovedstaden ønsker at bidrage til, at det bliver mere attraktivt at bruge cyklen som 
transportmiddel til regionens hospitaler. Regionens Ungeklimaråd har anbefalet, at der etableres 
tyverisikret cykelparkering på hospitalerne, og der ses det største behov på Rigshospitalet 
Blegdamsvej og Herlev Hospital. Derfor afsætter vi 6 mio. kroner til aflåst cykelparkering på 
Rigshospitalet Blegdamsvej i 2026 og dernæst 6 mio. kroner på Herlev Hospital i 2027. Den årlige 
driftsudgift udgør 0,1 mio. kr. pr. hospital, svarende til et samlet driftsbudget på 0,1 mio. kr. i 2027 
og 0,2 mio. kr. fra 2028. 
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