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Den kollektive trafik og ny fjordforbindelse ved Frederikssund

Pa madet i Forretningsudvalget den 15. juni 2010 blev det besluttet, at administratio-
nen udarbejder notat om hvilke lgsninger der bedst fremmer den kollektive trafik.

Ny by og S-togsstation ved Store Rgrbak pa S-banen mod Kgbenhavn

| omradet mellem Frederikssund by og St. Rarbak, pa gstsiden af Frederikssundsve-
jen, er der i Fingerplan 2007 og kommuneplanen udlagt et ca. 350 ha stort areal til by-
og erhvervsudvikling med plads til 10.000 indbyggere, 10.000 arbejdspladser og en ny
S-togsstation pa banen mod Kgbenhavn.

En direkte regional tveerforbindelse til Hornsherred og videre mod syd mod Holbak
og Vestsjeelland med hgjklasset kollektiv trafik vil kunne medvirke til at styrke passa-
gergrundlaget og skabe grundlag for en ny S-togsstation, og hermed medvirke til at
understgtte udvikling af den nye by ved St. Rarbaek.

Mulighederne for at den kommende S-togsstation vil kunne anvendes effektivt og
konkurrencedygtigt som en parkér og rejs station, vil blive vasentligt styrket med en
sydlig og mere direkte fjordforbindelse, da de sydlige forbindelser er planlagt til at fo-
re direkte ind til stationsomradet udenom eksisterende bebyggelse i Frederikssund.

Den regionale kollektive trafik pa tvars af Roskilde Fjord vil samtidig blive styrket
ved en ny sydlig fjordforbindelse, bl.a. fordi pendlere fra Hornsherred og Vestsjalland
mod Kgbenhavn vil fa mere direkte adgang til den nye S-togsstation og S-banen mod
Kgbenhavn end over den nordlige forbindelse, hvor bustrafikken skal i gennem bytra-
fikken for at komme ind til stationen.

To parallelle men uafhaengige forbindelser

Velger man at etablere en af de sydlige lgsninger vil den, sammen med den nuvaren-
de nordlige forbindelse over Kronprins Frederiks Bro, skabe en starre driftssikkerhed
for afviklingen af den kollektive trafik, ambulancer m.v. over Roskilde Fjord, i tilfel-
de af en kortere eller leengere lukning af den ene forbindelse pga. trafikuheld eller
nedbrud af en eller anden art.



To parallelle og uafhzngige fjordforbindelser giver ogsa flere valgmuligheder for den
kollektive trafik, idet man kan fastholde den nuveerende nordlige forbindelse fortrins-
vis til den lokale kollektive trafik med adgang gennem byen til Frederikssund station,
mens man samtidig etablerer en ny sydlig forbindelse fortrinsvis til den regionale kol-
lektive trafik, med en direkte adgang til Frederikssundsvej, den kommende motorvej,
en ny S-togsstation og S-banen mod Kgbenhavn.

Ulemper ved en udvidet nordlig forbindelse

En af de vaesentligste ulemper ved en ny nordlig forbindelse er, at der er tale om lav-
bro, klapbro eller svingbro, som i forbindelse med afviklingen af skibstrafikken pa
fjorden skal lukke op for skibstrafikken og lukke ned for bus og biltrafikken i interval-
ler over hele dggnet og aret rundt.

De sydlige forslag er til gengeeld udformet enten som hgjbro eller tunnellgsning sale-
des at vejtrafikken kan kere uafhaengig af skibstrafikken pa fjorden. En sydlig forbin-
delse vil saledes give starre driftssikkerhed og bedre trafikafvikling for den kollektive
trafik, ambulancekgarsel, m.v., end en udvidet nordlig forbindelse kan gere.
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