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1. DR@FTELSESSAG: STRATEGISKE INDSATSOMRADER | DEN
REGIONALE TRAFIK-OG MOBILITETSPLAN

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Regionsradet godkendte i december 2016 "Handlingsplan 2017-2018" for den regionale vakst- og
udviklingsstrategi (ReVUS), hvori der indgar 10 strategiske fyrtarnsprojekter. Trafik- og mobilitetsplanen
er et af projekterne, og den skal bidrage til at fa hovedstadsregionen til at hange bedre sammen
trafikalt. Fyrtarnsprojektet blev igangsat medio 2017 og forventes afdluttet i slutningen af 2018. Arbejdet
sker i dialog med 20 kommuner og KKR Hovedstaden og forlgber i to hoveddele: 1) en analysedel med
fokus pa trafikale udfordringer og strategiske indsatsomréder og 2) Trafik- og mobilitetsplanen.

Resultatet af den farste del om de strategiske analyser er sammenfattet i et diskussionsoplagy med forslag
til anbefalinger og indsatser. Sagen fremlasgges for trafikudvalget med henblik pa en dreftelse af forslaget
til strategiske indsatsomrader og for at fa trafikudvalgets input til det videre arbejde.

Pa medet vil Founding Partner Maria Wass-Danielsen fra Urban Creators uddybe resultaterne af de
strategiske analyser.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at drefte forslagene til strategiske indsatsomrader og bidrage med eventuelt yderligere omréder, der
kan indgai det videre arbejde med Trafik- og mobilitetsplanen, og
1 at diskussionsoplaggget "En ny trafik- og mobilitetsplan” tages il efterretning (Bilag 1)

POLITISK BEHANDLING
Droftet.

Martin Geertsen (V) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Baggrund

Trafik- og mobilitetsplanen skal bidrage til at fa hovedstadsregionen til trafikalt at haange bedre sammen
og anvise, hvordan den stigende traangsel paveje og i tog kan reduceres, saledes at den gkonomiske
vakst og udvikling understettes.

Fyrtarnsprojektet tager bl.a. udgangspunkt i KKR Hovedstadens og Region Hovedstadens liste over
prioriterede infrastrukturtiltag i hovedstadsregionen, vedtaget i regionsrédets mede 16. august 2016.
Herudover inddrages resultaterne fra det igangvarende ReV US fyrtarnsprojekt om gren
mobilitetsplanlaggning og fra Region Hovedstadens analyse om fremtidens transportbehov i samarbejdet
med Metrosel skabet og Hovedstadens L etbane om trafikale udfordringer og scenarier.

Fyrtarnsprojektet understetter siledes de politiske malsagtninger i den Regionale Vakst- og
Udviklingsstrategi (ReVUS) om, at hovedstaden og Greater Copenhagen skal blive et staarkt
nordeuropad sk vakstcenter.

| det falgende gennemgas resultaterne af analysen om de trafikale udfordringer og scenarier (bilag 2) samt
analyserne af de strategiske indsatsomréder og det vedlagte diskussionsoplagg (bilag 1).

Ny analyse om trafikale udfordringer og scenarier

Alt tyder pa, at hovedstadsomradet vil fortsaete med at vokse og tiltraskke nye beboere og
arbejdspladser. Det forventes, at der i 2035 vil vaae 19% flere rejser i hele hovedstadsomradet i forhold
til i dag. Den @gede mobilitet skal handteres af et transportsystem som pa mange mader alerede i dag er
under pres.

Imidlertid er det svaat at forudsige, hvad befolkningsvaeksten og den teknol ogiske udvikling konkret
kommer til at betyde for hovedstadsregionen, og hvor de sterste udfordringer vil vaae. For at kunne
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malrette indsatsen i Trafik- og mobilitetsplanen, har administrationen faet analyseret flere mulige
fremtidsscenarier i et samarbejde med Hovedstadens L etbane. Analysen er en fortsadtelse af et
samarbejde med Hovedstadens L etbane og M etrosel skabet om fremtidens transportbehov (bilag 2). |
dette samarbejde indgar der yderligere en analysefase med undersagelser af forslag til nye linjefaringer og
straskninger som sammen med velbeliggende trafikale knudepunkter kan vaare en del af et
sammenhaangende transportnet. Et forslag til denne analysedel forventes fremlagt pa trafikudval gets
mede 28. august 2018.

Analysen viser, at hovedstadsregionen i dag har tre hovedudfordringer:

Traangslen pa vej- og banenettet stiger

De trafikale udfordringer pa vejnettet er vokset stet siden 2010. En del rejsende bruger i gennemsnit mere
end 30% af deres samlede rejsetid pa at holde i ke om morgenen. Ligesom pa vejene er presset pa bade
regionaltog og S-tog stort, specielt i myldretiden, hvor det er vanskeligt at tilbyde flere afgange og flere
siddepladser.

Trafikken pa tvaa's af regionen stiger

Erhvervsstrukturerne og fordelingen af arbejdspladser i regionen har aandret sig de senere ar, hvilket bl.a
har skabt mere trafik patvea's af hovedkorridorerne (fingrene). Den kommende letbane langs Ring 3
kommer til at betjene kommunerne i Ringbyen, men den tvaargaende trafik stiger ogsai de mindre
befolkede omrader laangere ude i fingrene, hvor den kollektive trafik i dag ikke star sa stearkt.

Den kollektive transports konkurrenceevne er under pres

Malt patid kan den kollektive transport konkurrere med bilen i myldretiden i de stationsnaae omréder i
centralkommunerne, Ringbyen og Fingerbyen, men den star svagt i de yderste dele af
hovedstadsomradet. Analysen viser, at rejsetiderne i den kollektive transport er meget lange til og fra de
tyndere befolkede omrader. Derfor er bilen det oplagte valg for mange af de rejser, der begynder eller
slutter i disse omrader.

For at fa et overblik over de fremtidige udfordringer opstilles der i analysen en raekke scenarier:

Scenarier for fremtidens udvikling

| analysen opstilles forskellige scenarier for, hvordan befolkningstilvaksten og arbejdspladserne vil
fordele sig i regionen, og hvordan nye teknologier vil blive implementeret. | analysen indgar ogsa de
V1Pprojekter,

som KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden er enige om. Hovedkonklusionen pa analysen

er, at hverken flere infrastrukturprojekter eller farerlgse keretgjer i myldretiden kan lgse

treangsel sproblemet i fremtiden, men at forerlgse karetgjer kan afhjad pe mobilitetsudfordringernei de
tyndt befolkede omrader, hvor den kollektive trafik i dag er under pres.

Traangselsudfordringen kan sdledes ikke alene |gses gennem traditionelle tiltag med udbygninger af
vejinfrastrukturen og nye baneprojekter. Der er behov for en sterre vifte af virkemidler og

hel hedsorienterede | @sninger, der skaber sasmmenhaang i transportsystemet.

Analyserne om de strategiske indsatsomraderog diskussionsoplagget

Som en forberedelse til arbejdet med Trafik- og Mobilitetsplanen er der arbejdet med flere mulige
indsatsomrader, som kan @ge mobiliteten, udnytte infrastrukturen bedre og optimere den enkelte rejse.
Regionen har gennemfart en raskke analyser, der konkretiserer udfordringerne og kommer med
anbefalinger til indsatser.

| diskussionsoplagyget (bilag 1) er resultaterne af analyserne og det avrige strategiarbejde blevet samlet.
Formalet er at danne fadles afsag for den videre dialog om, hvilke strategiske indsatsomrader den
endelige Trafik- og Mobilitetsplan skal fokusere pa.

| oplaegget foreslas fal gende strategiske indsatsomrader, som draftes pa madet:

Regional mobilitet
Indsatsomradet bar fokusere pa rejser, der matcher regionale mal som fx pendlerture og rejser til og fra

Side 4 af 25



regionen. Arbejdet med Trafik- og Mobilitetsplanen ber primaat omfatte de rejser, der har et regionalt
perspektiv, og som kan vaae med til at opfylde regionale visioner og mal.

Fremtidens kollektive transport

Hvis den kollektive transport i fremtiden skal bidrage til at afhjadpe en sterre del af den voksende
traangsel, skal den kollektive transport geares til fremtidens udfordringer. | indsatsomradet skal

der fokuseres pa den kollektive transports styrker og barrierer i forhold til at skabe en sammenhaangende
transport, der kan konkurrere med privatbilen, der hvor det geografisk og befolkningsmaessigt giver
mening.

Fremtidens kollektive transportknudepunkter

Hvis en starre del af borgernes rejsebehov frem mod 2035 skal daskkes af den kollektive transport, er det
vigtigt, at indsatsomradet fokuserer pa, hvordan transportknudepunkternes trafikale funktion kan

styrkes, og hvordan skift mellem forskellige transportmidler kan optimeres, fx med delebiler og cykling.

Trafikinformation og trafikledelse

I ndsatsomradet fokuserer pa, hvordan den samlede kapacitet i transportsystemet kan gges uden at
foretage omfattende investeringer i den fysiske infrastruktur. Svaret kan findesi bl.a. bedre
trafikinformation, som fx en "vejrudsigt” for trafikken 2-3 dage frem og intelligent trafikledelse som fx
grenne belger patvaa's af kommunegraanser

Tvea gaende indsatser

Ny teknologi og nye forretningsmodeller er ligeledes et oplagt fokusomrade. Nogle af de helt store
speargsmal knytter sig til farerlgse biler. Vil de primaat blive introduceret som en delebilsordning, eller
kommer de i hgjere grad til at erstatte den privatejede bil? Svaret kender vi ikke, men det kan skabe helt
nye grupper af bilister og ege efterspargden pa biler. Nye forretningsmodeller, der bygger pa digitale
|@sninger, forandrer mange traditionelle brancher i disse &r. Det gedder ogsa den kollektive transport.
Branchen bliver udfordret af kapitalstaake virksomheder og bilproducenter, der udvikler fererlas
teknologi og sadger lasninger kaldet MaaS — Mobility as a Service.

Det videre arbejde i 2018

Arbejdet med selve Trafik- og Mobilitetsplanen fortsadter frem til slutningen af 2018, hvor et forslag vil
blive forelagt trafikudvalget og regionsradet. Planen skal udpege de indsatsomrader og virkemidler, der
kan mindske den stigende tramgsel og skabe en sammenhaangende trafik. Derfor vil der fortsat vaare en
| gbende dialog med den kommunale parnergruppe og KKR Hovedstaden. Administrationen vil desuden
fortsadte dialogen fra 2017 med faglige eksperter, myndigheder, trafikoperatarer og @vrige interessenter.

KONSEKVENSER

Ved en tiltraedel se af indstillingen dreftes det hidtidige arbejde med analyserne og forslaget til de
strategiske indsatsomrader, ligesom trafikudvalgets bemaarkninger og eventuelle forslag til nye omrader
vil indgdi administrationens videre arbejde med med Trafik- og mobilitetsplanen.

RISIKOVURDERING
En tiltraedelse af indstillingen indebagrer ikke yderligere risici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltreadelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudvalget den 22. maj 2018.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
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17036748

BILAGSFORTEGNEL SE

1. Diskussionsoplagy til regionens Trafik- og mobilitetsplan 2018
2. Trafikale scenarier for hovedstadsomradet
3. Prassentation vist pa medet
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2. ORIENTERINGSSAG: HILLER@D STATION/FAVRHOLM
STATION

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Baggrunden for sagens fremlasggel se er, at projekterne for ombygning af Hillered Station og Favrholm
Station nu gar ind i en fase hvor der er behov for at fa taget beslutning om regionen skal afsate midler til
finansiering af projekterne og i sa fald hvordan og hvilke muligheder, der er for finansiering. | denne sag
fremstilles muligheder for finansiering. Sagen vil indga som baggrundsinformation i forhold til kommende
budgetforhandlinger samt forberedelse til sag om udmgntning af 2018 anlaggsmidler for lokalbanen, som
forventes forelagt trafikudvalget, forretningsudval get og regionsradet i august/september 2018.

Orienteringssag om Favrholm Station blev behandlet i trafikudvalget i april 2018, og i forretningsudval get
og regionradet i maj 2018.

Sagen vil indledes af et oplagy fra speciakonsulent i Center for Regional Udvikling Petra Freisleben
Hakkerup.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at sagen tagestil efterretning.

POLITISK BEHANDLING
Taget til efterretning.

Martin Geertsen (V) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING
Denne sag skal forsage at belyse de udfordringer der er i forhold til kommende investeringer i
stationsprojekterne for ombygning af Hillered Station og Favrholm Station.

En ombygning af Hillergd station er hgjt prioriteret af regionen af hensyn til at skabe en god kollektiv
betjening af det kommende Nyt Hospital Nordsjadland, som skal ligge ved Favrholm Station syd for
Hillered. En ombygning medfarer store investeringer i ombygning af Hillered Station for at

binde | okalbanesporene sammen, samt en merudgift til Favrholm Station for at opgradere fra trinbrad til
en almindelig station, som kan handtere de trafikstramme, der vil komme. En sammenbinding af sporene
pa Hillerad Station vil betyde, at ansatte, patienter og pargrende fra Nordsjadland ikke behgver at skulle
skifte pa Hillered station, men kan kere med lokalbanen direkte til den nye Favrholm Station ved
hospitalet. Erfaringsmasssigt har et sparet skift seardeles stor betydning for hvor mange der vadger at tage
kollektiv transport.

Der vedlagyges en folder og faktaark som bilag.

Baggrund
Transportministeriet gennemferte i 2015 en forundersggel se (fase 1) af en ombygning af Hillergd station.

Forundersagel sen blev foretaget pa opfordring af Region Hovedstaden og Hillerad kommune bakket op
af de gvrige nordsjadlandske kommuner; Gribskov, Fredensborg, Frederikssund, Halsnaes og Helsinger.

Forundersagelsen viste, at den bedste — og billigste Iasning for en ombygning af Hillerad station koster
182 mio. kr. (lgsning L3) Herudover forudsadter projektet, at der foretages en udvidelse af den nye
station syd for Hillered — Favrholm Station. Disse udvidelser omhandler lokalbanen og dermed vil det
vage regionen der skal finansiere dem. Udvidelserne (ogsa omtalt som optionen) er anslaet at koste
mellem 82 og 148 mio. kr.

Staten gjer Hillerad station og forudsagtes dermed ogsa at skulle foresta en ombygning, men der har ikke
vaget muligt at fa staten i tale patrods af en Igbende dialog. Der har derimod vagret positive
tilkendegivleser fra forligskredsen bag Bedre og hilligere-aftalen (A, B, F, &, O) som i seneste aftale om

Side 7 af 25



"Udmgntning af midler i puljen til bedre og billigere” frafebruar 2017 reserverede en pulje pa 155 mio.
kr. til blandt andet ombygning af Hillergd station og opgradering af Favrholm Station.

Den konkrete udmentning udestar fortsat. Regionradsformanden har derfor sammen med Hillerad
Kommunes borgmester sendt et brev til forligskredsen med anmodning om, at der snarest igangsadtes en
fase 2-analyse for ombygning af Hillerad Station og reserveres anlagysmidler til projektet. Midlerne
foreslas taget af de midler som forligskredsen allerede i 2012 afsattet til ombygning af Hillerad Station.
Her blev der afsat 15 mio. kr. hvilket senere viste sig at vaae for lidt til hele ombygningen, men bel gbet
vil kunne daskke udgifter til neeste analyse (fase 2), som Banedanmark har vurderet vil koste 8 mio. kr.
Regionen forventes formodentlig at skulle daskke 50 % af dette, hvilket var tilfaddet for forrige

analyse (fase 1). Brevet er vedlagt som bilag.

Tidsplan

Projektet for Favrholm Station, hvor [okalbanedelen er med som et trinbred, er nu i en fase, hvor der skal
tages beslutning, om hvorvidt opgraderingen af loka banedelen (optionen) ogsa skal indga. Opgraderes
Favrholm Station samtidig med det allerede besluttede projekt for stationen, vil der kunne opnas en
samlet besparelse i projektet. Ifaglge tidsplanen for Favrholm Station skal der tages en beslutning om
hvilken l@sning der skal projekteres senest i efterdret 2018.

Trafikudvalg, forretningsudvalg og regionsrad blev forelagt sagen om Favrholm station i april/maj, hvor
det blev godkendt at igangsate udbudsprocessen og medtage optionen i udbuddet patrods af at der
ikke er taget endelige beslutning om ombygning af Hillerad Station. Sagen er vedlagt som bilag.

Optionen vil pa et senere tidspunkt kunne tages ud, hvis det vurderes at det ikke vil lykkes at fa staten til
at gaind i en ombygning af Hillered Station.

Det er planen, at lokalbanedelen af Favrholm Station (med eller uden option) skal vaae klar til
ibrugtagning inden hospitalet doner primo 2022. Der er usikkerhed om hvornar S-banedelen af stationen
vil vaare klar til ibrugtagning pa grund af forsinkelser pa signalprogrammet.

Det haster derfor med at faigangsat naeste analyse (fase 2) for ombygning af Hillerad Station af hensyn
til samharighed i tidsplanen for Favrholm Station.

@konomi.

Region Hovedstaden modtager arligt et investeringstilskud pa ca. 43 mio. kr., der er dedikeret til
investeringer til lokalbaner. Heraf anvendes 27,2 mio. kr. arligt til leasing af togmateriel. Der tilbagestér
hermed et arligt radighedsbel gb pa ca. 15 mio. kr.

Regionen har falgende udgifter til kommende investeringer i stationsprojekterne:

(Mio. kr.) Region Hovedstaden
Ombygning Hillerad Station (50 %) 91
Favrholm Station (trinbrad) 19*
Favrholm Station (option) 82/148

Tallenei skemaet er behaeftet med stor usikkerhed - pa naa bel gbet angivet med * ,da det som det eneste
er beregnet pa fase 2-niveau.

Finansieringen af Favrholm Station (trinbregt) er afsat i regionens budget med 2 mio. kr. i 2020 og 17
mio. kr. i 2021 og tages af radighedsbel gbet pd 15 mio. kr. vi har i anlesgsmidler til lokalbanen om aret.

Regionsradet har pa made i august 2016 godkendt, at administrationen arbejdede videre med at faen
dialog med staten om muligheden for at anvende de akkummulerede uforbrugte midler pa det regionale
udviklingsomrade (som i 2015 udgjorde 171 mio. kr.) til at indga i finanseringen af en ombygning af
Hillerad Station.

Regionsradsformanden fremsendte den 17. januar 2018 ansggning til finansministeren om dispensation
fra budgetloven med henblik pa at anvende det akkumulerede overskud til finansiering af
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stationsprojekterne.

Finansministeren har i brev af 5. april 2018 svaret, at budgetloven ikke rummer mulighed for at give
dispensation til at anvende akkumuleret overskud udover de fastsatte dellofter. Finansministeren henviser
til, a hvis der er tale om regionale anlaggsudgifter, vil de regionale anlasgsrammer fastsadtes som led i den
arlige gkonomiaftale mellem regeringen og Danske Regioner. Henvendel se samt svarbrev er vedlagt som

bilag.

Dermed kan vi ikke anvende de opsparede midler i CRU til stationsombygningerne uden, at det kommer
til at skulle modsvares af besparelser pa det gvrige regionale omrade eller, at staten tilvejebringer ny
lovhjemmel hertil. Regionen vil derfor undersgge muligheder for lanefinansiering af regionens andel af
stationsbyggerierne og de afledte gkonomiske konsekvenser samt fortsaate med at presse pa for at
staten tredffer beslutning om ombygning af Hillered Station.

Movia har foretaget nogle forel ghige beregninger af hvilken betydning investeringerne i deto
stationsanlagg vil have for det fremtidige passagérgrundlag og dermed for et eventuel reduceret
tilskudsbehov til lokalbanerne. Den forelgbige vurdering er, at der med de kendte forudsagninger kan
opnas en passagéreffekt to ar efter ibrugtagning af stationsanlasggenei starrel sesordenen 700.000 flere
passagerer om dret pa lokalbanerne. Den ggede passagerindtaagt vil dermed skabe grundlag for
finansiering af laneoptag. Administrationen vil arbejde videre med at se palanemuligheder og dermed
finansieringsgrundlag.

Kommende investeringer til vedligehold af [okalbanen

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i december 2017 faet udarbejdet analysen Privatbanernes
infrastruktur (Rambgll/Struensee, 2017) som bl.a. skulle skabe klarhed over privatbanernes tilstand.
Analysen vurderer, at der er et fornyelsesbehov i perioden 2017-26 pa 474 mio. kr. (2017-priser) for
Region Hovedstaden.

Regionen star dermed overfor et omfattende fornyel sesbehov af lokalbaneinfrastrukturen de naeste 10 &,
som ikke pt. fuldt ud indgar i budgettet for kollektiv trafik og som alt andet lige vil forgge
budgetudfordringen pa omradet.

Det forventes, at der foreligges en sag om dette for trafikudvalget pa et made efter sommerferien.

KONSEKVENSER
Ved tiltraadel se af indstillingen tages orienteringen om Hillergd Station og Favrholm Station til
efterretning.

RISIKOVURDERING
En tiltreedelse af indstillingen indebagrer ikke yderligere risici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltreadelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudval get den 22. mgj 2018.

DIREKT@RPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
13008317

BILAGSFORTEGNEL SE
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@1. Fadles henv. til forligskredsen bag Bedre og Billigere april 2018
@2. Hillerad Station faktaark

3. Folder om interessevaretagelse Hillerad station

4. Svar fraFM pé dispensation fra budgetlov

@5. TU beslutningssag 24. april - Udbudsproces for Favrholm St
@6. Prassentation vist pd madet .
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3. ORIENTERINGSSAG: KVALITETSTILLAG VED METROREJSER

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Den 28. april spurgte Anne Ehrenreich (V) til regionens arbejde med at informere borgerne om
kvalitetstillasgget ved metrorejser, som indferes i forbindelse med dbningen af Metrocityringen
(politikerspergsmd RR-067-18 - se hilag). | samme forbindelse blev der efterspurgt en orientering af
trafikudval get.

Med denne sag forelaggges en orientering om baggrunden for kvalitetstillaagget, model for implementering
samt regionens rolle i denne forbindelse.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at orienteringen tages til efterretning.

POLITISK BEHANDLING

Administrationen vil lave et udkast til et brev, som trafikudvalget, safremt det godkendes, kan sende til
Transport-, Bygnings- og Boligministeren med en opfordring til at andre kvalitetstillaggget, da
trafikudvalget mener, at det strider imod principperne i Takst Sjadland og @ger gennemskueligheden.

Sagen var herefter taget til efterretning.
Martin Geertsen (V) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Kvalitetstillaggget er en del af principaftalen om Cityringen fra 2005 samt lovgrundlaget for Cityringen fra
2007. | principaftalen stér: "Med Cityringen vil der vage etableret et sammenhamngende kollektivt
transportsystem af hgj kvalitet i Kebenhavn og pa Frederiksberg, der tilbyder passagererne gget komfort,
frekvens og hastighed. For at gge den driftsmaessige rentabilitet vil der blive opkraevet et kvalitetstillaay
pa 1 kr. ekstrai gennemsnit pr. passager for at benytte det samlede metrosystem, nar Cityringen star
faardig (...)". Kvalitetstillasgget er forudsat som en del af finansieringen af Cityringen, og er sdledes en
lovbunden opgave, som skal indfares, nar Cityringen abner.

Tillaggget vurderes ikke at understette et sammenhaangende og enkelt takstsystem og strider dermed

imod et af hovedprincippernei takstreformen Takst Sjadland', som blev gennemfart i 2017 efter kritik fra
Statsrevisorerne om manglende harmonisering af taksterne. Statsrevisorerne afgav beretning til

Folketinget i august 2015 med bl.a. felgende bemaakning " Det er hensigten i lovgivningen, a en rejse
med kollektiv trafik skal kunne forega pa én billet, uanset om rejsen foretages med bus, metro eller tog,
0g at taksterne er ensartede og overskuelige for passagererne.”

Det er administrationens vurdering, at kvalitetstillasgget gér imod hensigten med Takst Sjadland og vil
gare takstsystemet mere komplekst, men at en alternativ model til kvalitetstillasgget vil kraeve en
lovandring.

Metroselskabet og Transportministeriet har udarbejdet falgende model for indfarsel af kvalitetstillaggget,
hvor der laggges et tillasg pa brug af rejsekort og pendlerkort, som anvendes i metroen:

Rej sehjemmel Metro Bus'Tog
Rejsekort 'Classic' Tilleeg p& 1,60 kr. pr. rejse i metroen|intet tillaay, hvis metroen ikke benyttes
Pendjerkort Tilleeg p& 80 kr. pr. maned Muligt at fravadge gyldighed til metroen

(pap, app og Rejsekort 'Pendler’)

Tilleeg pa 1,60 kr. pr. rejse i metroen

Rejsekort ‘Pendler Kombi — dog maksimalt 80 kr. pr. maned

Intet tillaey, hvis metroen ikke benyttes

Daimplementeringen af kvalitetstillaggget i Metroen ligger inden for rammerne af DSB, Metrosel skabet og
Movias fadles takstkompetence, skulle Movias bestyrel se godkende modellen for implementering af
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tillaegget. Det skete pa bestyrel sesmadet afholdt den 28. februar 2018.

Det er administrationens vurdering, at implementering af kvalitetstillasgget pa metrorejser bar felges af en
tydelig information til passagererne. Dette gadder information om den aandrede prisstruktur, men ogsa
om aandrede regler omkring brugen af check-ind-standere, da det forventes at blive nadvendigt af tjekke
sit rejsekort ind pa bestemte standere pa skifte-stationer som f.eks. Narreport st. og Vanlgse st.

Metrosel skabet har i en pressemeddelelse udtalt at de vil gegre "en stor indsats for at informere malrettet
og tydeligt om de andringer og konsekvenser, som kvalitetstillasgget far for vores passagerer. Vi har
bl.a. vaget i dialog med en raskke pendler- og forbrugerreprasentanter for at f deresinput til,
hvordan vi sikrer den bedste kommunikation”.

Det antages, at denne indsats vil skei DOT-regi, da DOT koordinerer alle passagerrettede aktiviteter,
herunder information om priser og billettyper, billetsalg og kundeservice. Information om
kvalitetstillaayget falder derfor direkte under DOTSs kerneopgaver. Det forventes desuden, at udgifter til
omstilling af billetsystemet afholdes af Metrosel skabet.

Region Hovedstaden har ingen selvstaandig kommunikationsindsats, idet den kundevendte information
netop varetages af DOT. Har regionen salige ansker til informationsindsatsen, vil der skulle rettes
henvendelse til DOTSs ledelse. Interessentskabet i DOT udgares af de administrerende direktarer for hhv.
Movia, DSB og Metrosel skabet.

KONSEKVENSER
Ved tiltraedelse af indstillingen tages sagen til efterretning.

RISIKOVURDERING
En tiltresdelse af indstillingen indebagrer ikke yderligere risici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltreadelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION

Kvalitetstillaagget har allerede haft en del politisk bevagenhed og omtale i medierne. Dette formodes at
gentage sige, nar tillasgget implementeres medio 2019. Der er ikke planlagt en

videre kommunikationsindsats.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudvalget den 22. maj 2018.

DIREKT@RPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18018366

BILAGSFORTEGNEL SE
1. Politikerspergsmal RR-067-18 vedrerende kvalitetstillasg pa metrorejser
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4. BESLUTNINGSSAG: PROCESFOR TRAFIKBESTILLING 2020

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Trafikbestilling 2020 skal afgives senest oktober 2019. Budget 2018-2021 viser, at udgifterne til kollektiv
trafik overstiger den gkonomiske ramme i de kommende &r. Det fremgédr af budgetaftalen, at partierne
bag er enige om, frem mod forhandlingerne om budget 2019, at rejse en offentlig debat om fremtidens
prioriteringer, herunder med inddragelse af kommunerne og trafiksel skaberne i regionen. Derudover
betyder flere store infrastrukturprojekter i de kommende &r, f.eks. letbanen i Ring 3, Sydhavnsmetroen
og nye stationer, at bade det regionale og det kommunale busnet skal omstilles il en vaesentlig andret
situation frem mod 2024, hvilket skal afspejlesi regionens kommende trafikbestillinger.

Denne sag beskriver en proces frem mod afgivelse af trafikbestilling 2020, der dels imgdekommer
behovet for gkonomiske tilpasninger frem til 2021, og dels ansket om en offentlig debat med inddragelse
af kommuner og trafiksel skaber.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at godkende proces for trafikbestilling 2020.

POLITISK BEHANDLING
Trafikudvalget har bedt om en andring i sagsfremstillingen. Linjen " Trafikudvalget vil blive orienteret
om fremdriften i arbejdet” er andret til " Trafikudvalget vil blive inddraget i arbejdet”.

Sagen var herefter godkendt.
Martin Geertsen (V) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Inden Movia havde opgjort regnskabet for 2017 (inkl. regionens efterregulering med udbetaling i 2019)
var der en del omtale af regionens trafikbestillinger for 2019 og 2020, bl.a. med afsad | den gennemfarte
budgetanalyse. Med det udskudte behov for gkonomiske tilpasninger, er der opnaet bedre tid til at sikre
inddragelse af kommuner i forbindelse med mulige tilpasninger i den regionalt finansierede kollektive
trafik.

Movia vil arbejde pa en samlet plan for at fastholde et hgjklasset strategisk net af busser og lokalbaner
frem mod 2024. Denne samlede plan skal bidrage til en tadtere sammenhaang mellem kollektiv trafik,
kommunal byudvikling og eget passagergrundlag, og til regionens arbejde med at sikre effektiv og
bagredygtig mobilitet. Region Hovedstadens kommende trafikbestilling udger ferste skridt i Movias
samlede plan.

Da der kun opnas gkonomisk halvarseffekt i det ar en trafikbestilling treeder i kraft (da der er driftstart
midt pa dret), ska regionens trafikbestilling 2020 rumme de gkonomiske udfordringer i 2021. De

forel ghige budgettal viser, at bevillingsrammen til kollektiv trafik overskrides med ca. 30 mio. kr. i 2020
og ca. 50 mio. kr. i 2021 (se bilag 1). Det endelige tilpasningsbehov afhaanger af en politisk beslutning
om evt. omfordeling af de regionale udviklingsmidler, som forventes at ske ved budgetforhandlingerne i
efterdret 2018. Derudover bevasger udgifterne til kollektiv trafik sig lebende, hvilket kan betyde
forskydninger i det endelige tilpasningsbehov. Regionens gkonomiaftale med staten og Movias budget
pavirker det samlede budget til regional udvikling og dermed ogsa tilpasningsbehovet, hvorfor tallet kan
stige til 70 mio. kr.

Procesplan for Trafikbestilling 2020

Processen for trafikbestilling 2020 bygger pa en tadt dialog med kommunerne og Moviai arbejdet med
omprioriteringer og lgsningsskabelse. Processen giver derfor god mulighed for en inkluderende dialog
med kommunerne pa bade administrativt og politisk niveau.
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| lighed med arbejdet med Nyt Bynet, foreslas der nedsat en politisk styregruppe (bl.a. bestdende af
regionsradsformanden, Movias formand og KK R-formandskabet), som kan sikre den politiske
forankring i kommuner og regioner. Sidelgbende vil der pa administrativt niveau vaare dialog med
kommuner og Movia om konkrete |gsningsforslag. Da det er ngdvendigt at betragte det kollektive net i
sin helhed, og ikke i afgramsede geografiske omrader, vil Movia koordinere input til et samlet forslag til
omlagyninger, som efterfalgende kan behandles i kommuner og regioner.

Der foreslas felgende tidsplan frem mod afgivelse af trafikbestillingen til Moviai oktober 2019:

Mgade i trafikudvalget den 21. juni 2018

Trafikudvalget orienteres om den seneste gkonomiske status pa baggrund af gkonomiaftale med staten
og Movias budget for 2019. Der vil veare mulighed for at drafte, hvorvidt denne giver anledning til at
revurdere processen for trafikbestilling 2020 eller tilgangen til budgetforhandlingerne for 2019.

Forhandlinger om Budget 2019

| budgetaftalen for 2019 kan besluttes en hensigtserklaaring og et gkonomisk niveau for trafikbestilling
2020/21. Budgetaftalen kan dermed pavirke dialogen med Movia og kommunerne omkring eventuelle
tilpasninger af den regionale kollektive trafik.

Bedluttes der ikke et gkonomisk niveau for kollektiv trafik ved budgetforhandlingerne, vil der arbejdes ud
frarammen fastsat i Budget 2018, dvs. pt. med en reduktion i trafikbestilling 2020 svarende til
til pasningsbehovet pa omkring 50-70 mio. kr. i 2021.

Efterar 2018

Med afsad i budgetaftalen og tilherende mandat gar administrationen i dialog med kommuner og Movia
om |asningsforslag for regionens trafikbestilling. Denne proces konkretiseres senere og tilpasses

| @bende herunder til sterrel sesordenen pa de gkonomiske udfordringer. Arbejdet skal udmundei et
fordag til et sammenhamngende kollektivt net i Region Hovedstaden, som er forankret bade politisk og
administrativt i kommunerne, og som danner grundlag for trafikbestillingen for 2020.

Trafikudvalget vil bliveinddraget i arbejdet. Der planlagges bl.a. et udvalgsmade eller studietur for
trafikudvalget til Movia med fokus pa det langsigtede arbejde for et sammenhaangende kollektiv trafiknet
og regionens rolle heri.

Forar 2019

Fordlag til trafikbestilling for 2020 praesenteres for den politiske styregruppe og trafikudvalget primo
2019. Der lasgges op til at trafikudvalget, og efterfalgende regionsradet, drafter og godkender
trafikbestillingsforslaget forud for den endelige afgivelse af trafikbestilling 2020. Hermed gives
kommunerne mulighed for at lave eventuelle tilpasninger i deres trafikbestillinger.

Afgivelse af trafikbestilling 2020
Regionens endelige trafikbestilling 2020 afgives af regionsradet i oktober 2019 efter vedtagel sen af
Budget 2020.

Tidsplan
Q32018 | Q42018 | Q12019 | Q22019 | Q32019
Budget 2019 X
Dialog og lgsning X X X
Endelig trafikbestilling 2020 X

KONSEKVENSER
Godkender trafikudvalget procesplan for trafikbestilling 2020, vil administrationen fortsadte med
processen som beskrevet.

RISIKOVURDERING
En tiltreadelse af indstillingen indebaarer ikke yderligere risici end det i sagen henviste. Der er dog flere
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usikkerheder og variabler forbundet med udgifterne til kollektiv trafik, som kan fa betydning for de
egentlige udgifter til kollektiv trafik i 2020. Frem mod oktober 2019 skal regionen indga to gkonomiaftaler
med staten, derudover opger Movia regnskab for 2018 i februar 2019 (evt. efterregulering betales eller
udbetales i 2020).

De reelle rejsemgnstre efter dbning af metrocityringen kendes ferst efter trafikbestilling 2020 skal afgives.
Rejsemenstrene har direkte indvirkning pa regionens udgifter til kollektiv trafik.

Afhaangigt af beslutning om udgiftsniveau til kollektiv trafik, er der risiko for en langstrakt debat omkring
regionens kollektive trafik.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltradel se af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Borgmestre i regionen vil blive orienteret om regionens procesplan for trafikbestilling 2020.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudval get den 22. maj 2018.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18015691

BILAGSFORTEGNEL SE
1. @konomi - kollektiv trafik
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5. BESLUTNINGSSAG: BUDGET 2019

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE
Processen for budget 2019-2022 er nu sat i gang. Forretningsudvalget har besluttet, at de stdende udvalg
har tre budgetdreftelser med henblik pa at fremsatte anbefalinger og forslag til de kommende ars budget.

Formalet med denne sag er at drefte og prioritere de indkomne budgetforslag for budget 2019-2022

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at udvalget drefter og prioriterer 5 budgetforslag som viderefares til budgetforhandlingerne via
forretningsudval get

POLITISK BEHANDLING
Trafikudvalget valgte at sende felgende forslag videre til forretningsudval get:

10.1: Anlasgsinvesteringer pa Lokalbanen via midler fra efterregulering fra Movia
10.2: Tiltag til ggning af cyklisme i Region Hovedstaden

10.3: Supercykelstier

10.4: Styrkelse af indsatsen for at bekaampe falgevirkninger af stgjforurening
10.5: Investeringer i busfremkommelighed

Sagen var herefter godkendt.

Martin Geertsen (V) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Administrationen har modtaget 17 budgetforslag inden for regional udvikling fra medlemmerne af
udvalgene erhvervs- vakst- og forskningsudvalget, miljg- og klimaudvalget samt trafikudval get.

Fordlagene fordeler som falgene:

Udvalg/bevilling Regiona Sundhed
Erhvervs-Vakst- og Forskning 3 1
Miljg- og Klima 6 2
Trafik 5 0

Af bilaget fremgar en oversigt over ale stillede forslag, samt en uddybet beskrivelse af det enkelte
fordag.

Samlet er der et politisk raderum paca. 61 mio. kr.

KONSEKVENSER
Med udgangspunkt i udvalgenes dreftelser vil de prioriterede forslag blive sendt videre til
forretningsudval get.

RISIKOVURDERING
En tiltrasdelse af indstillingen indebagrer ikke yderligere risici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltreadelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
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De prioriterede budgetforslag sendes til forretningsudvalget den 8. juni 2018. Pa budgetseminar den 14.
august 2018 vil udvalgsformamndene fa lejlighed til at praesentere udvalgets prioriterede forslag for resten
af regionsradet.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18010599

BILAGSFORTEGNEL SE

@1. Samlet oversigt over budgetforsiag
@2. Uddelt i print pA medet
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6. EVENTUELT

EVENTUELT
Tomt indhold
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BESLUTNINGER

TRAFIKUDVALGET

MODETIDSPUNKT

22-05-2018 19:00

M@DESTED

Regionsgérden, madelokale H7+ H8
MEDLEMMER

Anne Ehrenreich Medlem
Freja Sodergran Medlem
Martin Geertsen Medlem
Susanne Due Kristensen Medlem
Tormod Olsen Medlem
Jens Mandrup Formand
Martin Baden Nasstformand
Erik R. Gregersen Medlem
Christoffer Buster Reinhardt Medlem

Trafikudvalget - meddelelser
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INDHOLDSLISTE

1. Meddelelser - Opfalgning pa trafikbestilling hos kommuner

2. Meddelelser - Investeringsbehov pa lokalbanerne

3. Meddelelser - Status for anlagy af |etbanen og trafikinformation i ring 3
4. Meddelelser - Folkemadet 2018

5. Meddelelser - Rullende dagsorden
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1. MEDDELEL SER - OPF@LGNING PA TRAFIKBESTILLING HOS
KOMMUNER

MEDDELEL SER

Medio 2019 dbner metrotrocityringen. Det betyder, at busnettet skal tilpasses. Det kaldes Nyt Bynet og
indebagrer en stgrre omlaggning af bade busruter og kontrakter med operatgrerne. Derfor har regionen og
de andre gjere dlerede nu afgivet deres trafikbestillinger for 2019 til Movia. Trafikbestillingerne er gernes
besked til Movia om, hvordan bustrafikken skal kere fra medio 2019.

Processen for Nyt Bynet har vaaret lang og bade administrativ og politisk. Den 23. februar 2017 vedtog
Movias bestyrelse Trafikplan 2016 efter en politisk hering hos alle gjerne. | Trafikplan 2016 indgar en
plan for hovednettet, Det Strategiske Net omkring Nyt Bynet. Det strategiske net i Kgbenhavn udgares
primaat af A-busserne og de regionalt finansierede S-busser.

Kortet over Nyt Bynet (bilag 1) giver et visuelt overblik over busnettet, hvor man kan se, at A- og S
busserne udger hovednettet, mens de gule busser binder resten af byen sammen.

Flere af kommunerne har haft deres trafikbestilling i haring. Det har givet anledning til, at flere kommuner
har bestilt udvidet drift pa enkelte lokae linjer i forhold til ferst foredaet. Total set er der bestilt udvidet
drift med 18 % flere kareplantimer i Nyt Bynet end i det oprindelige forslag. Regionens og de andre
gjeres trafikbestilling 2019 er i trad med det planlagte busnet fra Movias Trafikplan 2016, og hermed er
det sammenhaangende busnet i forbindelse med metrocityringen er altsa sikret.

JOURNALNUMMER
15000998

BILAGSFORTEGNEL SE
1. Oversigtskort Nyt Bynet
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2. MEDDELELSER - INVESTERINGSBEHOV PA LOKALBANERNE

MEDDELEL SER
Pa trafikudval gsmade den 20. marts 2018 dreftede udvalget analysen "Privatbanernes infrastruktur”, som

Rambgl| i samarbejde med Struensee & Co. har udarbejdet for Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet. Analysen vurderer, at der er et fornyelsesbehov i perioden 2017-26 pa 474 mio. kr.

(2017-priser) for Region Hovedstaden.

Administrationen vil efter sommerferien fremlagge en sag med naamere vurdering af regionens
fornyel sesbehov og finansieringsmuligheder til at daekke fornyel sesbehovet.

JOURNALNUMMER
17001887
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3. MEDDELELSER - STATUSFOR ANLAG AF LETBANEN OG
TRAFIKINFORMATION I RING 3

MEDDELEL SER

Anlagyget af letbanen starter ferst i 2019 - og selve anlagysplanerne er ved at blive detailplanlagt. Men
inden Hovedstadens Letbane kan gai jorden, skal 52 ledningsejere omlaggge i omegnen af 3000
ledninger. Ledningsgjer er ansvarlige for at informere om lokale pavirkninger direkte til naboer. Men

Hovedstadens Letbane vil stille en fadles platform for kommunikation til radighed for at sikre ensartet
ramme.

| forbindelse med ledningsarbejderne og de senere anlasgsarbejder af letbanen, kan der i perioden opsta
sterre treangsel sudfordringer i Ring 3, issg i myldretiden. Det vurderes at veae saligt vigtigt, at de
nuvaaende passagerer i Ring 3 fastholdes, da de udger passagergrundlaget for letbanen.

Det er sagligt de to regionale busser, 30E og 300S, som pavirkes af anlaaysarbejdet. Der foretages ca.
5,5 mio. rejser arligt med de to busser.

De store trafikale aandringer betyder, at stoppesteder flyttes, busruter omlasgges og rejsetiden forlaanges.
Derfor er det vigtigt, at passagerne modtager god og korrekt trafikinformation, der hurtigt opdateres, nar
der sker andringer. Infotainmentskaame er god kanal til at give passagererne trafikinformation.
Infotainmentskaarme giver aktuel information om netop den bus, man sidder i. Det vurderes at vaae
salig nyttigt under anlagysfasen.

Regionsradet godkendte i oktober 2017 i forbindelse med behandling af trafikbestilling 2018: "At Movia
far mandat til i samarbejde med administrationen at tilpasse den regionale busdrift i Ring 3 under
anlagsarbejderne inden for en ramme pa 2 mio. kr." En del af disse midler bruges painstallation af
infotainmentskaame i de ca. 40 busser, som driver buslinje 30E og 300S. Infotainmentskaamene vil give

passagerne klar besked om stoppesteder, ankomsttider og skiftemuligheder — samt information om
anlagysarbejdet.

JOURNALNUMMER
18018907

BILAGSFORTEGNEL SE
1. Faktaark 30E

2. Faktaark 300S

3. Fakta om Letbanen 8. maj 2018
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4. MEDDELELSER - FOLKEM@DET 2018

MEDDELEL SER
Torsdag d. 14. juni kl. 11.30 i Allinge pa Bornholm lyder startskuddet til Folkemgadet 2018.

Region Hovedstaden samarbejder igen i & med Region Skane, Region Sjadland samt KKR Hovedstaden
og KKR Sjadland om et fadles telt for Greater Copenhagen. Som andre & stér vi selv for enkelte events,
mens samarbejdspartnere fra geografien er arrangerer af langt de fleste af debatterne. Region
Hovedstaden er overordnet ansvarlig. Regionsradsformand Sophie Haestorp Andersen deltager til den
politiske dbning af teltet torsdag samt til mingel fredag (bilag 1).

Temaernei &r er:

1 Torsdag — Why Greater Copenhagen?, herunder:
; Politisk dbning (inkl. regionsradsformandens deltagel se)
; Debat om GC som attraktiv styrkeposition pa lifescience
1 Fredag — Ingen vakst uden digitalisering, herunder
i Smart Society
i Smart Sundhedsteknologi og data
i Mingel
1 Lerdag — Frasilo til sammenhaang i transporten, herunder
; Sammenhaagende transport
i Cyklismens bidrag til transport og basedygtighed
1 Sgndag har vi ingen planlagte events.

Teltet er placeret ved stand G9 pa ydermolen.
Folkemgdet 2018 dbner torsdag d. 14. juni kl. 11.30 og lukker igen sendag d. 17. juni 2018 k. 12.00.

JOURNALNUMMER
18018289

BILAGSFORTEGNEL SE
@1. Greater Copenhagen telt - program for FM 18
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5. MEDDELELSER - RULLENDE DAGSORDEN

MEDDELEL SER
Rullende dagsorden for emner til trafikudvalgets kommende mader er vediagt som bilag. Den rullende

dagsorden er forelgbig, og der kan opsta behov for udskydelser af emner eller supplering med ekstra
punkter, hvilket vurderes | gbende af administrationen.

JOURNALNUMMER
18014063

BILAGSFORTEGNEL SE
@1. Rullende dagsorden TU
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1. REGIONALE L@SNINGER PA
REGIONALE UDFORDRINGER

| dialog med en partnergruppe og et panel af eksperter er
Region Hovedstaden i feerd med at udarbejde en ny Trafik- og
Mobilitetsplan - et fyrtarnsprojekt i regionens veekst- og udvik-
lingsstrategi (ReVUS).

Partnergruppen

e 20 kommuner
* KKR Hovedstaden
¢ Region Hovedstaden

Den nye plan skal udpege de indsatsomrader og virkemidler,
der kan mindske den stigende traengsel og skabe en sammen-
haengende trafik, som styrker vaekst og livskvalitet i hoved-
stadsregionen og Greater Copenhagen.

Treengsel bremser regionens udvikling

Hovedstadsregionen er en motor for veekst og udvikling. Cirka
40 % af Danmarks BNP bliver skabt i hovedstadsregionen.
Omradets virksomheder tegner sig for omkring halvdelen af
den danske eksport, og det er her, der bliver skabt flest nye
arbejdspladser. Samtidig oplever regionen en befolkningstil-

Alligevel har hovedstadsregionen en lavere vaekst end de inter-
nationale metropoler, vi sammenligner os med - fx Stockholm
og Amsterdam. Og vi ved, at mobilitet spiller en central rolle i

vaekst, der frem til 2025 vil vaere pa cirka 20.000 borgere om
aret. Det betyder, at der samlet set vil bo naesten 2,2 mio. ind-
byggere i hele hovedstadsomradet i 2025. (Kilde: Atkins 2018).

Mal for mobilitet
i ReVUS

Vaekst: Treengslen skal reduceres, og den in-
ternationale tilgaengelighed skal gges for at sikre
virksomhederne styrket adgang til markeder og

arbejdskraft samt en gget produktivitet.

Livskvalitet: Borgerne skal kunne pendle mellem
bolig og arbejde og uddannelse p4 tvaers af re-
gionen uden spildtid pd en made, der bidrager
til en sund, attraktiv og klimavenlig hoved-
stadsregion.
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den internationale konkurrence om at tiltreekke og fastholde
virksomheder, arbejdskraft og indbyggere. Det viser analyser
foretaget af Greater Copenhagen.

Treengsel er dyrt for samfundet. | 2015 spildte bilisterne |
hovedstadsregionen 16,7 mio. timer i trafikken pa grund af
treengsel, og prognoserne forudser en fordobling til 33,4 mio.
timer i 2035 (Kilde: Atkins 2018).

Et nyt fokus for fremtidens transport

Det er altsd vigtigt at finde ud af, hvor mobiliteten i hoved-
stadsomradet skal forbedres, og hvordan regionen i fremtiden
sikrer effektiv, sammenhaengende transport for borgere, varer
og virksomheder.

Der er bred enighed om, at fremtidens treengselsproblemer
kalder pa en mere helnedsorienteret og tveergdende tilgang til
trafikplaniaegning, som skaber sammenhaeng mellem vaekst og
infrastruktur.

Fremtidens internationale metropoler tilbyder fleksible mo-
bilitetslgsninger, der tilpasser sig transportbehovet og giver
maksimal bevaegelighed for borgere, varer og virksomheder. Det
er denne overordnede tilgang til transport, som Region Hoved-
stadens nye Trafik- og Mobilitetsplan skal skabe grundlag for.
Regionen er desuden optaget af de teknologiske muligheder og
forretningsmodeller, der knytter sig til de nye mobilitetslasninger.
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Et feelles afsaet for dialog

Som et led i forberedelserne til Trafik- og Mobilitetsplanen har
regionen haft en grundig dialog med en partnergruppe, faglige
eksperter og andre aktarer. Regionen har ogsd gennemfort en
reekke analyser, der konkretiserer udfordringerne og kommer
med anbefalinger til indsatser.

Diskussionsoplaegget samler resultaterne af det forbereden-
de arbejde. Formalet er at danne faelles afsast for den videre
dialog om, hvilke strategiske indsatsomrader den endelige
Trafik- og Mobilitetsplan skal fokusere pa. Oplaegget zoomer
bla.ind pa:

e Hvad er regional mobilitet, og hvordan styrker det
hovedstadsregionen?

e Hvordan kan regionen mgde fremtidens trafikale
udfordringer?

¢ Hvilke konkrete indsatser og tiltag skal regionen prioritere?
Planen ligger feerdig ved udgangen af 2018.
Vil du vide mere?

Laes mere om Trafik- og Mobilitetsplanen og se analysermne pa
www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik

Millioner
af rejser

| regionen bliver der hver dag foretaget
4.5 mio. rejser og tilbagelagt 51,5 mio.
kilometer.
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Fremtidens treengselsproblemer kalder p& en mere
helnedsorienteret og tvaergdende tilgang til trafikplan-
leegning, som skaber sammenhaeng mellem veekst og
infrastruktur.
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Diskussionsoplaegget skal danne et feelles afsaet for
den videre dialog om de strategiske indsatsomrader,
regionens Trafik- og Mobilitetsplan skal fokusere pa.

DISKUSSIONSOPLAG
Trafikale udfordringer og

strategiske indsatsomrader

ANALYSER
- Trafikale analyser og scenarier
- Den kollektive transports
fremtidige rolle
- Regional mobilitet
- Fremtidens trafikknudepunkter

- Trafikinformation og trafikledelse

- Udenlandske eksempler

AMSTERDAM:
Structural vision 2040

| Amsterdams regionale udviklingsplan 2040 er visionen, at hele
det regionale omrade skal fungere som en stor metropol. Hoved-
grebet er effektiv og komfortabel offentlig transport og fokus pa en
fingerplan, der kommer til at fungere lige s& godt pa tveers som pa langs
mod centrum.

| dag mangler mange vigtige forbindelser i det regionale transportsystem pa

tvaers af bydistrikter. For at handtere usikkerhederne om fremtidens mobili-
tetslgsninger og behov indeholder planen muligheden for at arbejde med
fleksible Igsninger. Det kan fx veere Bus Rapid Transit (BRT) - dvs. bus-
ser i eget tracé, som i fremtiden kan bruges til andre Igsninger som
forerlase busser eller letbane, nar teknologien er klar til det.

(Kilde: Inspirationskatalog til Trafik- og Mobilitets-
plan for Region Hovedstaden,
Urban Creators 2018)

REVUS
FYRTARNSPROJEKT

R
bl
y=—1\

STRATEGISKE INDSATSER
FOR FREMTIDENS
ﬂ KOLLEKTIVE TRANSPORT

STRATEGISKE
INDSATSOMRADER
ReVUS 2.0
Fx trafikinformation og
Mobility as a Service
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2. EN FREMTIDSPLAN,
DER BYGGER PA

NUTIDENS INITIATIVER

En ny Trafik- og Mobilitetsplan betyder ikke, at eksisterende
planer skal smides ud med badevandet. Tvaertimod. Med
mobilitet som feellesnaevner skal planen basere sig og bygge
videre pd en lang rackke samarbejder og initiativer - isaer:

Greater Copenhagen:

Region Hovedstaden er en del af Greater Copenhagen - et
samarbejde med Region Sjeelland og Skane samt 79 kom-
muner om at skabe vaekst og beskaeftigelse. Der bor 4 mio.
mennesker i Greater Copenhagen.

Det Feelles Trafikcharter:

Greater Copenhagen & Skane Committee har udarbejdet et
trafikcharter med en feelles vision for infrastruktur, som under-
stotter mobilitet, vaekst og velfeerd. Et sammenhasngende
kollektivt transportsystem er her et prioriteret indsatsomrade.

ReVUS:

Den Regionale Vaekst- og Udviklingsstrategi (ReVUS) tager
udgangspunkt i en politisk vision om at skabe en grgn og inno-
vativ metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Gran mobilitets-
planleegning (projektet Moving People) og Trafik- og Mobilitets-
planen er fyrtarnsprojekter i ReVUS.

De otte
VIP-projekter

» Forleengelse af Hilleradmotorvejen
o Etablering af gstlig ringvej/havnetunnel

e Ring 5 Syd
» Feerdiggarelse af Frederikssundmotorvejen
» Letbane fra Gladsaxe til N@rrebro
* Automatisering af S-tog
» Forbedringer af Kystbanen
» Ny togforbindelse fra Roskilde til
Kabenhavns Lufthavn

Fingerplan 2017:

Byplanlzegning og mobilitet haenger taet sammen. Som lands-
plandirektiv fastseetter Fingerplanen de overordnede rammer
for udviklingen i regionen og sikrer, at den kommmunale udvikling
sker ud fra et regionalt perspektiv. Seerligt princippet om stati-
onsnaerhed er vigtig for mobiliteten.

VIP-projekter pa vej og bane:

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har udpeget otte
store infrastrukturprojekter, sdkaldte VIP-projekter, der er saar-
ligt vigtige at gennemfare. Projekterne lgser hver isaer
konkrete trafikale udfordringer og sigter mod at @ge kapacite-
ten eller forbedre rejsetiden.

Investeringer i infrastruktur:

Trafik- og Mobilitetsplanen bygger videre pd kommunernes,
regionens og statens besluttede og planlagte investeringer i
infrastruktur.

Movia arbejder med Trafikplan 2021 og Bynet 2019:
Forslag til strategiske busnet og gvrige sammenhaznge i kollek-
tiv transport.

120.000

Bane
105.791

100.000 Vej

Investeringsomfang for
storre infrastrukturprojekter
(besluttede og planlagte) pé
tvaers af kommunegraenser i
regionen fordelt pd infrastruk-
turtyper (mio. kr).

Finger-
planens

80.000 stationsnaerheds-
(Kildle: Kortlaegning af infra- rincip betvder:
50000 strukturprojekter i Hoved- p p y
' stadsomradet, 2017) »...at byfunktioner, som pa grund af
arealudnyttelse, arbejdspladstaethed,
40.000 starrelse eller besggsmenstre har en
) Transport- intensiv karakter, placeres inden for
knudepunkt stationsnaere omrader og fortrins-
vist inden for de stationsnae-
20.000 13.450 re kerneomrader.”
0
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3. MEGATENDENSER, UDFORDRINGER
OG FREMTIDSSCENARIER

Der kan g8 10-15 &r, fra beslutninger om nye storre infra-
strukturinvesteringer bliver taget, til anlaegget star kiar, og
nogle anlaeg skal kunne fungere i 50-100 &r. P4 den tid kan
der ske store forandringer, og derfor er det vigtigt at prioritere
og investere ud fra en faelles forstaelse arf hvad der pavirker
fremtidens mobilitet. Hvordan vil befolkningsveeksten fordele

sig i hovedstadsomrddet? Vil uaviklingen med forerlose biler og
nye forretningsmodeller skabe helt nye mobilitetsbehov? Og vil

der stadig vaere brug for kollektiv transport? Megatendenserne
peger pa, at specielt urbaniseringen og den hastige teknologi-
Ske uavikling bliver atgarende.

Megatendenser

Urbanisering og stationsnaerhed

Alt tyder pd, at hovedstadsomradet vil fortseette med at
vokse og tiltraekke nye beboere og arbejdspladser. Derimod er
det sveert at forudsige, hvordan de mange nye indbyggere og
arbejdspladser vil fordele sig i regionen.

Vil den nuvaerende veekst i Kgbenhavn fortsaette, eller vil vii
hgjere grad se en forskydning mod forstaederne? Og hvor sta-
tionsnaert vil nybyggeri komme til at ligge? Det far afgerende
betydning for den kollektive transport.

Farerlgse biler og nye forretningsmodeller
Flere eksperter peger pa, at den teknologiske udvikling vil aen-
dre transportomradet drastisk i de kommende &r.

Nogle af de helt store spargsmal knytter sig til forerlgse biler.
Vil de primeert blive introduceret som en delebilsordning, eller
kommer de i hgjere grad til at erstatte den privatejede bil? M&-
ske vil det ikke kreeve kgrekort at bruge en forerlgs bil - og ma-
ske bliver de billige. Det kan skabe helt nye grupper af bilister
og oge efterspargslen pa biler. Hvad betyder det for traengslen
og for behovet for kollektiv transport i fremtiden?

Nye forretningsmodeller, der bygger pa digitale lgsninger,
forandrer - eller disrupter - mange traditionelle brancher i disse
ar. Det gaelder ogsa den kollektive transport. Branchen bliver
udfordret af kapitalstaerke virksomheder og bilproducenter, der
udvikler fgrerlgs teknologi og salger lgsninger kaldet MaaS -
Mobility as a Service.

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

Radgiverne
bag analyserne

1. Regional mobilitet // Ramball
2. Fremtidens kollektive transport // Urban Creators
3. Fremtidens kollektive transportknudepunkter
// Urban Creators // Atkins // Moe Tetraplan
4. Trafikinformation og trafikledelse
// KPMG

| mange storbyer udfordrer platformsgkonomiske virksom-
heder som Uber og Lyft allerede den kollektive transport. De
tilbyder transportservice med faste ruter, faste frekvenser og
faste "stoppesteder” ved hjeelp af intelligent IT.

Herhjemme ses en vaekst indenfor delebils- og samkarsels-
tjenester, hvor DriveNow, LetsGo, GoMore og GreenMobility
allerede er veletablerede i hovedstadsregionen.

Nye muligheder for den kollektive transport

De nye tjenester har mange fordele. Bl.a. er de fleksible, billige
og lette at bruge, og hvis den traditionelle kollektive transport
gentaenkes i lyset af de nye teknologier og forretningsmodeller,
kan der her ligge helt nye muligheder.

Udfordringer i dag

Som naevnt er det sveert at forudsige, hvad befolkningsvaek-
sten og den teknologiske udvikling konkret kommer til at
betyde for hovedstadsregionen.

Men for at kunne maélrette indsatsen i Trafik- og Mobilitetspla-
nen mod de regionale trafikale udfordringer pa lang sigt har
Region Hovedstaden faet analyseret flere mulige fremtids-
scenarier.

Analysen viser, at hovedstadsregionen i dag har tre hovedud-
fordringer:

1. Treengslen pé vej- og banenettet stiger
2. Trafikken pa tvaers af regionen stiger
3. Den kollektive transports konkurrenceevne er under pres
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Hovedstadsomradet inddelt i geografiske omrader. Ring-
pbykommunerne er Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe,
Herlev, Ballerup, Glostrup, Radovre, Brandby, Hvidovre,
Vallensbaek, Albertslund, Ishgj, Tamby og Dragar.
Centralkommunerne er Kgbenhavn og Frederiksberg.

(Kilde: Sammenfatningsrapport - trafikale scenarier for
hovedstadsomradet, Atkins og MOE Tetraplan 2018)
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Udfordring 1:
Traengslen pa vej- og banenettet stiger

Vejtrafikken: De trafikale udfordringer i hovedstadsomradet,
som Treengselskommissionen papegede i 2013, er vokset

de seneste ar. Hvor trafikanterne i 2010 tilbragte 8 % af deres
rejsetid i treengsel, var tallet i 2015 steget til 8,5 %. Det skyldes
isaer, at befolkningstallet i hovedstadsomradet er steget mere
end forventet, hvilket har forsteerket presset pa infrastrukturen
0g @get traengslen.

Analysen viser, at en del rejsende i gennemsnit bruger mere
end 30 % af deres samlede rejsetid pa at holde i ke om mor-
genen.

Treengsel i morgenmyldretiden er primeert en udfordring i de
trafikale korridorer og i centralkommunerne.

Banenettet: Ligesom pa vejene er presset pa bade regionaltog
0g S-tog stort, specielt i myldretiden, hvor det er vanskeligt at
tilbyde flere afgange og flere siddepladser.

| fornold til regional- og fierntogsnettet pa strackningen
Roskilde - Kabenhavn (Ny Ellebjerg) bliver problemet last, nar
Ringstedbanen fra 2019 kan overtage togtrafik med destinati-
on udenfor hovedstadsomradet. Dermed letter presset pa den
lokale og regionale togtrafik.

Pa S-togsnettet er det - foruden ringbanen - linjerne mod
Kaoge, Frederikssund og Hillerad, der er hardest belastet. For-
ventningen er, at farerlgse S-tog i fremtiden vil kunne medfgre
flere afgange.

For Kgbenhavns Metro er kapacitetsproblemerne i dag ikke lige
sd udtalte som i S-togene.
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6.200

Treengsel i morgenmyldretiden (kl. 7-8) for biltrafikken (malt for
personer) opgjort som procent af rejsetiden tiloragt i treengsel.

(Kilde: Sammenftatningsrapport - trafikale scenarier for hovead-
stadsomrddet, Atkins og MOE Tetraplan 2018)



Punkt nr. 1 - Draftelsessag: Strategiske indsatsomrader i den regionale Trafik- og

mobilitetsplan
Bilag 1 - Side -10 af 25

Udfordring 2:

Trafikken stiger pa tveers af fingrene

Ballerup, Glostrup, Gladsaxe, Herlev og Hgje Taastrup er blandt
de kommuner i Danmark, der oplever den starste pendlertrafik,
men erhvervsstrukturerne og fordelingen af arbejdspladser i re-
gionen har andret sig de senere ar, hvilket bl.a. har skabt mere
trafik pa tvaers af hovedkorridorerne (fingrene).

Den kommende letbane langs Ring 3 kommer til at betjene
kommunerne i Ringbyen, men den tvaergdende trafik stiger
0gsa i de mindre befolkede omrdder laengere ude i fingrene,
hvor den kollektive trafik i dag ikke star sa steerkt.

Bade i Ringbyen og i fingrene er der derfor brug for at se pa,
hvordan den Kollektive transport kan styrkes i de vigtigste
stationsknudepunkter, sa det bl.a. bliver lettere at kommme til en
station og at skifte mellem transportformer.

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

10

Ao

’(/\A 258.000

000'€9

951.000
Ringbyen

236.000

S 2

187.000
Kage

Trafikken pa tvaers af hovedkorridorerne er stigende - ogsa i de
tyndere befolkede omrader ude i fingrene, hvor den kollektive
trafik i dag ikke star sa steerkt. Her méalt som antal ture (hhv. begge
retninger og sammenlagt) pr. hverdagsdagn.

(Kilde: Sammenfatningsrapport - trafikale scenarier for hoved-
stadsomradet, Atkins og MOE Tetraplan 2018)
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Udfordring 3:

Den kollektive transports konkurrenceevne er under pres
Malt pa tid kan den kollektive transport konkurrere med bilen i
myldretiden i de stationsnaere omrader i centralkommunerne,
Ringbyen og Fingerbyen, men den star svagt i yderste dele af
hovedstadsomradet, viser analysen.

Den viser 0gs3, at rejsetiderne i den kollektive transport er
meget lange til og fra de tyndere befolkede omrader. Derfor er
bilen det oplagte valg for mange af de rejser, der begynder eller
slutter i disse omrader.

N&r man kombinerer kollektiv transport med cyklen bliver
rejsetiden betydeligt lavere, og nar det geelder, dar-til-der-trans-
port, kan den kollektive transport her konkurrere med bilen i et
sterre omrade. Det sendrer dog ikke ved den grundlesggende
udfordring for den kollektive transport i de ydre omrader.

Generelt er den kollektive transport i fornold til bil og malt pa
rejsetid mest konkurrencedygtig i stationaere omrader i Hoved-
stadsregionen.

Scenarier for fremtidens udfordringer

For at f& overblik over de fremtidige udfordringer for mobiliteten
i hovedstadsomradet opstiller analysen tre forskellige scena-
rier for, hvordan befolkningstilveeksten og arbejdspladserne

vil fordele sig i regionen, og hvordan nye teknologier vil blive
implementeret.

2015 2035 2035
Ny infrastruktur
] Banepro- Vejpro- Bane- &
Vaekst i Central- jekter jekter vejprojekter
— kommunerne
(Basis)
1 Ny teknologi
c ;
@) Ny infrastruktur
—
] )
=] Banepro- Vejpro- Bane- &
= jekter jekter vejprojekter
[ — Veekst i Ringbyen
0
=
(] — Ny teknologi
(@]
®
o

Ny infrastruktur

Banepro-
jekter

Bane- &
vejprojekter

Vejpro-
jekter
Veekst i Fingerbyen

Ny teknologi

Oversigt over scenarier for beregning af fremtidens trafik.

(Kilde: Sammenfatningsrapport - trafikale scenarier for hovedstads-
omrddet, Atkins og MOE Tetraplan 2018).
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Analysen omfatter ogsa de VIP-projekter, som kommunerne,
KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har identificeret.
Scenarierne er udarbejdet for henholdsvis centralkommuner-
ne, Ringbyen og Fingerbyen, og tidshorisonten er 2035, hvor
infrastrukturprojekterne formodentlig er realiseret, og hvor de
teknologiske lgsninger vil vaere under indfasning.

Konklusioner pa baggrund af trafikberegningerne

« Traengselsproblemerne stiger: Hovedkonklusionen pa ana-
lysen er, at hverken flere infrastrukturprojekter eller farerlgse
karetgjer kan lgse treengselsproblemet i myldretiden i fremti-
den, men at farerlgse karetgjer kan afhjeelpe mobilitetsudfor-
dringerne i de tyndt befolkede omrader, hvor den kollektive
trafik i dag er under pres.

Scenarieberegningerne konkluderer desuden folgende:

e Mere traengsel uanset, hvor befolkningstilveeksten sker:
Frem til 2035 vil den forventede befolkningsvaekst give endnu
mere traengsel pa bade veje og skinner. Overordnet er billedet
det samme, uanset om befolkningsvaeksten primaert sker i
centralkommunerne, i Ringbyen eller stationsnaert i Fingerby-
en.

o Infrastrukturprojekter med samme effekt:
Infrastrukturprojekterne har stort set de samme effekter pa
vejnettet i alle scenarier.

« Store vejprojekter giver flere bilture: Vejprojekter som Ring
5 Syd og en havnetunnel vil gge det forventede antal ture |
bil markant i forhold til en situation, hvor der kun realiseres
store baneprojekter - herunder en letbane fra Ny Ellebjerg
Station til Hvidovre Hospital og en Metro fra Ny Ellebjerg
Station til Emdrup Station. Samtidig har vejprojekterne en
steerkt aflastende effekt pa dele af vejnettet. Eksempelvis
aflaster Havnetunnelen centralkommunerne markant for
gennemkgrende trafik. Det er vigtigt at naevne, at beregnin-
gen ikke viser effekten af de store planlagte investeringer i
kollektiv transport, da de indgar som forudseastninger i begge
scenarier.

 Forerlgs teknologi gger traengslen: Forerlgse biler vil fa
treengslen i hovedstadsomradet til at stige. Flere vil f& mu-
lighed for at kabe egen bil, antallet af personture vil stige, og
flere vil sidde alene i bilen.

¢ Delebilers betydning afhanger af samtaenkning: Delebiler
betyder ikke ngdvendigvis, at antallet af bilture falder, men
det kan fa stor betydning, hvordan fx delebiler taenkes sam-
men med den kollektive transport.
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Der er forskel pa
projekternes effekt

Nogle infrastrukturprojekter bidrager mere til at lgse
traengselsudfordringerne end andre. Projekterne er dog
ikke blevet undersggt hver for sig. Derfor er det ikke
muligt at sammenholde effekter pa trafikstremme

med konkrete projekter.

Figurerne viser forskellen i rejsetid mellem kollektiv transport og bil
fra alle steder i hovedstadsomrédet til Kebenhavn H med henholds-
vis gang (figuren tv.) og cykel (figuren th.) som tilbringertransport.

(Kilde: Sammenfatningsrapport - trafikale scenarier for hovedstads-
omradet, Atkins og MOE Tetraplan 2018)
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4. EN ANDEN MADE
AT PLANLAGGE PA

| 2013 konkluderede regeringens Treengselskommission,

at den voksende traengsel i biltrafikken ikke kan forhindres.
Kommissionen fremlagde en strategi, der med investeringer
pa 32-42 mia. kroner kan forbedre forholdene for trafikanterne
i hovedstadsomradet, men den generelle gkonomiske vaekst
og befolkningsvaeksten vil fortsat skabe et betydeligt pres pa
vejinfrastrukturen.

Treengselsudfordringen kan altsa ikke alene lgses gennem
traditionelle tiltag med udbygninger af vejinfrastrukturen og nye
baneprojekter. Der er behov for en starre vifte af virkemidler

og helhedsorienterede lgsninger, der skaber sammenhasng |
transportsystemet.

Traengselskommissionen peger fx pa muligheden for at styrke
arbejdet med kendte virkemidler som stationsnaerhedsprin-
cippet, en samlet parkeringsstrategi og forbedring af knude-
punkter. Men skal treengslen vaere mindre, end den er i dag, er
det ngdvendigt at regulere biltrafikken, viser kommissionens
beregninger.

Effektiviteten kan gges

| analysen "Trafikale scenarier for Hovedstadsomradet” har
Atkins og MOE Tetraplan blandt andet set pa tilgasengelighed og
mobilitet og pa, om der er udaskkede behov i hovedstadsom-
radets transportsystem.
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Konsulenterne peger pa, at der er forskellige muligheder for at
gge effektiviteten i transportsystemet, s& man indenfor det
samme tidsrum kan f& flere rejsende frem til deres destinationer.

Man kan veelge at sigte mod direkte at pavirke de rejsendes
adfaerd, sa flere karer pa andre tidspunkter, veslger andre trans-
portformer eller tager andre ruter. Dette vil dog kraeve mere
principielle sendringer, som ligger udenfor transportomradet -
fx mere fleksible arbejdstider.

Alternativt kan man forbedre teknologien, sa flere trafikanter
kan komme igennem transportsystemet i samme tidsrum.

Tiltag uden tilpasning af infrastruktur

Analysen peger pa behovet for supplerende tiltag til handtering
af de trafikale udfordringer - tiltag, som kan gennemfgres uden
tilpasninger af den fysiske infrastruktur, og som samtidig virker
pa tveers af hovedstadsomradet:

o Betaling for at bruge vejinfrastrukturen (roadpricing)
e Mobility as a Service (MaaS) som bidrag til bedre information
0g kapacitetsudnyttelse
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Greater Manchester
Transport strategy 2040

Greater Manchesters transportstrategi fokuserer pa de langsigtede udfordringer i regionen. Det
er bl.a. en hastigt voksende og aldrende befolkning, klimaaendringer og behovet for at ege produk-
tiviteten og mindske den sociale ulighed i byregionen. Planen skal isger bidrage til:

1) At handtere gkonomisk vaekst og treengselsudfordringer
2) At forbedre livskvalitet, bl.a. adgang til job og uddannelse, sundhed og trafiksikkerhed
3) At forbedre miljget, herunder at reducere udledningen fra transport
4) At udvikle en innovativ byregion, hvor bl.a. ny teknologi bliver brugt til at forbedre mobiliteten

Mobilitet for alle overalt

Strategien introducerer en helhedsorienteret tilgang til mobilitet. Den har et staerkt fokus pa brugerne og pa starre
integration pa tvaers af transportformer, og den opstiller principper og politikker for, hvordan et samlet transportsystem
kan blive mere sikkert, palideligt og inkluderende, s& mobilitet er for alle.
Strategien har ogsa en geografisk tilgang til mobilitetslasninger, der understatter regionens globale opkobling og forbin-
delser til/fra bycentrum, mellem byer og pa tvaers af regionen.

Feelles fortzelling - felles indsats
Desuden har Manchester formuleret en saerskilt fortaelling om, hvordan traengsel pavirker regionen, og hvordan man kan
komme problemet til livs. Formalet er at sikre en feelles forstaelse af problemets omfang og tydeliggare den faelles indsats.

Indbygget fleksibilitet i strategien

Med et tidsperspektiv pa mere end 20 &r er strategien meget langsigtet, men Greater Manchester arbejder med investe-
ringsplaner, der raekker fem ar frem i tiden. Hver gang en ny fem ars plan skal lsegges, bliver der fulgt op pa udviklingen, og
maske bliver indsatsen revideret. Det gar den langsigtede plan fleksibel.

Steerk styringsmodel understgtter strategien
Greater Manchester har en steaerk styringsmodel med Greater Manchester Combined Authority. Det er en kombi-
neret myndighed, hvor regionens ti kommuner indgar i et formaliseret samarbejde.
Tidligere var kommunernes tvaergdende samarbejde mere frivilligt.
Med stgrre befajelser har Greater Manchester Combined
Authority bedre mulighed for at arbejde strategisk med
at styrke regionen som helhed.
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5. STRATEGISKE
INDSATSOMRADER

Under forberedelserne til Trafik- og Mobilitetsplanen er der
arbejdet med flere mulige indsatsomrader, som kan @ge mobili-
teten, udnytte infrastrukturen bedre og optimere den enkelte
rejse.

| det fglgende opsummerer vi analysernes hovedkonklusioner,
anbefalinger og forslag til indsatser fordelt pa fire strategiske
omrader, som Region Hovedstaden vil foresla i Trafik- og Mobi-
litetsplanen.

P4 tveers af indsatserne foreslar Region Hovedstaden at arbej-
de strategisk med ny teknologi og nye forretningsmodeller

1.STRATEGISK INDSATSOMRADE:
REGIONAL MOBILITET

Mobilitetsplaniaegning skal optimere den samlede rejseakti-
vitet, s§ infrastrukturen bliver udnyttet bedre, og de rejsende
oplever transport uden begraensninger. Ved at tilbyde de
rejser, som brugerne eftersparger i forhold til transportmiddel,
tidspunkt, rejsetid, komfort mv., nedbrydes den barriere, som
transport kan uagore.

Fokus pa rejser, der matcher regionale mal.

Arbejdet med Trafik- og Mobilitetsplanen bear primeert omfatte
de rejser, der har et regionalt perspektiv, og som kan veere med
til at opfylde regionens visioner og mal. Det er:

¢ Mellemlange rejser, der krydser kommunegrasnser
¢ Rejser til og fra regionen
e Evt. rejser gennem regionen uden stop.

P& dette niveau af rejser kan man opstille regionale mal og
handlingsplaner, der kan gennemfgres af de involverede parter
med et regionalt sigte.

Rejsetyper i Trafik- og Mobilitetsplanen

De rejser, der dagligt foretages i regionen, har mange forskellige
formal, og nogle af turene er mere relevante at arbejde med i
en regional kontekst end andre.

Pendlerture: 25 % af turene gar til og fra arbejde og uddannel-
se. Her gar god mobilitet regionen attraktiv for bade indbyggere
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og erhvervsliv, og det gger potentialet for vaekst. Pendlerrejser-
ne bar vaere en central del af mobilitetsindsatsen - med seerligt
fokus pa& myldretiden, hvor traengslen er starst.

Fritidsture: 38 % af turene er fritidsture til fx idreet, kultur og
sommerhus. Knap 85 % er lokale ture under 10 kilometer.
Disse ture er ikke et mal for regionens Trafik- og Mobilitetsplan,
men kommunerne bgr have fokus pa dem - ogsa i forhold til
arbejdet med sundhed og baeredygtighed.

REJSER OVER KOMMUNEGRANSER
INTERNT | REGIONEN

Gribskov
Helsinger

Halsnzes

Hillerod
REJSER IGENNEM
REGIONEN

Hersholm

Rudersdal

Frederikssund Lyngby-Taarbaek

Egedal Furese

Gladsaxe = Gentofte

Ballerup Herlev

Kebenhavn
Glostrup

Albertsiund ~ Redovre g

Brondby
Hvidovre

Hoje-Taastrup
Val-
lens-

Ishoj  baek

Tty Drager

REJSER MED

Bornhols
ornholm MAL | REGIONEN

Trafik- og Mobilitetsplanen bar primaert omfatte rejser med et
regionalt perspektiv.

(Kilde: "Mobilitet | hovedstaden’, Rambaill 2018)
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Planlasgningsmaessigt er fritidsturene svasrere at handtere
end pendlerturene, fordi bade tidspunkter og rejsemal er mere
spredte, men det kan f& en positiv effekt at forbedre mobili-
teten pa det omradde. Dels vil det gare det mere attraktivt at
bo iregionen, dels kan det tiltraekke turister og besggende til
fritidsmalene.

FArindeture: 33 % af turene, men kun 15 % af de kgrte kilome-
ter, handler om at kgbe ind, hente/bringe andre, aftaler hos
offentlige myndigheder, sundhedsvassen m.v.

Mange af disse ture er lokale ture, som er svaere at pavirke regi-
onalt, men de kan taenkes ind i arbejdet med pendlerture. Bl.a.
vil tilgaengelighed til starre offentlige funktioner som sygehuse-
ne veere oplagte at arbejde med pa regionalt niveau.

Formalsfordeling (andel af ture per dag)
2016 0g 2017

Arinde
[ Fritid
. Erhverv

. Arbejdsplads

. Uddannelsessted

Erhvervsture: 4 % af turene og 12 % af de karte kilometer
tilbageleegges i forbindelse med arbejde, fx kundebesgg. En
del af disse ture er ogsa lokale og haenger taet sammen med
pendling, hvor valget af transportmiddel til/fra arbejde vil af-
haenge af behovet for transport pa erhvervsturene. Derfor har
arbejdspladsens tilbud om karetgjer og faciliteter generelt stor
betydning for disse ture.

Formalsfordeling (andel af km per dag)
2016 0g 2017

/rinde
M Fitid
. Erhverv
B Arcejdsplads
. Uddannelsessted

Figuren viser formalet med de 4,5 mio. ture, der hver dag foretages i hovedstadsregionen

(Kilde: "Mobilitet | hovedstaden”, Ramball 2018)
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2. STRATEGISK INDSATSOMRADE:
FREMTIDENS KOLLEKTIVE
TRANSPORT

Hvad er den kollektive transports styrker i dag? Og hvilke bar-
rierer skal vi have brudt ned, hvis vi vil skabe en sarmmenhaen-
gende kollektiv transport, der kan konkurrere med privatbilen?
Det er iszer vigtigt at 13 taget hul pa en faelles strategiproces,
feelles IT-systemer og dbne data samt et integreret transport-
system.

Et samfund under udvikling

Region Hovedstaden gnsker at skabe en attraktiv, kollektiv
transport, der haenger sammen pa tveers af transportformer,
trafikselskaber og geografi, men flere faktorer udfordrer denne
strategiske malsastning.

Budgetterne er stramme, pladsen er trang i myldretiden,
kundetilfredsheden er den laveste i Norden, og en stor gjer- og
aktarkreds gor det vanskeligt at koordinere indsatser og skabe
sammenhaeng pa tveers af trafikselskaber.

Samtidig udvikler og forandrer samfundet sig hurtigere end
nogensinde fgr. Tendenser som byspredning, billigere privat-
biler, nye forretningsmodeller og ny teknologi skaber helt nye
muligheder for transportlgsninger, der er tilpasset brugernes
behov og sikrer starst mulig mobilitet.

Udviklingen er markant, og iszer disse tre indsatser er forud-
saetninger for at kunne udvikle en sammenhasngende kollektiv
transport:

A. Fzlles strategiproces

Der skal skabes en feelles strategi og vision for den kollektive
transport i hele hovedstadsomradet - pa tveers af akterer og
trafikselskaber. Denne samlende forteelling skal danne et feelles
afsaet for at diskutere, hvilke tiltag der er ngdvendige.

Anbefalinger
« At etablere et forum pa politisk niveau mellem kommuner og
region, hvor strategien og visionen kan blive udfoldet.

o At etablere et samarbejdsforum for aktgrerne, som forank-

res blandt trafikselskaber, operatarer, kommuner og andre
stakeholders.

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

17

e At overvage indikatorer om bl.a. treengsel kontinuerligt og
tilpasse planerne derefter

B. IT-systemer og abne data

Der skal udvikles IT, som styrer koordinationen mellem forskel-
lige aktarer og dermed understgtter komplekse kombinationer
af transportformer. IT-lgsningerne skal ogsa styrke brugerople-
velsen og kundetilfredsheden. Fx bar rejser med mange skift
mellem transportformer foregd smidigt og uden at kunden skal
forholde sig til, hvem der leverer transporten.

Anbefalinger
o At etablere et samarbejdsforum og feelles finansiering af
udviklings- og driftsomkostninger til IT.

¢ Atinsistere pa dbne standarder, sa nye aktarer kan inte-
greres.

o At udvikle en sammenhaengende rejseplanizegger (en
MaaS-lgsning), billettering, kundeservice og trafikinformation
pa tvaers af aktarer.

C. Integreret transportsystem

Kun ved at fremstd som et sammenhaengende tiloud, der er
uafheengigt af det enkelte trafikselskab, bliver kollektiv trans-
port rigtig attraktiv for kunderne. Derfor skal aktgrerne kontinu-
erligt indsamle og dele information, og transportudbuddet skal
tilpasses, sa trafiksystemet passer til behovene i de forskellige
geografiske omrader. Det kraever bl.a. flere og hurtigere tog,
mere effektive knudepunkter og pa sigt forerlgse busser.

Udenfor hovednettet er det oplagt at samarbejde med private
aktgrer om fleksible samkarselstjenester og et strategisk bus-
net, der kobler byer og udvalgte lokaliteter til hovednettet.

Anbefalinger
o At samarbejde med private aktgrer om delebiler og delecyk-
ler samt de sakaldte 'last mile’-koncepter.

o At bruge servicemal for fx frekvens, rettidighed og betje-
ningsdggn til at styre sammenhaeng mellem aktarer.

o At styrke stationsnaerhed og knudepunkter, bl.a. med inve-
steringer fra private developere.
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NORDJYLLAND:
Trafik- og Mobilitetsplan
2017-2020

Nordjyllands Trafikselskab (NT) har lanceret en mobilitetsplan for 2017-2020. Den
indeholder nye, inspirerende forretningskoncepter og samarbejdsformer, som under-
stgtter en sammenhaengende kollektiv transport.

Mobilitetsplanen bygger pa et malrettet arbejde med at forme en feelles fortaelling og
vision for den fremtidige mobilitet i Nordjylland. Planen har hgstet international aner-

kendelse og har samlet akterer og kommuner i en feelles indsats, som bakkes op af
en steerk organisation.

NT saetter rammen for udviklingen af MaaS-koncepter, og selskabet har
defineret Key Performance Indicators (KPI), som indsatsen males pa.

(Kilde: Fremtidens Kollektive Transport, et diskussions-
oplaeg for Region Hovedstaden, Urban Creators
2018)

3. STRATEGISK INDSATSOMRADE:
FREMTIDENS KOLLEKTIVE
TRANSPORTKNUDEPUNKTER

Hvordan kan vi forbedre den kollektive trafikbetjening pa tvaers
ar trafikkorridorerne i fingrene med udvaigte transportknude-
punkter? Kan det oge andelen af multiskift-rejser mellem fing-
rene? Og kan samspillet mellem transportknudepunkterne og
de omgivende byrum tiltraekke flere rejsende til den kollektive
transport over leengere arfstande? Kollektive transportknude-
punkter spiller en stor strategisk rolle for fremtidens trafik og
mobilitet | hovedstadsregionen.

A. Behov for at styrke transportknudepunkter

Hvis en stgrre andel af borgernes rejsebehov frem mod 2035
skal deekkes af den kollektive transport, er det vigtigt at styrke
transportknudepunkternes trafikale funktion og at optimere
skift mellem transportmidler.

Samtidig er det vigtigt at se pd knudepunkternes bymaessige
funktion. Fx kan kommunerne vurdere potentialet for at placere
arbejdspladser og boliger tast pa stationen og dermed skabe
de bedste forudsaetninger for at gare kollektiv transport til et
naturligt valg for beboere og ansatte i de nye bebyggelser.

Kollektive transportknudepunkter kan dermed spille en vigtig
strategisk rolle i forhold til at skabe sammenhaeng mellem
rejser, der kombinerer egen bil, delebiler, samkarsel, cykling og
gang med effektive kollektive transporttilbud som tog, metro,
letbane eller Bus Rapid Transit (BRT) - dvs. busser, der kerer i
eget tracé.
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B. Udpegning af potentialer for otte knudepunkter

Analysen fokuserer pa at styrke de store kollektive omstig-
ningsstationer i Ringbyen og Fingerbyen. Derfor peger analysen
pa otte knudepunkter med hoj service af kollektiv transport og
mange skift. Disse knudepunkter er Hillerad/Favrholm, Helsin-
gar, Ballerup, Glostrup, Herlev, Buddinge, Hoje-Taastrup og Ishg;.

Analysen indeholder desuden en generel kategorisering af sta-
tionsknudepunkter i regionen for at sikre en bredere forstaelse
af de problemstillinger, der skal veere fokus pa for at styrke den
kollektive transport.

C. Muligheder kortlaegges

Analysen er i skrivende stund ikke afsluttet, men en erfarings-
opsamling har vist, at der er stort potentiale for at udvikle
kollektive transportknudepunkter og afprave nye partner-
skabsmodeller.

| det videre arbejde gar Region Hovedstaden i dialog med kom-
muner, DSB, Banedanmark og andre relevante aktgrer om for at
fa kortlagt mulighederne i 2-3 knudepunkter.
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SINGAPORE:
Land Transport Master
Plan 2013

Singapores vision er at skabe en bedre sammenhzaeng i det offentlige transportsystem. Ho-
vedfokus er stationsknudepunkterne, og malet er, at 75 % af alle rejser i myldretiden i 2030 skal
ske med offentlig transport.

Singapore arbejder med at ggre de kollektive stationsknudepunkter til oplevelsescentre, som fremmer den
interessante og bekvemmelige rejse.

De har ogsa privatiseret stationerne og stationsomraderne, og det motiverer trafikselskaberne til at fa butik-
ker og services ind pa stationerne, sa de kan tjene penge pa husleje og evt. salg. Det smitter positivt af pd
den kollektive transport, fordi de rejsende kan ordne praktiske ting i forbindelse med deres rejse.

Planen har ogsa fokus pa at forbedre forholdene for gaende. Med programmet Walk2ride vil man etab-
lere et netveerk af attraktive stier og forbindelser, der bl.a. beskytter mod vind og vejr. Ambitionen er at
bygge mere end 200 km stier, som forbinder forskellige offentlige transportformer i en radius af 400
meter fra stgrre knudepunkter. Det er mere end en firdobling og indebaerer bl.a. bedre skiltning og
flere opholdsarealer.

Planen arbejder ogsa malrettet med bedre fremkommelighed for seldre og handicap-
pede.

(Kilde: Inspirationskatalog til Trafik- og Mobilitetsplanen for
Region Hovedstaden, Urban Creators 2018)
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LONDON:
Niveauet af kollektiv transport
styrer byplanlzegningen

For at forbedre den kollektive transport arbejder Transport for London med
bl.a. at styrke stationsknudepunkter. Man har udviklet en metode til at male,
hvor godt forskellige omrader er koblet op til den kollektive transport.

Veerktgjet bliver bl.a. brugt i The London Plan til at bestemmme, hvor teet der
skal bebygges i de forskellige dele af London, fordi omrader med gode kollek-
tive forbindelser opfattes som bedre egnede for udvikling. Desuden bliver
det brugt til at styre omfanget af detailhandel, virksomheder og parke-

ringspladser i omradet.

(Kilde: Inspirationskatalog til Trafik- og Mobilitetsplanen for Region
Hovedstaden, Urban Creators 2018)
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4. Strategisk indsatsomrade:
Trafikinformation og trafikledelse

Kan man forestille sig en "vejrudsigt” for trafikken 2-3 dage
frem? At man med et enkelt tryk i en app far praesenteret
den mest ideelle rejse gennem byen pa tvaers af bus, metro
og delecykel? At man kan kare til arbegjde i "gronne bolger” pd
tvaers af kommunegraenser? Eller at alle aktorer gar sammen
og afvikler trafikken ud fra en faelles aktionsplan, nar der sker
et skinnenedbrud eller uheld pa en vigtig straekning? Maske
ligger disse muligheder ikke sa langt ude i fremtiden. Trafikfor-
skere forudser, at man med robotter og "Machine Learning” kan
systematisere mange flere data og levere prognoser time for
time - eller minut for minut.

Storre kapacitet uden store investeringer i infrastruktur

Da der er mange akterer pa transportomradet, bliver der ikke
udarbejdet faelles, sammenhaengende visioner, mal, strategier
og planer for transport og mobilitet i hovedstadsomradet

Denne fragmenterede trafikplanlaegning ger det ogsa vanske-
ligt at gennemfore indsatser pa tvaers af transportformer og
transportoperatarer, og det haemmer sammenhasngen mellem
de forskellige transportformer.

Spergsmalet er, hvordan man kan gge den samlede netvaerks-
kapacitet uden at foretage omfattende investeringer i den
fysiske infrastruktur?

Svaret skal bl.a. findes i bedre trafikinformation og intelligent
trafikledelse, der bliver anset for at vaere relativt billige vaerk-
tojer med stor effekt og kort implementeringstid. Bade nye
og eksisterende teknologier - fx robotter, Big Data, datasger
og Machine Learning - kan understgtte indsatsen pa dette
omrade.

Analysens resultater og forslag til indsatsomrader

Analysen af potentialet i bedre trafikinformation og intelligent
trafikledelse peger pa isaer fire indsatser, som kan skabe bety-
delige traengselsmaassige forbedringer.

A.Intelligent signalstyring og trafikledelse

Anbefalinger

o At kommuner og Vejdirektorat malrettet arbejder med nye
teknologier, som kan fa trafiksignaler til at skabe gronne
bolger pa tveers af kommunegraenser.

e At der udvikles et vaerktej, som kan forudsige trafikken pa

tveers af transportnetvaerket. Det kan ske pa baggrund af
historiske data, realtidsdata og Machine Learning-algoritmer,
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1/3 af de bilister, der i julen 2016 kerte ph de mest be-
lastede veje, sogte aktivt information lor at vaelge deres

afre|setidspanit.
Af dam valgte 85% pd baggrund af
infermationen at kere pad et andat tids-
punkt eller ad en anden rule, end de
-~ oprindeligt havde tenk!

Effekten af trafikinformation.

(Kilde: Bedre trafikinformation og feelles trafikledelse i hovedstadsregi-
onen, KPMG 2018).

som kan beregne den rute, den transportform og det rejse-
tidspunkt, der er mest ideelt og pd den made understotte
den multimodale rejse i regionen.

o At transportaktarerne i hovedstadsregionen samarbejder om
at udvikle scenarier for den feelles trafikledelse i de situatio-
ner, der typisk giver de udfordringer i forhold til fremkomme-
lighed og treengsel, og som har de stgrste omkostninger for
samfundsgkonomien.

B.Datadeling og etablering af feelles dataplatform

Anbefaling

o At transportaktererne gdr sammen om at etablere en faelles
dataplatform. Bedre deling, mere abenhed og sterre tilgaen-
gelighed for bade offentlige og private akterer vil fore til en
mere effektiv og malrettet brug af data og gavne trafikin-
formationen, trafikledelsen og mobiliteten pd det samlede
transportnetveaerk i hovedstadsregionen.

C.Den gode kunderejse

Anbefaling

o At transportaktererne arbejder endnu mere strategisk,
metodisk og malrettet mod at forbedre kunderejsen i deres
respektive services. Det kan feks. vaere med udgangspunkt i
de seks komponenter for den gode kundeoplevelse: Empati,
Tid og kreefter, Forventninger, Personalisering, Lasninger ved
akutte heendelser og Integritet.
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D.Mere sammenhangende trafikinformation

Anbefalinger

o At myndighederne udvikler et faelles vaerktaj, der kan give
trafikanterne aktuel information om planlagte og igang-
veerende haendelser, f.eks. vejarbejder og arrangementer.
Informationerne skal ga pa tveers af kommunegreenser, veje
og skinner, og skal formidles via relevante trafikinformations-
kanaler som navigationsanlaeg, webbaserede kortlgsninger,
apps og eksterne trafikinformationstjenester.

« At transportaktarerne sastter mere fokus p& sammen-
haengende trafikinformationskanaler, anvendelse af eksi-
sterende og nye teknologier samt bedre understottelse af
den multimodale rejse. Det vil veere et vigtigt skridt mod
den friktionslase transport og Mobility as a Service (MaaS) i
hovedstadsregionen.

22
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Denne rapport er en sammenfatning af resultaterne fra en sterre analyse af
tilgeengeligheden pa vej og bane i hovedstadsomradet med serligt fokus pa
treengsel og rejsetider i dag og frem mod 2035. Selve analysen er afrapporteret
1 sin fulde leengde i den tekniske rapport Trafikale scenarier for hovedstadsom-
radet, maj 2018.

Analysen er en del af Region Hovedstadens udredninger om fremtidens trans-
portbehov og sammenhangende trafiksystemer i hovedstadsregionen. Analysens
resultater indgar i regionens arbejde med en kommende trafik- og mobilitetsplan
for hovedstadsregionen, som forventes afsluttet ved arsskiftet 2018/2019.

Hovedradgiver pa analysen har veret Hovedstadens Letbane, mens Atkins i

samarbejde med MOE-Tetraplan har veret udferende radgiver pa selve analysen.
Analysen er blevet gennemfort i perioden september 2017 til maj 2018.
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Indledning

12013 kom Trangselskommissionen med en strategi, der peger pa behovet for
helhedsorienterede losninger, som skaber bedre sammenhang i transportsy-
stemet og tager hgjde for specifikke trafikale problemstillinger i de enkelte dele
af hovedstadsomradet.

Analysen beskeftiger sig med tidsperioden 2013 — 2025.

Nogle af de centrale konklusioner i Treengselskommissionens arbejde var, at der
vil veere et voksende pres pa hovedstadsomradets infrastruktur i myldretiderne,
hvor mange pendlere allerede i1 dag spilder tid i vejtrafikken eller har svert ved
at finde en siddeplads i det kollektive trafiksystem.

Pa baggrund af Treengselskommissionens strategi er der frem imod 2025 foreslaet
en rekke infrastrukturprojekter, hvis fokus er at imedekomme et stigende trans-
portbehov, som folge af det stot voksende befolkningstal i hovedstadsomradet.
I mellemtiden viser aktuelle befolkningsprognoser, at befolkningsvaksten vil
leegge yderligere pres pé infrastrukturen i hovedstadsomradet, end det tidligere
var forventet.

Dermed vil der fremadrettet vaere et endnu sterre behov for at flere mennesker
kan transportere sig til arbejde, uddannelse, indkeb og fritidsaktiviteter. Der
vil ikke mindst veere behov for yderligere udbygning af hejklasset kollektiv
transport. | lyset af denne nye viden, som ikke var tilgaengelig for blot 5-10 ar
siden, og med henblik pé, at nutidens beslutninger om udviklingen af transport-
systemet vil preege transporten i hovedstadsomradet mange ar frem i tiden, er det
tiltreengt pa ny at se pa fremtidens udfordringer i hovedstadsomradet og mulige
losningsbidrag. Region Hovedstaden har pa denne baggrund ensket at fa belyst
potentielle strategiske infrastrukturprojekters samlede effekter pa fremtidens
forventede udfordringer med traengsel og tilgeengelighed.

Samtidig star vi i dag over for nogle nye teknologiske muligheder, og i de
seneste ar er deleskonomi for alvor begyndt at blive en del af danskernes
hverdagsliv. Séledes vil der vaere nye lgsninger pd de trafikale udfordringer;
losninger, som vi i dag er blevet bedre i stand til at tage stilling til. Det gaelder
savel udfordringer for vejnettet som for det kollektive transportsystem. Der er
dermed i analysen rettet fokus mod at belyse disse nye teknologiske muligheder,
som Traengselskommissionen i sin tid ikke havde mulighed for at inddrage i
udarbejdelse af deres strategi.

Ifolge en prognose fra Vejdirektoratet' forventes det, at en fjerdedel af alle biler
1 2035 er indrettet med en teknologi, der gor det muligt, at bilen selv kan kere
og tilpasse sig forholdene pé bestemte typer af veje og under bestemte forhold.

1 Vejdirektoratet (2017): Temaer — Selvkerende biler, pa Vejdirektoratets hjemmeside:
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/temaer/Selvkoerendebiler/Hvorn%c3%aSrkommerde/Sider/
default.aspx
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Chaufferen skal ved denne automatiseringsgrad ikke selv gribe ind, men kan
foretage andre aktiviteter under turen. At forerlose keretgjer kommer og allerede
andre steder i verden er taet pa at blive et almindeligt syn i gadebilledet, viser
eksempelvis erfaringer fra USA, hvor Waymo, et datterselskab af Alphabet
koncernen (Googles moderselskab), siden oktober 2017 har kert forerlgse biler
pé offentlige veje i Arizona.>?

I 2017 nedsatte regeringen en ekspertgruppe “Mobilitet for fremtiden”, som i
marts 2018 afrapporterede deres analyseresultater. Ekspertgruppen understreger,
at fremtidens trafikale udfordringer primeert vil handle om treengsel i og omkring
de sterre byer, som vil vere drevet af befolkningstilvaekst og eget velstand.*

Ekspertgruppen peger endvidere pa, at “formentlig hverken delebiler eller auto-
matisering af bilerne [vil] gere problemerne mindre”.

Mens ekspertgruppens betenkning rummer en kvalitativ og faglig vurdering af
effekterne af forerlose keretajer og ny teknologi pa transportomradet, omfattede
beteenkningen ikke en saerskilt beregning af mulige trafikale effekter. Dette er
derimod en vasentlig del af denne analyse og dermed et bidrag til ny viden pa
omradet i en dansk kontekst.

Ved at gare brug af ny viden inden for transportmodeller og ved at traekke pa
nogle forste erfaringer med disse teknologier giver denne analyse et forste bud
pa teknologiernes effekter. Der beregnes séledes effekter af forerlose koretajer
og delebiler ved hjelp af en trafikmodel, hvor teknologierne indgér som separate
transportformer.

2 Waymo is first to put fully self-driving cars on US roads without a safety driver - Going Level 4 in Arizona, The
Verge, 7 november, 2017, hjemmeside:
https://www.theverge.com/2017/11/7/16615290/waymo-self-driving-safety-driver-chandler-autonomous

3 Dog bemzrkes, at Arizona’s republikanske guverner, Doug Ducey, i slutningen af marts 2018 inddrog retten til
at operere med forerlose koretojet, fordi en fodgaenger var blevet drabt af et selvkerende keretoj.

4 Ekspertgruppen Mobilitet for Fremtiden, afrapportering marts 2018, s. 11.
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Analysens centrale sporgsmal

Denne analyse tager afset i Treengselskommissionens resultater, men ser leengere
frem 1 tiden til 2035.

Formaélet med analysen er at fa et kvalificeret grundlag for at kunne besvare
folgende sporgsmaél, som er behandlet i de respektive kapitler:

1. Hvor vidt stir vi med dagens udfordringer stadig med de
samme udfordringer, som Traengselskommissionen pegede
pa, og pa hvilke punkter har udfordringerne @ndret sig?

Dette sporgsmal behandles i kapitlet "Dagens
udfordringer er blevet storre”.

2. Huvilken betydning har en prioriteret bosatning og
lokalisering af arbejdspladser for byvaeksten frem mod
2035 for meengden og fordelingen af trafikken?

Laes om dette i kapitlet ”Trafikale udfordringer ved befolkningsudvik-
lingen 1 2035”, som belyser konsekvenserne af befolkningsudviklingen
for de trafikale udfordringer i 2035, og hvordan udfordringer

forventes at udvikle sig sammenlignet med dagens situation.

3. Thvilken grad vil konkrete nye strategiske infrastrukturprojekter
kunne bidrage til at handtere et voksende pres pa transportsy-
stemet, set i lyset af en hurtigere voksende befolkning?

Det bliver belyst i det efterfolgende kapitel ”Scenarier med
infrastrukturprojekter gennemfort 1 2035, som stiller skarpt pa,
hvilken indflydelse udvalgte projekter forventes at have i forhold
til at handtere de udpegede trafikale udfordringer i 2035.

4. Hvorvidt vil fererlose biler og delebilsordninger kunne
bidrage til losningen af de trafikale udfordringer?

5. Hvorvidt vil forerlase biler og delebilsordninger
kunne styrke den kollektive trafik?

De teknologiscenarier, som analysen behandler, giver en forstéelse for forerlose
og delebilers bidrag til at lese de trafikale udfordringer i 2035. Dette uddybes
henholdsvis i kapitlerne ”Scenarier med nye teknologier — Forerlose keoretojer”
og “’Scenarier med nye teknologier — Delegkonomi”.

Afslutningsvis i kapitlet "Effekten af folsomhedsanalyser for byvaksten pa de

trafikale udfordringer i 2035 sammenlignes resultaterne med en anderledes
befolkningsfordeling i hovedstadsomradet.
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Analysens scenarier

For at besvare spergsmalene, er der opstillet fremtidsbilleder, sdkaldte scenarier,
der tager afset i kendte og officielle forudsatninger for byvackst og kommende
infrastrukturprojekter samt et bud pa den teknologiske udvikling, der holder sig
til det nuvaerende vidensgrundlag. Analysens omdrejningspunkt er saledes det
fremtidsbillede af byvecksten (basisscenarie), som anses for meget sandsynligt.
Supplerende arbejdes der med nogle andre forudsatninger for byvaksten for
at kunne vurdere, om resultaterne beregnet i basisscenariet viser sig at vare
robuste.

For det forste beregnes, hvordan trafikken vil udvikle sig under de seneste
officielle vackstforudseetninger for arbejdspladser og befolkning i hovedstads-
omradet. Samtidigt er det forudsat, at alle projekter, der er politisk besluttet og
finansieret, og som forventes gennemfort i de kommende ér, er realiseret. Dette
er det sakaldte basisscenariet. Basisscenariet er sammenligningsgrundlaget for
de gvrige scenarier.

Dernzast beregnes et infrastrukturscenarie, der har de samme befolknings-
forudsaetninger som basisscenariet. I dette scenarie forudsattes dog, at KKR
Hovedstadens og Region Hovedstadens prioriterede VIP-projekter sammen
med de af regionen og en reekke kommuner yderligere udvalgte projekter er
realiseret. Dette scenarie sammenlignes med basisscenariet for at kunne vise
projekternes bidrag til lesning af fremtidens trafikale udfordringer.

Det samme gores for teknologiscenariet. Der beregnes to forskellige fremtidsbil-
leder uathaengigt af hinanden: Et scenarie, hvor der introduceres forerlose biler
og ¢ét, hvor der introduceres delebiler. Det er i teknologiscenariet ikke forudsat,
at VIP-projekterne og de yderligere af regionen og en reekke kommuner udvalgte
projekter er realiserede.

Som det sidste foretages felsomhedsberegninger for, hvordan alternativ place-
ring af befolkningsveeksten end i centralkommunerne frem mod 2035 kan
pavirke effekterne af ny infrastruktur eller ny teknologi.

2035 er tidshorisont for alle scenarier. Dette valg giver god mening ud fra et
realistisk tidsperspektiv for indfasning af teknologien, samt en mulig realisering
af KKR Hovedstadens og Region Hovedstadens prioriterede VIP-projekter
sammen med de af regionen og en rekke kommuner yderligere udvalgte
projekter. Derudover vil en lengere tidshorisont udfordre grundleggende
antagelser i trafikmodellen. Eksempelvis ma infrastrukturprojekter pa leengere
sigt forventes at pavirke bosetning af mennesker og virksomheder, ligesom
adfeerd kan eendre sig med tiden. Dette gaelder ikke mindst, nér nye teknologier
vil give et betydeligt bedre informationsgrundlag for at planleegge vores valg af
transportform, tidspunkt og rute.

Figur 1 giver et overblik over hovedscenarierne. Som det fremgér, er der gennem-
fort serskilte beregninger for gennemforelse af bane- og vejprojekter. Formalet
har varet at kunne skelne mellem de to projekttypers effekter pa trafikken og
deres bidrag til at lese fremtidens trafikale udfordringer.

5 Foruds=ztninger for byvakst baseres pa prognoser fra Danmarks Statistik.
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Figur 1: Oversigt over de i analysen anvendte scenarier

Metodisk beregnes alle fremtidsscenarier ved hjaelp af anerkendte trafikmodeller
og de derved geldende forudsetninger.®

6 Der er primzrt anvendt OTM (Qrestadstrafikmodellen), som er et velkendt beslutningsvaerktej
for infrastrukturprojekter i hovedstadsomridet. Til beregning af effekter af ny teknologi
anvendes yderligere modellen Compas (Copenhagen Model for Passenger Activity Surveying).
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Analysens hovedresultater

De primaere konklusioner i forhold til analysens centrale spergsmal
er, at:

* Trengselsudfordringer i hovedstaden allerede er steget bety-
deligt siden Trangselskommissionens beretning (analysens
centrale spergsmal 1),

» Trengselsudfordringerne med den forventede befolknings-
udvikling vil med den forventede befolkningsudvikling stige
yderligere frem til 2035 (analysens centrale spergsmal 2) og

* hverken en rakke udpegede infrastrukturprojekter (analy-
sens centrale spergsmal 3 eller forerlase keretojer vil kunne
lose traeengselsproblemet i myldretiderne (analysens centrale
sporgsmal 4).

De udpegede og i infrastrukturscenarie belyste projekter fremgar af nedensta-
ende figur 2b. For en uddybende beskrivelse af projekterne se afsnit Scenarier
med infrastrukturprojekter gennemfort i 2035. Der er saledes udelukkende
tale om projekter, som ikke allerede er forudsat gennemfort i fremtiden. Disse
allerede besluttede og finansierede projekter, som séledes allerede er medtaget i
basisscenariet, fremgér til sammenligning af figur 2a.

Pd
‘7’ = ¢ P =7
/ j 2 Basis 2035 / e Fremtidige vej- og baneprojekter
Figur 2a: Besluttede og finansierede Figur 2b: Projekter som forudscettes
projekter frem mod 2035 gennemfort i infrastrukturscenariet 2035

Den anden konklusion er, at forerlase keretgjer dog vil kunne bidrage til at
handtere mobilitetsudfordringerne i den kollektive trafik 1 de tyndt befolkede
omrader, hvor den kollektive trafik i dag er under pres (analysens centrale
spergsmal 5).
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Som en tredje og i forhold til de centrale spergsmal supplerende hovedkonklu-
sion peges dermed pa udfordringerne for den kollektive trafiks konkurrenceevne
1 yderomrader. Malt pé tid kan den kollektive transport siledes konkurrere med
bilen i de stationsnaere omrader i centralkommunerne, Ringbyen og Fingerbyen,
men den star svagt i yderste dele af hovedstadsomradet.

Analysen understreger séledes, at vi ikke kan bygge os ud af treengslen. For
at kunne handtere fremtidens udfordringer, er det derfor veesentligt at overveje
supplerende tiltag rettet mod adfeerd.

I analysen er fokus i forhold til teknologiske trends rettet mod forerlose koretojer
og delegkonomi. Der er derimod ikke undersegt effekten af MaaS (Mobility
as a Service), som yderligere vil kunne bidrage til at opdelingen mellem den
kollektive trafik og den motoriserede individuelle trafik bliver mindre skarp.
Med MaaS vil en person som udgangspunkt ikke tage stilling til en bestemt
transportform, men abonnere pad mobilitet som en ydelse. Personen skal blot
veelge en destination, hvorefter personen vil modtage forskellige mobilitetstilbud
med pris, transportkade (antal skift), rute, tidsforbrug og tidspunkt pa rejsen.

Desuden peger modelberegningerne pa folgende:

* Mere trengsel, uathengigt af, hvor befolkningsvaksten sker: Den forven-
tede befolkningsvaekst frem til 2035 vil give endnu mere treengsel pé bade
vej- og banenettet. Hvorvidt befolkningsvacksten primeert sker i central-
kommunerne, i ringbykommunerne eller stationsnzert i Fingerbyen vil stort
set ikke @ndre i det overordnede billede af, hvor treengselsproblemerne vil
vare storst.

 Store vejprojekter giver flere bilture: Vejprojekter som Ring 5 Syd og en
ostlig havnetunnel vil ege det forventede antal ture i bil markant i forhold
til en situation, hvor der kun realiseres store baneprojekter - herunder en
letbane fra Ny Ellebjerg Station til Hvidovre Hospital og en Metro fra Ny
Ellebjerg Station til Emdrup Station.

» Samtidigt har de store vejprojekter en steerkt aflastende effekt pa dele
af vejnettet. Eksempelvis aflaster Havnetunnelen centralkommunerne
markant for gennemkerende trafik. Her er det vigtigt at navne, at bereg-
ningen ikke viser effekten af de store besluttede investeringer i kollektiv
transport, da de indgar som forudseetninger i begge scenarier

» Forerlose biler gger treengslen: Forerlose biler vil fa treengslen 1 hoved-
stadsomradet til at stige yderligere. Flere husholdninger vil anskaffe sig en
bil, mens flere samtidig vil kere alene i bilen.

» Delebilers betydning athaenger af sammentankning med den kollektive
transport: Delebiler betyder ikke nadvendigvis, at der foretages ferre
bilture. Analysens resultater peger pé, at det kan fa stor betydning, hvordan
delebiler teenkes sammen med den kollektive transport.
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Dagens udfordringer
er blevet storre

Analysen af dagens situation bygger videre pa resultater fra
Traengselskommissionen og bekraefter de tidligere konstaterede udfordringer i
hovedstadsomradet. Isar treengselsudfordringen vil séledes tiltage.

Traengselskommissionen pegede siledes pa folgende udfordringer: Behovet
for at transportere sig til og fra arbejde betyder sarligt i myldretiden et pres
pa transportsystemet. Det bliver saledes svarere at finde plads i den kollektive
trafik, og biler, busser og cykler skal bruge leengere tid pa at komme frem.

Derudover papegede Traengselskommissionen, at der ogsé er en udfordring i at
tilpasse transportsystemet til dagens rejsemeonstre, fordi der er et stigende antal
rejser pa tveers af transportkorridorerne.

Geografisk folger analysen den samme opdeling af hovedstadsomradet, som
blev anvendt i Treengselskommissionens arbejde fra 2013. Her blev der i forhold
til transportarbejde og trafikstromme skelnet mellem centralkommunerne (indre
bydele), Ringbyen, og Fingerbyen. Mellem Fingerbyen ligger hovedstadsomra-
dets ovrige opland.

Ringbykommunerne:
Lyngby-Tarbeek, Gentofte,
Gladsaxe, Herlev, Ballerup,
Glostrup, Rodovre, Brondby,
Hvidovre, Vallensbeek, Albertslund,
Ishaj, Tarnby og Dragor
Centralkommunerne:

Kobenhavn og Frederiksberg

Figur 3: Hovedstadsomrddet og inddeling geografiske omrdder
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Sammenlignet med den befolkningsveekst, som dannede udgangspunkt for
Traengselskommissionens analyse, er forventningerne til befolkningstallet i
2025 nu eget med 123.000 personer. Dette svarer til, at hele Aalborg ville flytte
til hovedstadsomradet. Samlet set forventes der at bo nasten 2,2 mio. indbyg-
gere 1 hele hovedstadsomradet 1 2025 mod 1,98 mio. i 2015. Forventningen
til antallet af studiepladser er eget med 66.000. Derimod er forventningen til
udviklingen i antallet af arbejdspladser samlet set uendret, men der er sket et
skift i den geografiske fordeling, sa veeksten modsat tidligere nu forventes at ske
i Kebenhavn og Frederiksberg kommuner.

Befolkning  Arbejdspladser Studiepladser

Centralkommunerne 42.524 36.484 1.526
Ovrig hovedstadsomr. 81.084 -34.611 64.941
I alt 123.608 1.873 66.467

Tabel 1: Forskel i dagens forventninger til 2025 i forhold til
Treengselskommissionen forudscetninger for 2025.

Kilde: OTM-modellen, baseret pa Danmarks

Statistiks fremskrivninger

Det er dyrt for samfundet, ndr mennesker enten holder i ke eller oplever lang
transporttid, nar manglende infrastruktur bliver en barriere for rejsende for
at kunne na frem til destinationer. Trengselskommissionen anslog, at bilister
spilder mere end 9 mio. keretojstimer arligt i ko svarende til 13,5 mio. person-
timer pr. ar. Som figur 4 illustrerer, tilbringer trafikanter i hovedstadsomradet
mere og mere tid i trafikken, herunder ogsé mere tid i ke.

Deudvalgte ar afspejler referencearene for henholdsvis Treengselskommissionens
rapportering (2010) og denne analyse (2015). Der er i begge tilfelde tale om
ensartede beregninger gennemfort med trafikmodellen OTM.

400

350
300

250

Tusind Timer
[y [ )
w o
o o

=
o
o

wv
o

2010 2015

o
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Figur 4: Tidsforbrug i myldretiderne (kl. 7-9 og kl. 15-18)
12010 og 2015 (OTM version 6.1)

OTM (Qrestadstrafikmodellen)

De trafikale konsekvensberegninger i analysen er gennemfort med trafikmodellen OTM (version 6.1).
Modellen beregner trafikken i hovedstadsomradet og dens fordeling pa transportmidler og ruter under
givne forudsatninger for infrastrukturen og udviklingen i byplanmaessige samt demografiske forhold

for et udvalgt beregningsar. For beregning af de teknologiske scenarier i analysen, er der supplerende

anvendt modellen COMPAS (Copenhagen Model for Passenger Activity Scheduling).
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Stigende treengsel pa vejnettet

Modelberegningerne viser, at trafikanterne i hovedstadsomradet 1 2015 samlet
har set spildt ca. 16,7 mio. persontimer i trafikken. Treengsel 1 myldretiderne er
primert en udfordring i de taette bydele og i kommuner i Ringbyen. Som folge
af dette er der en tendens til at bilisterne valger at undga de travle hovedveje
og 1 stigende grad benytter sig af de mindre veje mellem korridorerne. Dette
gaelder sarligt mellem Roskilde og Frederikssundskorridoren, men ogsa
vejnettet mellem Roskilde og Kege samt Roskilde og Ringsted er staerkt belastet
i myldretiderne.

En mere jeevn fordeling af trafikken over degnet vil betyde et mindre kapa-
citetspres i myldretiderne og derved mulighed for at udskyde visse investe-
ringer. P4 nuverende tidspunkt er der ikke belag for, at trafikken relateret
til myldretiderne kan spredes ud over et storre tidsrum uden at @ndre i
grundleggende rammebetingelser for arbejds- og uddannelsesliv.

” -
. ’
% X
/

\ ¥ a8 \"ﬂ
\ \\
/ A

& h\ i
B"w ,L;""s\

Roskide-finger w }

’

-

Koge-finger Kege-finger

Traengsel 2010 Traengsel 2015

Figur 5 a og b: Treengselsramte strcekninger (kort hastighed
mindre end 60 % af skiltet hastighed) pa vejnettet i morgenmyld-
retiden mellem ki. 7-8 i hhv. 2010 og 2015 (beregnet med OTM).

En anden made at anskue treengsel er at se pa, hvor mange rejsende mellem et
sted 1 hovedstadsomréadet og en bestemt destination, der oplever at kore i ko og
1 hvor lang tid.

Figur 6 viser séledes, hvor meget af deres rejsetid rejsende mellem de forskellige
dele i hovedstadsomradet tilbringer i treengsel, hvis de kerer i tidsrummet kl.
7-8 i morgenmyldretiden. De rade pile markerer relationer, hvor de rejsende er
steerkest udsat for treengsel.

For morgenmyldretiden viser analysen saledes, at iser rejsende, der skal fra
korridorerne (Hillered-, Kage-, og Helsingerfingrene)’ ind til central-

7 Modelberegningerne er gennemfort for dret 2015. I mellemtiden er der gennemfert en raekke
vejprojekter siden 2015, herunder en udvidelse af Kege bugt motorvejen (afsluttet i slutningen

af 2017) og en udvidelse af Helsingermotorvejen (afsluttet ultimo 2016). Dette betyder, at traeng-
selssituationen pé disse vejstreekninger i mellemtiden ma forventes at veere noget forbedret.
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kommunerne, tilbringer relativt meget tid med at kere i ke. Konkret tilbringer
en del rejsende mere end 30 % af deres gennemsnitlige samlede rejsetid i
morgenmyldretiden med at kere i treengsel. Tidstabet méles her som den andel
af rejsetiden for at rejse fra A til B, som bilrejsende tilbringer i treengsel. Kortet
viser som et eksempel timen fra kl. 7-8. I den efterfolgende time rykker traeng-
selsproblemet endnu mere ind til centralkommunerne, hvor trafikanterne, der
fra Ringbyen pendler ind til centralkommunerne tilbringer en stigende andel af
deres rejsetid (mellem 20-30 %) i treengsel.

Andel kgrsel i treengsel

<10%
10-20%
20-30%

>30%

Figur 6: Treengsel i morgenmyldretiden for biltrafikken (ki. 7-8)
opgjort som pct. af rejsetiden tilbragt i treengsel og opgjort pa
omrddeniveau (Korridorer, Ringbyen, centralkommunerne),
OTM 2015.
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Stigende udfordringer for den kollektive trafik

En sterkt voksende befolkning udfordrer ikke kun kapaciteten pa vasentlige
dele af hovedstadsomradets vejnet, men ogsd i den kollektive trafik. Mens
kapaciteten i regional- og S-togsnettet i vaesentlige dele af hovedstadsomradets
pendlerrelationer allerede er steerkt udnyttet, geelder samme konklusion i noget
mindre grad for Kebenhavns Metro. Ligesom for vejnettet er kapacitetsproble-
merne i hej grad et myldretidsproblem.

Der er to muligheder for at @ge kapaciteten pa skinnenettet: indsette flere tog
(frekvens) eller indsette leengere tog (siddekapacitet). Mens det forste er et
spergsmal om, hvor tat togtrafikken kan kere, er det andet et spergsmél om at
oge siddepladserne i et givent tog.

Analysen af beleegningen af siddepladserne viser, at de sterste udfordringer for
fjern- og regionaltogene med overbelagte tog er i Roskilde-fingeren. Her er i
gennemsnit og set over et helt &r mere end 12 % af alle tog mellem Kebenhavn
og Roskilde overbelagt i myldretiden. Langere ud i Roskilde-fingeren mellem
Roskilde til Ringsted ses ligeledes en relativ hegj andel overbelagte tog pa
8 % af togafgangene inden for samme tidsrum. P4 Kystbanen ligger andelen til
sammenligning pa godt 4 %.

For S-togene er andelen af overbelagte S-tog i myldretiden isaer koncentreret
pa de dele af nettet, der ligger inden for centralkommunerne (Kebenhavn og
Frederiksberg) og ud til Ringbyen. Det er séledes tre afsnit, der markerer sig med
hhv. en andel overbelagte tog i myldretiden pa omtrent 15 % 1 sommerhalvaret
2017 (og > 20 % i vinterhalvaret 2016/17): Glostrup-Valby, Ballerup-Flintholm,
Hellerup-Flintholm. Der er to streekninger leengere ud i hhv. Kege- og Hillered-
fingrene, som i 2016 naede op pé ca. 8 % overbelagte S-tog i myldretiderne,
nemlig Hundige-Dybbglsbro samt Hellerup-Lyngby. Det er streekninger, hvor
langt den sterste andel af streekningen ligger inden for Ringbyen.

Grundlaeggende er det vanskeligt at male kapaciteten. For Metroen er billedet
saledes mere nuanceret, ikke mindst fordi systemet er hgjt-frekvent og passagerer
typisk rejser over vasentligt kortere afstande (2-3 stationer) end med S- eller
regionaltog. Der er séledes andre udfordringer, som ger sig geeldende for metro-
systemet og det er her ikke relevant at se pa udnyttelse af siddepladskapaciteten.

Antallet af efterladte passagerer pa perroner giver séledes et godt billede af
treengslen. Samtidig er antallet af passagerer, der kan vere i et tog, i hej grad
athaengig af, hvordan passagererne fordeler sig pd perronerne og dermed, hvor
mange af dem, der kan né en metroafgang inden for det korte tidsvindue, hvor
metroens dere er abne.

Samtidig viser bevaegelsesmonstre pa de travleste streekningsdele (typisk mellem
Frederiksberg og hhv. Islands Brygge/M1 og Amagerbro/M2), at passagererne
i myldretiderne som regel néar naeste afgang, der ligger indenfor 2-4 minutter.

Sidst, men ikke mindst, er busser en vaesentlig grundpille i hovedstadsomradets
kollektive transportsystem. I modsetning til den skinnebarne trafik, er det i
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langt hejere grad muligt at tilpasse kapaciteten i bustransporten ud fra efter-
sporgslen, fx ved at udvide kontrakterne med busoperatererne. P4 den anden
side er busser, bortset fra 1 de dedikerede busbaner, i lige s hej grad udsat for
stigende traengsel i hovedstadsomradet som bilerne. Traengslen pé vejnettet truer
saledes robustheden i bussernes kereplaner og derved et nemt og pélideligt skift
pa kombinerede bus- og togrejser.

Samtidig gar kapacitetsproblemer pd de ovenstidende delstreekninger igen,
nar der ses pa kapacitet pa skinnenettet (togfrekvens), dvs. muligheder for at
indsatte flere tog pé regional- eller S-togsnettet:

For kapaciteten pa regional- og fjerntogsnettet pa strekningen Roskilde —
Kebenhavn (Ny Ellebjerg) loses problemet, nar der fra 2019 frigives kapacitet
til den lokale og regionale togtrafik ved at lede en stor del af fjerntogstrafikken
ad den kommende nye bane Kebenhavn — Ringsted.

For S-togsnettet er det, ud over ringbanen, i Kege-fingeren, Frederikssunds-
fingeren samt i Hillered-fingeren, hvor presset pa banekapaciteten er storst. Dette
svarer sdledes til den passagermassige overbelaegning af tog, hvor straekninger
som Hellerup — Flintholm, Hellerup — Lyngby fremtrader som nogle af de mest
belastede.

Holbeek Roskilde-finger

Ringsted

Figur 7a: Banestreekninger med flere Figur 7b: Banestrceekninger med
overbelagte tog i myldretiden haj kapacitetsudnyttelse
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Konkurrenceforhold mellem den kollek-
tive transport og privatbilismen

Mobilitet ved at benytte den kollektive transport uden for centralkommunerne,
ring- og fingerbyen er en udfordring for de omrader, som ligger perifert i
hovedstadsomradet. Analysen viser, at den kollektive transport har meget lange
rejsetider for rejsende til og fra de tyndere befolkede omréader. Bilen er derfor
det oplagte valg for store dele af rejser, der har startpunkt eller destination i disse
omrader.

~

il /7
% V54 ? A -
Figur 8a: Forskel i rejsetid mellem Figur 8b: Forskel i rejsetid mellem
kollektiv transport og bil fra alle steder kollektiv transport og bil fra alle steder
i hovedstadsomraddet til Kobenhavn H i hovedstadsomrddet til Kobenhavn H
med gang som tilbringertransport med cykel som tilbringertransport

P4 figur 8a og 8b er forskellen i rejsetid mellem en kollektiv rejse og en bilrejse
til Kebenhavn H vist. Jo mere gront kortet er, jo mere attraktiv er en kollektiv
rejse — malt pa samlet rejsetid fra der til der. Bortset fra omraderne teet pa malet,
er det typisk omkring stationerne pa regional- og fjerntogsnettet, at den kollektive
rejse er hurtigere end bilrejsen. Her er det togets relativt heje rejsehastighed som
slar igennem. Helt den samme effekt ses ikke for S-togsstationerne, da S-toget
pa grund af de mange stop har en lavere rejsehastighed. Dog star S-toget steerkt i
de korridorer, hvor den parallelle vejforbindelse er mindre attraktiv, eksempelvis
i Frederikssundskorridoren.

Kombineret med cyklen (Figur 8b) bliver den kollektive transport betydeligt
hurtigere, nar det gaelder der-til-der-transport. Dette @ndrer dog ikke ved den
grundlaeggende mobilitetsudfordring, der er ved at benytte den kollektive trans-
port leengere ude i de tyndt befolkede omrader.

Fealles for kortene er, at der ikke er indregnet parkeringstid for bilerne. For at

afspejle treengslen er der indregnet en generel reduktion i rejsetider med bil pa
vejnettet i Kebenhavnsomradet.
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Sammenfatning pa dagens trafikale udfordringer

Figur 9 sammenfatter nogle af de store udfordringer for hovedstadsomradet i
dagens situation. Der er tale om de steder pa savel vej- og banenettet, der ser ud
til at vaere hardest ramt af treengselsudfordringerne. Selv om der kan vare andre
trafikale udfordringer i hovedstadsomradet, ligger analysens fokus pa treengslen
og bidrag til lasning af de fremadrettede treengselsudfordringer.

2
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Figur 9: Trafikale udfordringer 2015

Fremstillingsformen af treengselsudfordringerne anvendes ligeledes i afsnittene
om de fremtidige traengselsudfordringer i basissituationen 2035 savel som
i infrastrukturscenarierne for at sammenligne udviklingen af treengslen i de
forskellige omrader i hovedstadsomradet med dagens situation.
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Trafikale udfordringer ved
befolkningsudviklingen i 2035

Hovedstadsomradets befolkning vokser, og den vil ifelge myndighedernes
officielle prognoser fortsat vokse betydeligt frem mod 2035. Mens centralkom-
munerne forventes at tiltreekke den sterste vaekst, vil vaeksten i ringbyen vere
noget mindre og mindst i de 5 fingre samt omraderne uden for korridorerne.

Analysen viser, at der 1 2035 vil vaere 19 % flere rejser i hele hovedstadsomradet
i forhold til dagens situation (2015).

Som udgangspunkt er den befolkning, som fremtidigt vil komme til at bo i
hovedstadsomradet, stort set kendt ved, at fremtidens generation af bilferere i
2035 allerede er fodt. Til- og fraflytning 1 hovedstadsomradet, ligesom flytning
internt 1 hovedstadsomradet, vil dog have en indflydelse pa trafikmangden og
fordeling af trafikken i geografien.

De grundlaeggende trafikale udfordringer er dog med enkelte modifikationer
de samme som i dagens situation: Traengslen pa vejnettet i centralkommunerne
og de store tvaergdende vejforbindelser i Ringbyen vil fortsat vaere en udfor-
dring. I den kollektive trafik vil der ikke mindst vere tiltagende treengsel pa
Metrolinjerne M1 og M2, bl.a. som folge af den fremtidige byvakst pa Amager.

Analysen viser, at antallet af rejsende stiger og dermed eger presset pa det
kollektive net. Bade absolut og procentuelt er stigningen sterst pa de centrale
dele af Metrolinjerne M1 og M2. Passagervaeksten betyder en fordobling i
forhold til den nuvaerende situation pa den centrale strekning (Kongens Nytorv-
Lergravsparken (M1)/Islands Brygge (M2).

Pa regionaltogsnettet forventes de kraftigste passagerstigninger pa allerede i
dag pressede strackninger. Der er saledes tale om en tilvaekst pa omkring 20.000
daglige passagerer pa disse straekninger. Det gelder iser boulevardbanen
mellem Nerreport og Kebenhavns Hovedbanegard (svarende til 73 % stigning
i forhold til dagens situation), Kebenhavns Lufthavn og Orestad (svarende til
ca. 50 % flere passagerer) samt straekningen mellem Valby og Glostrup (31 %).

Passagertallet pa S-togsnettet stiger noget mindre. Der er tale om hhv. 10.000-
15.000 daglige passagerer pa nogle af de ligeledes allerede i dag sterkt
pressede strackninger. Det geelder strakningsafsnittene mellem Carlsberg St. —
Hovedbanegarden og Osterport — Hellerup. Hertil kommer en sterk passager-
veaekst pa streekningen mellem Vanlese og Husum.

Figur 10 sammenfatter — ud fra et treengselssynspunkt — nogle af de store udfor-
dringer i hovedstadsomradet i 2035. Der peges ud over trengselsproblemerne i
centralkommunerne og ringbyen ogsé pa eksempler for kommende udfordringer
for infrastrukturen i korridorerne. Mens de redt markerede omrader viser udfor-
dringer pa banenettet, viser de blat markerede omrader udfordringer pé vejnettet.
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Mens kortet viser nogle fremtreedende fremtidsudfordringer, kan der ogsa vare
andre udfordringer.

z
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Figur 10: Udvalgte trafikale udfordringer med
fokus pa treengsel, basisscenario 2035

Mobilitetsudfordringen i forhold til det kollektive trafiksystem vil dog i hgj grad
vere uberort af befolkningsudviklingen eller de investeringer i den kollektive
trafik, som er forudsat realiseret i basisscenariet 2035. Blandt de besluttede
projekter for hovedstadsomradet er hovedstadens letbane i Ring 3, Metro
Cityringen og &bning af den nye bane Kebenhavn — Ringsted.
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Scenarier med infrastruktur-
projekter gennemfort i 2035

KKR Hovedstaden® har sammen med Region Hovedstaden vedtaget en reekke
feelles infrastrukturprioriteringer. De otte VIP-projekter pa vej og bane udger
et samlet bud pa, hvilke infrastrukturprojekter der ber prioriteres i hovedstads-
omradet i de kommende ar. Herudover har Region Hovedstaden og en rakke
kommuner i arbejdet med den regionale trafik- og mobilitetsplan i 2017°
peget pé en rekke yderligere interessante projekter, der sammen med de otte
VIP-projekter indgér i beregningerne af de trafikale scenarier.

Nedenstéende liste giver et overblik over projekter, der er forudsat realiseret
i infrastrukturscenariet 2035. De navnte projekter supplerer de allerede i dag
besluttede og finansierede projekter, der indgér som en forudsatning i basis-
scenariet 2035.

VIP-projekterne (markeret redt) indgér sammen med de ovrige af kommuner og
Region Hovedstaden udpegede projekter!®.

Kollektive projekter

* Forerlose S-tog
* Letbane Gladsaxe Trafikplads-Nerrebro Station

* Ring Syd fra Roskilde via Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn inkl.
ombygning af Orestad Station.

+ Hojklasset losning (BRT", Letbane, eller Metro) mellem Ny Ellebjerg
Station og Hvidovre Hospital. (Linjen er i analysen beregnet som Letbane)

* Letbane mellem Ny Ellebjerg Station og Hvidovre Hospital

* Metro mellem Ny Ellebjerg Station og Emdrup Station

*  Ombygning af Hillered Station til gennemkerende lokaltog

* Flytning af Herlev Station — kobling til Letbanen

* Nordhavnsmetro 2. etape'.

* Metrolinje M6 Bronshgj Torv til Refshalegen via Kebenhavn H og videre
til Psterport

8 KKR Hovedstaden er et af de fem kommunekontaktrad (KKR), der er etableret som det regionale led i
Kommunernes Landsforeningens (KL) organisation. I KKR Hovedstaden medes borgmestrene og andre
politikere fra de 29 kommuner i Region Hovedstaden for at drefte, fastszette fzelles linjer og koordinere
kommunernes regionalpolitiske indsats.

9 1den regionale vaekst og udviklingsplan (ReVUS) er en ny trafik- og mobilitetsplan udpeget som et fyrtarns-
projekt. 20 kommuner deltager i arbejdet med planen, som afsluttes i 2018. I dette arbejde har regionen og
kommunerne peget pa en raekke infrastrukturprojekter pa vej og bane, som sammen med VIP-projekterne
indgar i modelberegningerne af de trafikale scenarier..

10 En sammenhzengende banebetjening i hindfladen og forbedring af Kystbanen er ikke medtaget, idet der ikke
kan tales om praecist afgraensede infrastrukturprojekter, men derimod om malsztninger.

11 BRT (Bus Rapid Transit) er en hejklasset bus, som oftest korer i eget tracé. Populzrt sagt svarende til en
letbane pa gummihjul.

12 En 2. etape for Nordhavnsmetro og en metrolinje M6 fra Brenshej Torv til Refshalesen via Kebenhavn H og
videre til Osterport er ud fra en modelmaessig betragtning netop en del af en specifik byudvikling i Refshalesen
og Nordhavnen. Disse to specifikke projekter er derfor inkluderet i byvaekstscenariet centralkommunerne, men
ikke i felsomhedsberegningerne, hvor der ikke vil forekomme decideret byvzakst i Refshalesen og Nordhavnen
og der derfor ikke vil vaere relevant passagergrundlag.
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Vejprojekter
» Ostlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn
* Udbygning af Helsingermotorvejen (Istered - Horsholm S)
» Hilleredmotorvejens forleengelse (Allerad — Hillered)
* Frederikssundsmotorvejen 3. etape (Tvarvej — Frederikssund)
* Ny omfartsvej A6-Holbakmotorvejen
» Motortrafikvej Helsinge @st — Gilleleje
» 2+1 vej Kregme-Hillerod
* Fuld tilslutning fra Roskildevej til motorvej - inkl. ny lysregulering
» Udvidelse af kapaciteten pa Motorring 3 gennem anvendelse af nedspor

* Ring 5 Syd og udvidelsen af Ring 4-korridoren mellem
Hilleredmotorvejen og Kage Bugtmotorvejen

Infrastrukturprojekter deekker séledes som udgangspunkt ingen teknologipro-
jekter. En undtagelse er forerlose S-tog. Fererlgse S-tog giver primert mulig-
heder for at oge frekvensen med flere afgange, sarligt uden for myldretiderne.
Forerlose S-tog virker derfor blot som enhver forbedring af kapaciteten pa
banenettet.

Infrastrukturprojekternes bidrag til Iasning
af de trafikale udfordringer i 2035

Med de modelmassige forudsetninger i OTM-modellen og de med nye
infrastrukturprojekters givne rejsemuligheder, viser analysen, at vej- og bane-
projekterne eger mobiliteten i hovedstadsomradet. Det er saledes med de givne
rammebetingelser forventet, at menneskerne i hovedstadsomradet rejser mere,
dvs. antallet ture i hovedstadsomradet stiger.

I de folgende afsnit preesenteres resultaterne for byvakstscenariet centralkom-
munerne. Dette fremtidsbillede er som tidligere nevnt analysens hovedscenarie.
Scenariet er baseret pa de officielle prognoser for vakst af befolkning og arbejds-
pladser i hovedstadsomradet til og med 2035. Endvidere indgar alle besluttede
og finansierede infrastrukturprojekter som forudsatning.

Som analysen viser, har vej- og baneprojekterne forskellige effekter pa de
rejsendes valg af transportmiddel. Figur 11 viser séledes (kolonner markeret
baneprojekter), at antallet af rejser med banen som hovedtransportmiddel
stiger, hvis der kun investeres i baneprojekterne. Det omvendte galder for
antallet af rejser med bilen som hovedtransportmiddel. Investeres derimod kun i
vejprojekter (kolonner i midten markeret vejprojekter), stiger antallet af bilture
markant, mens antallet af kollektive ture falder.

Derimod falder antallet af gang- og cykelture, uanset om der gennemfores vej-
eller baneprojekter.

Ses pa effekten af alle projekter sammenlagt, stiger bade vej- og kollektive ture,
mens cykel- og gangture falder markant. Til sammenligning stiger bilture med
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ca. 40.000 daglige ture, mens der er flere end 30.000 daglige cykelture, der
bortfalder.
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Figur 11: Forskel i antal ture i forhold til basisscenario
for byveekstscenario Centralkommunerne (2035)

Infrastrukturprojekter giver yderligere meget lidt tidsbesparelser 1 myldretiden.
Dette forhold vises i figur 12, hvor en sterre sojle betyder en sterre tidsbesparelse.
Tidsbesparelsen er et udtryk for, at den i trafikken tilbragte tid falder, saledes
at tidsbesparelsen angives med negativt fortegn. Hverken vej- (kolonneblok
betegnet vej) eller baneprojekter (kolonneblok betegnet bane) bidrager til, at
trafikanterne pa vejnettet samlet set kommer hurtigere frem til deres destina-
tioner i myldretiderne (kolonnerne betegnet med hhv. 7-9 og 15-18 i de tre
kolonneblokke bane, vej og bane og vej)

Baneprojekter alene flytter meget fa bilister ind i den kollektive transport.
Derudover tyder resultaterne pa, at bilpendlere - som tidligere undlod at kere
i myldretiderne - nu ser en mulighed for at vende tilbage til de foretrukne
tidspunkter morgen og eftermiddag. Det betyder, at den ggede kapacitet, som
vejprojekterne giver pd vejene i myldretiderne, hurtigt bruges op igen. Uden for
myldretiderne skaber vejprojekter betydeligt mere kapacitet, som slar igennem
pa det samlede tidsforbrug.

==mg ~" -
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0o oo A N O

1.000 kgretgjstimer

-16

-18
Bane Vej Bane og vej
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Figur 12: Andring i rejsetid i bil i forhold til basisscenariet
for byveekstscenariet centralkommunerne (2035)
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Resultaterne bekraftes, nar der ses pd antallet af kilometer bilerne kerer pa
vejnettet, jf. figur 13. Tallet viser nemlig, at bilerne fylder mere pé vejene end i
basisscenariet (kolonneblok vej i midten og kolonneblok med bade effekten af
vej- og baneprojekter til hojre). Vejprojekterne fir séledes ikke kun trafikanterne
til at foretage flere bilture, men bilerne kerer ogsa betydeligt flere kilometer.
Baneprojekterne har derimod kun en meget lille indflydelse pa bilkerslen, nar
der ses pa kolonneblokket, der reprasenterer et scenarie, hvor der kun gennem-
fores baneprojekter. I myldretiderne har baneprojekterne stort set ingen effekt.
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Figur 13: Andring i trafikarbejdet for korsel i bil
i forhold til basisscenariet for byveekstscenariet
Centralkommunerne (2035) (i 1.000 km)

Blandt projekterne vil der veare nogle, som selvsagt giver et storre bidrag til
losning af fremtidens traeengselsudfordringer end andre. Projekterne er ikke
blevet undersegt hver for sig, men samlet i ét scenarie. Det er derfor ikke muligt
at sammenholde effekter pé trafikstromme med konkrete projekter.

Pa figur 14 vises, hvordan trafikken pa vejnettet @ndrer sig, nar infrastruktur-
projekterne er realiseret. Streekninger, som er rade er, hvor trafikken stiger og
tilsvarende er de gronne streekninger, hvor trafikken falder.

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

24



Punkt nr. 1 - Droftelsessagr-Stretegiskedndsatsomréser-irden regionale Trafik- og
mobilitetsplan
Bilag 2 - Side -25 af 44

Antal keretojer
pr. hverdagsdegn

=< -20'000
=—-19'999 - -10'000
—-9'999 - -5'000
—-4'999 - -500
499 - 500
—501 - 5'000
— 5001 - 10'000
= 10'001 - 20000
@=20'001 - 40'000
 amm> 40'001

Figur 14: Andringer i antal koretojer pd vejnettet
for byveekstscenariet centralkommunerne med vej- og
baneprojekter i 2035 i forhold til basissituationen i 2035

Modelberegningerne viser tydeligt, at nogle projekter har langt sterre effekter
end andre. For vejprojekter ses en betydeligt storre aflastning af dele af det
lokale vejnet ved to af projekterne. Derudover er der iser tre baneprojekter, som
giver en stor passagerveaekst.

De store vejprojekter som en Ring Syd og en Havnetunnel (Kbh.)
aflaster siledes markant henholdsvis Kege-korridoren, vejnettet
omkring Roskilde og store dele af vejnettet i de centrale bydele i
Kebenhavn.

Ring 5 Syd vil ikke alene aflaste Koge Bugt Motorvejen, men ogsa Roskilde
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— Koge korridoren. Roskilde profiterer siledes i sardeleshed fra mindre
treengsel 1 retning mod Kege. Det har betydning for den store rejserelation,
som ma forventes til supersygehuset i Kege. Den gstlige ringvej i Kebenhavn
(Havnetunnelen) vil aflaste de indre bydele i Kebenhavn.

Vejprojekterne er séledes med til i sterre omfang at lede trafikken over pa de store
veje. Dette aflaster den lokale kommunale infrastruktur, der ikke er indrettet til at
héndtere store mangder gennemgéende trafik.

I en geografisk kontekst kan det konkluderes, at infrastrukturprojekterne, som
treengselskortene ovenfor viser, har storst betydning i omréderne uden for ring-
byen, hvor vejprojekterne bidrager til en overflytning af trafik fra det sekundeere
vejnet til det hojklassede vejnet (motorvejsnettet). Dette giver dermed en aflast-
ning pé det kommunale vejnet i de pdgeldende kommuner uden for Ringbyen
og centralkommunerne. I de taette bydele vil en ostlig ringvej (Havnetunnelen)
give store aflastninger.

Der er tre kollektive trafik projekter, som forventes at give passa-
gertal pa over 25.000 pastigere dagligt. Metroen fra Ny Ellebjerg
til Emdrup Station samt en Letbane mellem Gladsaxe Trafikplads
og Norrebro Station forventes at give den sterste passagertilvaekst
1 infrastrukturscenariet 2035. Det gelder ligeledes Metroen M6 fra
Bronshgj Torv til Refshalegen pa afsnittene fra Bronshej Torv til
Amager Bro.

M6 vil derudover aflaste de centrale dele af M1 og M2 samt Metrocityringen,
som vist i dagens situation i forhold til passagertallene er godt udnyttet, og som
frem til 2035 alt andet lige vil opleve kapacitetsproblemer. Dette forhold fremgar
af figur 15, som viser forskellen i antallet af passagerer pa banenettet mellem
infrastrukturscenarierne i 2035 og basisscenariet (gront: faerre passagerer end i
basisscenariet, radt: flere passagerer). Basisscenariet medtager de allerede i dag
besluttede og finansierede projekter, herunder den kommende Metrocityring.
Passagertallene pd M1 og M2 og dele af Metrocityringen er mere end 25.000
daglige passagerer lavere end i basisscenariet.
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Figur 15: Andringer i passagertal pd banenettet
for byveekstscenariet centralkommunerne med bane-
projekter i 2035 i forhold til basissituationen i 2035

Analysen viser yderligere, at der ud over effekterne i centralkommunerne og
delvist i Ringbyen isar i Hillered-fingeren vil veere en markant stigning i passa-
gertallet (redt farvede streekningsdele).

Mens projekterne bidrager til at mindske traengsel pa vejnettet og kapacitets-
udfordringer 1 det eksisterende kollektive system, er der stadig store trafikale
udfordringer ved infrastrukturscenarierne i 2035. Der er serligt to omrader,
som vil opleve en forvarret mobilitet: Amagermotorvejen og Kegekorridoren
leengere ud mod Region Sjelland.

Mens en ostlig ringvej vil aflaste store dele af det indre Kebenhavn og
Frederiksberg, vil presset derimod @ges pa Motorring 3 og Ring 4.

En Ring 5 Syd vil samle trafikken til og fra Region Sjzelland pé det overordnede
vejnet. Det betyder samtidig, at treengslen pa motorvejene leengere ud mod syd
pa Sjelland stiger, hvor trafikanterne fra og til Region Sjeelland kerer mod eller
fra Ring 5 Syd.

Som figur 16 viser, er de grundleeggende udfordringer i infrastrukturscenariet
stort set de samme som i basisscenariet, om end med de navnte @ndringer i
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forhold til i hvilke omrader presset ved stigende traengsel stiger mest. Kortet
viser lige som figur 10 for basisscenariet 2035 udvalgte trengselsproblemer,
men der kan ogsa forekomme andre trafikale udfordringer.
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Figur 16. Trafikale udfordringer relateret til
treengsel i ved infrastrukturscenariet 2035
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Scenarier med nye
teknologier — Farerlgse
koretgjer

Resultaterne for beregningen af scenarier med nye teknologier baserer sig
grundleggende pa trafikmodellen COMPAS (Copenhagen Model for Passenger
Activity Scheduling), der til formélet er udvidet med ny beregningsfacilitet,
sa forerlose biler og delebilordninger kan modelleres som selvstaendige
transportformer.

Der er tale om de forste trafikprognoser i Danmark, hvor det reelt er muligt at
belyse betydningen af forerlose biler og delebilordninger i forhold til eksem-
pelvis almindelige biler.

Indfasningen af forerlose keretojer tager hejde for, at den nye teknologi forst
for alvor vil have indflydelse pé trafikken, nar en betydelig andel af alle biler i
hovedstadsomrédet er forerlose. Samtidig kan det dog nappe forventes, at alle
biler 1 2035 vil vaere forerlose.

Scenariet med forerlose keretojer bygger derfor pa folgende forudsaetninger:

* Der er nesten lige mange almindelige og forerlase biler i 2035.

» Rejsetiden i forerlase biler opleves kun halvvejs som tabt tid i forhold til at
kore i en almindelig bil, fordi rejsetiden bedre kan udnyttes til andre formal
som arbejde, samtaler m.m.

» Iser yngre personer keber og kerer med forerlase biler.
* Iser husstande med mellemhgj og hej indkomst keber forerlose biler.

* Iser husstande, som har en stor afstand mellem bopzl og arbejde, keber
forerlose biler.

Det er derudover antaget, at alle forerlose keretejer er privatejede. Forerlase
busser som del af det fremtidige kollektive transportsystem indgik ogsa i det
forberedende arbejde. Dog er der endnu ikke nok viden om en mulig indfasning
af forerlose keretojer og deres mulige anvendelse samt konsensus om, hvordan
forerlose busser konkret vil kunne indga i trafikselskabernes udbud.

De strategiske infrastrukturprojekter fra Region Hovedstaden, KKR og kommu-
nerne, som er forudsat realiseret i infrastrukturscenarierne, er ikke medregnet
her, kun de allerede besluttede infrastrukturprojekter.

Hovedresultat for scenariet med
forerlgse biler i 2035

Analysens resultater peger pa, at der generelt foretages flere ture i bil, og at
bilturene vil veere laengere. Stigningen i antallet af bilture er pa 5 %. Serligt
cykel- og gangture gar sterkt tilbage og falder med henholdsvis 9 % og 5 %.
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Beregninger viser ogsd, at bilbestanden fordeler sig med 41 % almindelige
personbiler og 59 % forerlese biler. Den samlede bestand af personbiler —
bilejerskabet - beregnes at stige med 6,5 % i forhold til Basisscenariet for 2035.
Derudover kan man se, at antallet af personer i bilerne er lavere.

Farerlose karetojer forventes at fa flere personer til at fravaelge cyklen og gang
pa leengere distancer og som tilbringer til den kollektive trafik.

Analysen peger videre pa, at forerlose koretgjer vil flytte en del af de ’sunde’
ture, hvor cyklen indgar som et transportmiddel, til en kombination af ture med
kollektiv trafik og fererlase koretgjer. Farerlose biler vil dermed i hgj grad spille
en rolle som transportmiddel til at handtere den sékaldte ’last mile’ i transporten.

Med udgangspunkt i de foretagne modelberegninger og herved givne forud-
setninger, kan arsagen bl.a. vare, at det ikke er nedvendigt at finde parkering
til forerlose koretojer, og at keretgjerne kan tilkaldes uden chauffer, sa de er
nemme at fa adgang til.

Bil

Kollektiv trafik kombineret med bil
Kollektiv trafik kobineret med cykel
Kollektiv trafik kobineret med gang

Cykel i tog

Cykel

Gang

o

1.000.000 2.000.000 3.000.000 4.000.000

M Scenarie - Fgrerlgse biler W Basisscenariet 2035

Figur 17: Antal personture pr. hverdags-
dogn i scenarie med forerlose biler indenfor
Hovedstadsomrddet opdelt pa transportform

Som navnt er forerlose keretgjer i denne analyse belyst som et privatejet
alternativ til de almindelige biler. Et muligt eksempel pa en anvendelse i den
kollektive transport er, at der ikke mindst i tyndere befolkede omrader vil kunne
anvendes forerlose keretojer som erstatning for almindelige busser. Mulige
besparelser (chaufferlen, mindre vedligeholdelsesomkostninger til mindre kore-
tajer) vil kunne bidrage til et @get serviceniveau, hvor fererlose busser direkte
og ’on demand’ vil kunne fungere som tilbringer til og fra det skinnebarne
transportsystem.

Dermed vil fererlose koretojer ogsd kunne aktivere befolkningsgrupper, som i
dag har sveert ved at deltage i samfundslivet. Det geelder eksempelvis @ldre eller
syge mennesker, som ikke selv er i stand til at kere i egen bil, og som har sveert
ved at gé eller cykle ’last mile’ til eller fra det kollektive trafiksystem. Jo l&ngere
ude i1 geografien, desto sterre kan effekten af forerlose keretajer i forhold til at
inkludere flere mennesker i samfundslivet veaere. Det er igen en effekt, der vil
traekke 1 retning mod flere (bil-)ture i hovedstadsomrédet.

Forerlose biler vil sédledes under alle omstendigheder forvearre
treengselsudfordringerne.

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

30



Punkt nr. 1 - DroftelsessagrStrategiskedndsatsomraeerorden regionale Trafik- og

mobilitetsplan
Bilag 2 - Side -31 af 44

Forerlose bilers bidrag til lesning
af de trafikale udfordringer

Ses pa det samlede trafikbillede i hovedstadsomradet, viser modelberegningerne,
at trafikken vil stige i stort set hele hovedstadsomréadet, nér der indfores forerlose

keretajer (figur 18).

Antal koretojer
pr. hverdagsdegn

—-595 - -250
——-249 - 250
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Figur 18: £ndring i trafikbelastningen pd vejnettet
pr. hverdagsdogn i scenariet med forerlose kore-
tojer 2035 i forhold til basisscenariet 2035

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

31



Punkt nr. 1 - DroftelsessagrStrategiskedndsatsomraeerorden regionale Trafik- og
mobilitetsplan
Bilag 2 - Side -32 af 44

Scenarier med nye teknologier — Delegkonomi

Det er i scenariet med delebiler forudsat, at det koster 50 kr. pr. tur og 3 kr. pr.
km. Prisstrukturen tager udgangspunkt i de nuveerende delebilsordninger, hvor
der bade findes abonnementsordninger, gebyrer pr. tur, kilometerathengige
takster eller ogsa tidsafhengige gebyrer.

I analysen er delebiler forudsat som en almindelig form for transport i primaert
teetbebyggede byomrader, og at der er ubegranset adgang til delebiler. Det
betyder, at alle som ensker at benytte en delebil, har mulighed for det og uathaen-
gigt af tidspunktet eller rejsemalet i hovedstadsomradet.

De projekter, som er forudsat realiseret i infrastrukturscenarierne, er ligesom i en
situation med forerlose keretojer ikke medregnet her.

Hovedresultat for scenariet med delegkonomi

Analysen peger pé, at delebiler giver flere personture med bil, mens brug af alle
andre transportmidler falder. Iszer brug af kombinerede transportlgsninger, f.eks.
cykel i kombination med kollektiv trafik, falder relativt staeerkt. Dette skyldes, at
delebiler &bner mulighed for, at folk uden tidligere adgang til bil nu kan benytte
bil pa den samlede rejse.

Hovedresultatet er at 30 % af personture i bil 1 2035 udferes med delebiler. Den
udbredte brug af delebiler har stor indflydelse pa bilejerskabet. Det beregnes, at
bilejerskabet falder med ca. 9 % i hovedstadsomradet i forhold til basisscenariet
i 2035. I Kebenhavns Kommune beregnes bilejerskabet at falde med 20 % i
forhold til basisscenariet 2035.

Det er et forventet resultat, idet flere bilejere kan forventes ikke at kabe bil igen,
ligesom nogle husstande slet ikke vil anskaffe bil, nér der er adgang til delebiler.

Som beregnet med trafikmodellen og med de givne forudseatninger, vil antallet
af ture med alle biler kun stige lidt, men delebiler skaber i gennemsnit leengere
bilture. Dermed stiger den samlede biltrafik i hovedstadsomradet vasentligt.
Der bliver altsa kert flere km 1 bil pé vejnettet, men det sker med fzrre biler og
dermed med en bedre udnyttelse af vognparken, hvilket i et ressourceperspektiv
er fornuftigt. Det lavere bilejerskab betyder ogsa farre parkerede biler og dermed
et mindre pres pa byens rum.

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018



Punkt nr. 1 - DroftelsessagrStrategiskedndsatsomraeerorden regionale Trafik- og
mobilitetsplan
Bilag 2 - Side -33 af 44

Trafikken pa vejnettet bliver i sagens natur pavirket af det stigende antal bilture.
Det betyder dermed ogsa, at deleskonomien udtrykt ved en stor andel af dele-
biler ikke bidrager til losning af treengselsudfordringerne.

Sammenlagt bliver bilturene med private biler og delebiler i gennemsnit kortere
end i basisscenariet 2035. Det skyldes for det forste, at der overflyttes gang- og
cykelture til delebiler. For det andet er overflytningen sterst i byomréder, hvor
turene generelt er kortere.

Da der primeart overflyttes gang-, cykel- og kollektive trafikture i byomrader,
hvor turene som nevnt generelt er kortere, betyder det, at de ture som stadig
foretages med gang, cykel og kollektiv trafik, er laengere end uden adgang
delebilsordninger.

Delebil

Almindelig bil

Kollektiv trafik kombineret med bil

Kollektiv trafik kobineret med cykel |l
Kollektiv trafik kobineret med gang |
Cykelitog |
Okl e
Gang [

o

1.000.000 2.000.000 3.000.000 4.000.000

M Scenarie - Delebiler M Basisscenariet 2035

Figur 19: Antal personture pr. hverdagsdogn i scenarie med
delebiler indenfor hovedstadsomradet opdelt pa transportform
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Delebilernes bidrag til Iasning af
de trafikale udfordringer
Ses pa det samlede trafikbillede i hovedstadsomradet, viser modelberegningerne

det samme billede som for et scenarie med forerlose biler. Trafikken vil stige i
stort set hele hovedstadsomradet, nar der indferes delebiler (figur 20).

tr,
AAAAAA

Antal keretajer
pr. hverdagsdegn
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Figur 20: Andring i trafikbelastningen pd vejnettet
pr. hverdagsdogn i scenariet med delebiler
2035 i forhold til basisscenariet 2035
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Folsomhedsberegninger
for fordeling af byvasksten

Analysen tager udgangspunkt i den geeldende prognose for befolkningsveekst og
lokalisering af nye arbejdspladser til og med 2035. Forudsatningen er siledes,
at den sterste vakst foregir i Kebenhavn og Frederiksberg, dvs. de sakaldte
centralkommuner. Udvikling af befolkning og arbejdspladser og ikke mindst
héndhevelsen af planer for byudvikling kan dog vere usikre storrelser.

Som dagens situation og de trafikale udfordringer i 2035 har pavist, forstaerker
den tiltagende befolkningsvaekst i dele af hovedstadsomradet trengselsudfor-
dringen og bidrager til kapacitetsproblemer i det kollektive transportsystem.

For at kunne vise hvor meget fordelingen af den forventede befolkningsvaekst
i hovedstadsomradet betyder for de beskrevne trafikale udfordringer, er der
gennemfort folsomhedsberegninger med to alternative fordelinger af befolk-
ningsveksten i hovedstadsomradet.

I det forste alternative scenarie eren del af vaeksten flyttet ud i Ringbyen (figur 21a).
Herved forstds omegnskommunerne mellem Kebenhavns Kommune og Ring
4. Ringbyen daekker saledes over Lyngby-Tarbaek, Gentofte, Gladsaxe, Herlev,
Ballerup, Glostrup, Redovre, Brendby, Hvidovre, Vallensbak, Albertslund og
Ishej. Den sydlige del af Amager, dvs. Tdrnby og Drager kommuner, indgér
ligeledes som en del af Ringbyen'?. En meget stor del af transportbehovet i dag
gér pa tveers af Ringbyen.

Derudover er der opstillet et tredje byvaekstscenarie benevnt “Fingerbyen” (figur
21b). Her er en del af vaeksten flyttet fra centralkommunerne ud i de kommuner,
som ligger langs de 5 S-togs- og regionaltogslinjer fra Kebenhavn i retning mod
Keoge, Roskilde, Frederikssund, Hillerad og Helsinger.

Deter forudsat, at byvaksten foregér stationsnaert og taet op ad S- og regionaltogs-
stationer. Byveeksten er dermed endnu mere koncentreret end det umiddelbart
fremgér af figuren, der noget forenklet viser inddelingen af vaekstomréderne pa
kommune- eller omradeniveau'. Med andre ord bygger felsomhedsanalyserne
pa en forudsaetning af, at der holdes fast 1 Fingerplanen og dermed prioritering
af stationsnar vaekst.

13 Scenariet ”Ringbyen” er baseret pa de samme forudsztninger som der er anvendt i Region Hovedstaden (2017):
Megatendenser — Fremtidens kollektive transport i hovedstadsomradet (https://www.regionh.dk/til-fagfolk/
trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/transport-for-greater-copenhagen/Documents/MegaTendenser %20
Samlet%?20Rapport.pdf).

14 Inddelingen folger de geografiske omrader i trafikmodellen OTM, der er anvendt i analysen.
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Figur 21a: Veekst i befolkning og Figur 21b: Veekst i befolkning og
arbejdspladser i hovedstadsomrddet i arbejdspladser i hovedstadsomraddet i
byveekstscenariet Ringbyen i forhold til byveekstscenariet Fingerbyen i forhold til
basisscenariet centralkommunerne (2035) basisscenariet centralkommunerne (2035)

Det er den forventede veekst i arene fra 2025 til 2035, som omfordeles i folsom-
hedsanalyserne. I denne periode er det 29.000 arbejdspladser og 58.400 menne-
sker, der flyttes fra centralkommunerne til hhv. Ringbyen eller Fingerbyen i de to
alternative byveakstscenarier. Dette svarer til gennemsnitligt 11 ars befolknings-
vaekst 1 Kebenhavns Kommune som ses i disse ér, hvor der i gennemsnit flytter
1.000 mennesker til Kebenhavn hver maned. Muligheden for reelt at fa flere
mennesker til at flytte andre steder hen i hovedstadsomradet athaenger tydeligt
af den byudvikling, der finder sted i de udpegede destinationer. I de alternative
scenarier er det derfor sd vidt muligt antaget, at befolkning og arbejdspladser
flytter til kendte udviklingsomréder som eksempelvis Hillered Syd (Favrholm),
Nerheden i Hedehusene eller Vinge ved Frederikssund.

Effekten af falsomhedsanalyser for byvaek-
sten pa de trafikale udfordringer i 2035
Hovedbudskabet for alle folsomhedsbetragtninger med de alternative byvaekst-

scenarier er, at alle hovedresultater er robuste uathengigt af det betragtede
konkrete byvakstscenarie.

Befolkningsfordeling og effekten
pa basissituationen i 2035

Naér en del af vaeksten i antallet af arbejdspladser og befolkning sker i Ring- eller
Fingerbyen, peger beregningerne pa, at et begreenset antal ture til og fra andre
destinationer i hovedstadsomradet flyttes i geografien:

Sker en del af vaksten i arbejdspladser og befolkning i Ringbyen i stedet for
i centralkommunerne, flyttes en mindre del af ture i relation til korridorerne.
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Samlet set stiger antallet af ture mellem korridorerne og Ringbyen mere end
i centralkommunescenariet, nemlig med 20.000 daglige ture. Antallet af ture
mellem korridorerne og centralkommunerne falder omvendt med omtrent
20.000 feerre daglige ture.

Foregér derimod en del af vacksten 1 arbejdspladser og befolkning stationsnaert
ude i Fingerbyen i stedet for i centralkommunerne, er der nogle flere ture pa tvaers
af korridorerne sammenlignet med byvakstscenariet centralkommunerne. Der
er samlet set tale om 50.000 daglige ture, der nu yderligere skal afvikles pa tveers
af alle korridorerne sammenlignet med byvaekstscenariet centralkommunerne.

Det samlede antal ture er derimod stort set uendret (figur 22).
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Figur 22: Antal ture for basisscenarierne
i 2035 pr hverdagsdogn

Begge folsomhedsanalyser for byvaeksten tegner et billede af treengslen i hoved-
stadsomradet, som er meget lig den grundlaeggende forventning pa byveksten,
som felger de nuvaerende officielle prognoser (scenariet centralkommunerne, se
figur 23 pé side 40). Folsomhedsanalyserne viser séledes, at en justeret fordeling
af byveaksten, hverken forverrer eller afdemper traengselsudfordringerne i
hovedstadsomradet.

Befolkningsfordelingen og effekten af infra-
strukturprojekter pa situationen i 2035

Effekt pa den samlede trafikudvikling

Den samlede trafikmaengde i1 hele hovedstadsomradet malt i antal ture udvikler
sig 1 begge alternative byvekstscenarier meget lig det grundleeggende byveekst-
scenarie. Det er serligt markant, nar der i disse to alternative byvaekstscena-
rier ikke er medtaget 2. etape for Nordhavnsmetroen eller Metrolinjen, M6,
fra Bronshej Torv via Kebenhavn H til Refshalegen og til Osterport. Der er
saledes 1 opstillingen af scenarierne sarligt taget hgjde for, at styrken i begge
projekter kun udnyttes til fulde nér byvaksten er koncentreret i Kebenhavn og
Frederiksberg.
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Effekten af de evrige projekter kan anses som en tro kopi af effekterne i hoved-
befolkningsscenariet centralkommunerne:

» Antallet af rejser i hovedstadsomradet stiger ved bane- og/eller vejprojek-
terne (bedre mobilitet).

* Baneprojekterne forer isoleret betragtet til flere kollektive rejser, mens
rejser i bil falder ganske lidt

* Vejprojekter forer derimod til ferre kollektive rejser og flere rejser i bil

* Gang- og cykelture falder, ved at bane- og / eller vejprojekter gennemfores.

Idet der sammenlignet med byvakstscenariet centralkommunerne investeres
steerkere 1 vejprojekter i de to felsomhedsberegninger, stiger vejtrafikken
sterkere.

Alle trafikale effekter peger dog i ngjagtig den samme retning.

Baneprojekter bidrager heller ikke til reduktion af treengsel i de evrige to
byvakstscenarier. Mens baneprojekter eger antallet af rejser i det kollektive
trafiksystem, reduceres vejtrafikken kun i meget begreenset omfang.

Ses der pa rejsetiden og dermed potentielle tidsbesparelser for rejsende i bil, dvs.
pé vejnettet, falder de sterste tidsbesparelser 1 begge alternative byveakstscena-
rier ligesom for byveakstscenariet centralkommunerne uden for myldretiderne.

Forklaringen er den samme i alle byveakstscenarier. Nér bilisterne foretraekker at
kere i myldretiden, er der endnu mere plads pa vejnettet i de evrige tidspunkter
1 dognet.

Savel storrelsen som fordelingen af rejsetidsgevinster hen over degnet stort
set er den samme i alle tre scenarier. Rejsetiden falder siledes kun meget lidt i
myldretiderne, men markant i de evrige tidspunkter i dognet.

Byudvikling betyder stort set ikke noget for storrelsen
af rejsetidsgevinster i infrastrukturscenarierne.

Set pa antallet korte bilkilometer 1 hovedstadsomradet er billedet i de to felsom-
hedsberegninger det samme som i byvakstscenariet centralkommunerne.
Baneprojekter har stort set ingen indflydelse pa det totale antal bilkilometer i
hovedstadsomradet. Gennemfores vejprojekterne, slar stigningen i antal kerte
kilometer steerkest igennem. Bilister bruger den ved vejprojekterne nyskabte
kapacitet i myldretiderne.

En veasentlig arsag til at befolkningsudviklingen i sig selv ikke har stor betydning
er, at der 1 alle tre scenarier stadig er tale om den samme samlede befolkning i
hovedstadsomradet. Dermed er ogsé stort set det samme behov for at pendle til
arbejdsstedet og foretage andre aktiviteter i alle tre byvakstscenarier.

Derudover er det kun i begraenset omfang muligt at endre i befolkningsforde-
lingen i hovedstadsomradets forskellige omrader. Der er lange trends i forhold
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til bebyggelse, bosatning m.m., der setter sit praeg og kan kun e@endres pa meget
lang sigt.

Fordeling af trafikvaekst og treengsel i hovedstadsomradet

Folsomhedsanalyser med de alternative byvakstscenarier Ringbyen og
Fingerbyen peger pé, at infrastrukturprojekter i alle byvaekstscenarier stort set
har de samme effekter pé treengsel pa vejnettet.

Det betyder, at befolkningsudviklingen ogsé ud fra et geografisk perspektiv, dvs.
hvor i hovedstadsomradet trafikale udfordringer opstér eller handteres, har en
meget lille indflydelse pa fremtidens trafikale udfordringer i hovedstadsomradet.

Ses der saledes pa forandringen af treengsel som folge af gennemforelse af de her
undersogte infrastrukturprojekter, er effekten péd trengslen — pad de forskellige
omréader 1 hovedstadsomradet (centralkommunerne, Ringbyen, Fingerbyen samt
omrader mellem byfingrene og/eller leengere ude i geografien) undtaget nogle
mindre lokale vejafsnit — stort set den samme.

Figur 23 viser for det centrale byvakstscenarie med vaekst i centralkommunerne,
hvordan infrastrukturprojekterne pavirker treengslen pa vejnettet sammenlignet
med basisscenariet 2035. I infrastrukturscenarierne forbedres (grenne straek-
ninger) eller forveerres (orangefarvede eller rode streekninger) treengselssitua-
tionen pé vejnettet. P4 kortet er de i 2035 gennemforte vejprojekter indtegnet
med sort".

Folsomhedsberegningerne med  henholdsvis  Ringbyvakstscenariet og
Fingerbyvaekstscenariet tegner det samme billede, selvom der er mindre lokale
@ndringer forskelle i treengslen athaengig af befolkningsscenariet. Men det
samlede billede af den geografiske fordeling af treengslen i hovedstadsomradet
synes at veere ngjagtig den samme i scenarierne.

15 En zndring af traengsel kan kun vises for den del af vejinfrastrukturen, som eksisterer siavel i basis- som i
infrastrukturscenarierne 2035.
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Treengselforskel 2035

Figur 23: Infrastrukturprojekters effekt pa treengsel pa

hovedstadsomrddets vejnet i det centrale byveekstscenarie.
Pa gronne streekninger forbedres treengselssituationen pd
vejnettet; pd orange eller rade streekninger forveerres den.

Befolkningsfordelingen og teknologi i 2035

Folsomhedsanalyser for fordelingen af byvaeksten i hovedstadsomradet viser,
at de grundlaeggende resultater fra det centrale byvakstscenerie centralkommu-
nerne stort set er uendret:

Farerlase biler far traengslen 1 hovedstadsomradet til at stige. Bilejerskabet stiger
i forhold til en situation med konventionelle biler, antallet af personture med bil
stiger, samtidig med at der vil veere flere mennesker der sidder alene i bilen.

Delebiler er en mulighed i teetbyomrader, hvor der i princippet ikke er nogen
kapacitetsbegrensning for at tilgd delebilerne. Folsomhedsanalyserne @ndrer
ikke ved, at bilejerskabet for privatbiler falder. Delebiler medferer, at antallet
af personture med bil stiger, mens brugen af alle andre transportmidler falder.
Iseer brug af kombinerede transportlesninger, f.eks. cykel i kombination med
kollektiv trafik, falder relativt steerkt.
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Sammenfattende effekt af
infrastruktur og teknologi pa
treengselssituationen i 2035

For at kunne anskueliggere effekten af at gennemfore de af KKR og Region
Hovedstaden udpegede VIP-projekter samt de af begge parter i fallesskab
yderligere udpegede interessante projekter pa tvers af byvakstscenarierne,
er trengselsudfordringerne sammenfattet i ét negletal: Det er forsinkelsestid
opgjort i mio. persontimer pr dr. Med andre ord: "Hvor meget tid mister alle
personer, der bruger bil som transportmiddel, samlet set i trafikken i forhold til
en situation, hvor det altid er muligt at kere med den tilladte hastighed?”

Scenarier med bade vej- og baneprojekter giver samlet set faerre forsinkelser
i forhold til basisscenariet i 2035. Dette gaelder fuldsteendigt uathangigt af
det valgte byvakstscenarie, idet det dog understreges, at ogsa vekstscenariet
Fingerbyen antager en stationsnar byudvikling.

Scenarier, hvor der kun antages gennemfort baneprojekter, giver derimod samlet
set kun meget sma andringer i forsinkelsestiden i forhold til basissituationen i

2035 —uanset byvakstscenarie.

Effekterne i de enkelte scenarier i forhold til basisscenariet 2035 er opsummeret
i tabellen nedenfor:

2015 Centralko Centralko Centralko Fingerby Fingerby  Fingerby
m. m. bane m. bane bane+vej
bane+vej
"Basis”

Forsinkelsestid

per ar
Mio. persontimer 16,70 33,42 33,08 2737 33,44 3323 2748 33,19 33,00 27,32
Effekt pa traengsel ‘ ‘ » ‘ ‘ ‘ ‘_

Tabel 2: Effekten af projekter (bane vs. bane og vej) pd
tid tabt pga. treengsel pd vejnettet i byveekstscenarierne
(2035) sammenholdt med basissitutionen i 2035

Ses endvidere pa samme made pa effekten af de teknologiske scenarier med hhv.
forerlose biler og delebiler, fremgar det af tabel 3, at den samlede traengselsud-
fordring vil stige betragteligt:

Centralko Teknologi Teknologi
m.
Fgrerigse  Delebiler
"Basis” biler

Forsinkelsestid
per &r

Mio. persontimer 33,42 45,84 66,42

Effekt pa traengsel t '

Tabel 3: Effekten af nye teknologier pa tid tabt pga.
treengsel pa vejnettet i byveekstscenarierne (2035)
sammenholdt med basissitutionen i 2035
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Perspektiver ved supplerende
tiltag for at age transport-
systemets effektivitet

Som analysen af de forskellige befolknings- og infrastrukturscenarier viser, har
selv massive investeringer i den kollektive trafik en ret begranset indflydelse pa
fremtidens trafikstromme og treengslen. Forklaringen er, at alle rejsende spilder
mindre tid i trafikken, nar infrastrukturen er blevet bedre. Brugerudgifter (benzin
mv.) falder ogsé ved, at bilisterne kerer mindre i ke. Det bliver derfor billigere at
kere en given tur i bil og derfor mere attraktivt.

Vejprojekter, som en Ring 5 Syd og en Havnetunnel, oger det forventede antal
ture 1 bil markant i forhold til en situation, hvor der kun realiseres en raekke
store baneprojekter (herunder en letbane fra Ny Ellebjerg Station til Hvidovre
Hospital og en Metro fra Ny Ellebjerg Station til Emdrup Station). Samtidig
har vejprojekterne, som analysen viser, en steerkt aflastende effekt pé dele af
vejnettet. Eksempelvis aflaster Havnetunnelen de centrale bydele markant for
gennemkerende trafik.

Heller ikke nye teknologiske muligheder og delebiler vil kunne lase problemerne.
Som analysen viser, stiger biltrafikken i stort set alle dele af hovedstadsomradet,
uanset om der er tale om et teknologiscenarie med forerlose koretojer eller med
udstrakt brug af delebiler.

Der er forskellige muligheder for at ege effektiviteten i transportsystemet og
derved pa samme tidsrum at fa flere mennesker frem til deres rejsedestinationer.
Man kan for det forste sigte mod direkte at pivirke de rejsendes adfeerd og derved
fé flere til at kere pa andre tidspunkter, veelge andre transportformer eller ruter.
Alternativet er at forbedre teknologien, saledes at flere trafikanter kan komme
igennem transportsystemet i samme tidsrum.

To tiltag, kerselsafgifter og MaaS-lgsninger, udmarker sig ved at kunne oge
kapaciteten af transportsystemet og samtidig — med de nuvarende teknologiske
muligheder — at kunne gennemfores uden tilpasninger af den fysiske infra-
struktur. Derudover kan tiltagene virke pa tveers af hovedstadsomradet.

Det skal dog geres opmerksom p4, at tiltagene vil kunne give andre udfordringer
eksempelvis for den kollektive trafik. Hvis man endrer folkets transportvaner
ved at indfere kerselsafgifter, vil det sdledes kreeve investeringer i den kollektive
trafik for at kunne handtere storre passagermangder. Det har analyser af en
betalingsring i Kebenhavn konkret vist',

16 Mens en del af bilisterne vil vaelge at kore pa et andet tidspunkt eller droppe bilturen helt, vil en del af bilisterne
siledes flytte over i den kollektive trafik og ege presset pa de i forvejen pressede dele af det kollektive transport-
system. Se eksempelvis: Vejdirektoratet (2012): Traengselsafgift i hovedstaden — miljeundersogelse, s. 19.
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Betaling for benyttelse af vej-
infrastrukturen (Roadpricing)

Mest hensigtsmassige er trengselsathangige korselsafgifter, der kan fa en del af
trafikanterne til at skifte rute, transportform, rejsetidspunkt eller en kombination
af disse. I en situation uden traengsel er der derimod ikke behov for at *nudge’
trafikanterne. I det omfang at afgifter indferes til finansiering af infrastruktur,
som konkret er overvejet for en eostlig ringvej (Havnetunnel) i Kebenhavn, skal
disse balanceres i forhold til mulige alternative ruter, der fortsat vil vare gratis
at benytte.

MaaS (Mobility as a Service) som bidrag til
bedre information og kapacitetsudnyttelse

Hyvis trafikanter fremover kommer til at abonnere pa en integreret transportlas-
ning i stedet for selv at skulle vaelge og derefter sta med ansvaret 1 tilfeelde af
@ndringer i transporten, vil dette relativt set kunne gavne kollektiv transport
samt forskellige former for deleordninger. I dag kan den rejsende ikke vaere
sikker pa, at en transportkeede med flere skift og/eller transportformer fungerer
tilfredsstillende. Dette kan fore til fravalg af kollektive transportformer.

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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taengsel pa vejnettet stiger
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2010)
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Befolkningsvaekst gger trafikpresset

| 2035 vil der vaere 19% flere rejser
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“Trafikanalysens hovedresultater

« Store vejprojekter giver flere bilture, men
har en staerkt aflastende effekt pa dele af
vejnettet.

 Farerlgse biler gger traengslen

* Delebilers betydning afhaenger af
sammentaenkning med den kollektive
transport




Hvordan kan regionen mgde
fremtidens trafikale udfordringer?

Hvilke konkrete indsatser og tiltag
skal regionen prioritere?
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Punk = Orienteringssag: Hillergd Station/ Station

Bilag Rﬁ‘@on Regionsradsformanden
Hovedstaden
HILLER@D
KOMMUNE
Kongens Veenge 2
3400 Hillergd
Til forligskredsen (S, DF, RV, SF og EL) bag aftalen om Udmgntning af Telefon 38665000

. ST o . . Mail f d@regionh.dk
midler i puljen til bedre og billigere kollektiv trafik. all formand@region

Web www.regionh.dk

Dato: 4. maj 2018

Anmodning om svar pa om forligskredsen vil igangseatte undersggelse pa fase 2-
niveau for ombygning af Hillergd Station og opgradering af Favrholm Station

Keere forligskreds

En ombygning af Hillerad Station handler ikke blot om skinner og perroner - det
handler om at gere det nemmere for alle medarbejdere, patienter og besggende at
komme direkte med lokalbanen til det nye hospital ved Favrholm syd for Hillergd.

Ved at ombygge Hillerad Station vil omkring 180.000 patienter og 80.000 besggende
om aret kunne komme direkte fra Nordsjelland til hospitalet ved Favrholm. Det vil
spare tid og besveer for rigtig mange mennesker, som undgar et skift pa Hillergd Sta-
tion. Al erfaring viser, at jo feerre gange vi skal genere passagererne med at stige af og
pa undervejs, jo sterre sandsynlighed er der for, at de fastholdes i den kollektive trans-
port. Det galder jo iser for de mange aldre og darligt gaende.

Nyt Hospital Nordsjalland, som abner i 2021, bliver Nordsjellands sterste arbejds-
plads med 4.000 ansatte og et befolkningsgrundlag pa i hvert fald 300.000 indbyg-
gere— derfor er der behov for at sikre en sa god kollektiv betjening af hospitalet som
muligt.

Grunden til at vi skriver til jer er, at vi den 7. februar 2018 modtog et svar fra trans-
portministeren pa vores forslag om at igangsette undersggelse pa fase 2-niveau for
ombygning af Hillerad Station.

Transportministeren havde forinden bedt Banedanmark om et prisoverslag pa beslut-
ningsgrundlag og anlegsoverslag pa fase 2-niveau, jf. principperne for Ny Anlags-
budgettering. Banedanmark vurderede, at en sadan undersggelse vil koste 8 mio. kr.

| Bedre og billigere-aftalen af 12. juni 2012 blev der reserveret 15 mio. kr. til ombyg-
ning af Hillergd Station. Heraf godkendte forligskredsen i 2014 at anvende 0,5 mio.
kr. til forundersggelse af projektet, som blev medfinansieret af regionen med et tilsva-
rende belgb.

I transportministerens svar henvises til, at det er Bedre og billigere-forligskredsen, der
kan treeffe beslutning om at anvende midler fra puljen pa at udarbejde beslutnings-
grundlag samt anlaegsoverslag pa fase 2-niveau for projektet.

EN DEL AF
GREATER

CoPENHAGEN
Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Derfor anmoder vi forligskredsen om, at der snarest igangsattes en fase 2-analyse for
ombygning af Hillergd Station og reserveres anleegsmidler til projektet.

Projektet for ny Favrholm Station gar nu ind i en fase, hvor der skal tages beslutning,
om hvorvidt opgraderingen af lokalbanedelen (optionen) skal indga. Opgraderes Favr-
holm Station samtidig med det allerede besluttede projekt for stationen, vil der kunne
opnas en vasentlig besparelse for det samlede projekt. Ifglge tidsplanen for Favrholm
Station skal der tages beslutning om hvilken Igsning der skal projekteres senest i efter-
aret 2018.

Region Hovedstaden er indstillet pa at bidrage til finansiering af fase 2-analysen med
op til 50%g samt vurdere muligheder for finansiering af opgraderingen af Favrholm
Station (optionen).

Med venlig hilsen

S/;lu; w/nlb Q% (,/K‘LMK %

Sophie Hastorp Andersen Kirsten Jensen
Regionsradsformand Borgmester

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018 Side 2
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HILLEROD STATION

Den kollektive trafik spiller en vaesentlig og ngdvendig rolle i trafikbe-
tjening af regionens hospitaler - bade for ansatte, patienter og besg-
gende. Hvis flest muligt skal benytte det kollektive er det afgarende,
at det bliver nemt og overskueligt, og at der er sa fa skift som muligt.

Transportministeren gennemfarte i 2015, pa opfordring af Region
Hovedstaden stattet af de seks nordsjaellandske kommuner; Hillerad,
Gribskov, Fredensborg, Frederikssund Halsnaes og Helsinggar, en for-
undersggelse af en ombygning af Hillerad Station.

| forundersggelsen indgik lokalbanelgsningens behov i forhold til
udformningen af den nye Favrholm Station pa Frederiksvaerkbanen
ved det nye "Hospital Nordsjeelland”.

LOKALTOG BINDER NORDSJALLAND SAMMEN

Med en sammenbinding af lokalbanens spor pa Hillerad Station vil
man - uden skift kunne komme p4 tvaers af hele Nordsjselland.

Dette vil gavne pendling til og fra arbejdspladser og uddannelsesinsti-
tutioner pa tvaers internt i Nordsjaelland, og derved vaere medvirkende
til at give familier mere tid sammen, fastholde og udvikle lokale virk-
somheder, styrke arbejdskraften og uddannelsesmiliget i omradet.

Mere end 35.000 patienter,
ambulante og ansatte om aret

vil fa glaede af en ombygning af
Hillerad station

DIREKTE TOG TIL NYT HOSPITAL

En ombygning vil veere central for tilgeengeligheden til det kommende
Hospital Nordsjaelland syd for Hillerad.

Ved at binde Lokaltogs spor sammen skaber man mulighed for direkte
togforbindelser til det nye hospital fra stort set hele “optageomradet”.
Dette vil gavne bade ambulante patienter, ansatte og besggende.

Det vil ogsad muliggere overflytning af bilpendlere til kollektiv trafik som
folge af sparet rejsetid og skiftetid pa Hillerad Station og ved at tilbyde
god kollektiv trafik til ansatte og besggende pa det nye hospital.

MULIGHED FOR FLERE TOG

Med en ombygning i Hillergd samt en udvidelse i Favrholm, hvor der
udover det planlagte anlaeg etableres en krydsningsstation og et
vendespor, kan man etablere direkte forbindelse med alle tog fra
Nordsjaelland. | s& fald kan der kere 6 tog i timen pr. retning mellem
Hillerad og Favrholm stationer, hvoraf 3 tog i timen skal vende i Favr-
holm, og 3 tog i timen bindes sammen med Frederiksvaerkbanen.

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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"JEg saarer 1o tiimer om ugen,
nar jeg kan kore direkte ud til

Favrholm station” *

HVILKEN LOKALBANEL@SNING SKAL VALGES PA
HILLER@D

Den bedste Igsning pa Hillerad Station vil vaere en Igsning som giver
gode og direkte gangveje og reducerer traengslen for dem som
feerdes pa stationen. Det er ogsa vigtigt, at rejsestremme pa tveers af
stationen bliver optimale.

/Endringer pa Hillergd Station vil bergre mange brugere. Det er en

af landets 10 storste stationer. P& S-banen og Lokalbanen var der i
2014 tilsammen 7,0 mio togrejser arligt pa Hillergd Station, hvilket er
pa niveau med fx Lyngby eller Vesterport.

Herudover passerer 1,5 mio arligt gennem stationen.

FAVRHOLM STATION SKAL UDVIDES

Det er vigtigt, at der veelges en Igsning hvor alle tog fra Nordsjeelland
kan kgre direkte til det nye hospital ved Favrholm - det kraever en
udvidelse af Favrholm Station.

De hidtil afsatte midler til etablering af Favrholm Station giver kun
mulighed for standsning med Frederiksvaerkbanens tog, og dermed
ikke mulighed for direkte forbindelse til det nye hospital fra alle tre
nordlige linjer pa samme tid.

MERPRIS FOR LOKALBANEL@SNING | FAVRHOLM

Uanset hvilken lgsning der vaelges pa Hillerad Station, vil det kraeve
en udbygning pa Favrholm Station, hvis alle tog fra nord skal kunne
kare direkte til Favrholm og det nye hospital.

Hvis alle tog fra nord skal kunne kgre ud til Favrholm, er der behov for
et vendespor samt et ekstra spor hvilket skannes at koste 82 mio. kr.
for den billigste lgsning.

HVAD KOSTER DET ALT | ALT?

En ombygning af Hillergd station koster 182 mio. kr.
Merpris for den billigste lasning pa Favrholm Station koster 82. mio. k.

| alt vil prisen for det samlede projekt vaere 264 mio. kr.

Der blev i aftale af 12. juni 2012 om takstnedseettelser og investerin-
ger til forbedring af den kollektive trafik reserveret 15,6 mio.kr. til en
ombygning af Hillergd station.

VI SKAL ALLE BIDRAGE

Staten: Hillergd Station
Region Hovedstationen: Favrholm Station
Hillerad Kommune: Stationsforplads

*Kerstin er sygeplejerske og arbejder pa det nye hospital Nordsjeelland.
Hun bor i Helsinge og tager hver dag toget til arbejde.

tion/Favrholm Station
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Pris: 182 mio kr

Bedste lgsning set ud fra et samfundsmaessigt perspektiv og den mest
optimale i forhold til gangveje.

Hillerad station er en af landets

10 storste stationer.

Nagletal for anleegspriser
(2015-prisniveau inkl. 50 % NAB-tillaeg)

Hillerad station

Samlet anlaeegsomkostning 182 mio. kr.
Favrholm station

Merpris til lokalbane ved ombygning af 82 mio. kr.
Hillergd st.

Samlet pris for begge stationer 264 mio. kr.
Staten hari 2012 (Bedre & billigere 2012) 17 mio. kr.
afsat

Hillergd kommune har til merpris for bro afsat 8 mio kr.
i alt udestar der en finansiering til begge 239 mio. kr.
stationer pa

Hvis Regionens uforbr. midler pa 171 mio. kr. 68 mio. kr.

kan anvendes udestar

2000 flere patienter og 1000
flere besagende om aret vil vaelge

kollektiv trafik frem for bilen, hvis
man kan kere direkte gennem
Hillerad station.

FREDERIKSSUND
KOMMUNE

W HELSINGOR Halsnzes
== KOMMUNE v Kommune

Region
Hovedstaden
—_——
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HILLERGD w.
STATION

;'spor sarnme 1h_-nl T

et vaesentligste
formal er at skabe
mulighed for direkte
tog fra bl.a. Helsin-
gor og Helsinge til det
kommende ”"Hospital
Nordsjaelland”.
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BAGGRUND

Transportministeren har pa opfordring af
Region Hovedstaden stgttet af de seks nord-
sjeellandske kommuner; Hillergd, Gribskov,
Fredensborg, Frederikssund Halsnaes og
Helsinggr gennemfgrt en forundersggelse af
en ombygning af Hillergd Station.

Der blev undersggt to forhold:

1. EN LOKALBANEL@SNING:

At etablere sporforbindelse mellem Lokaltogs
sydvestlige linje, Frederiksvaerksbanen, og Lo-
kaltogs nordlige linjer til Tisvildeleje, Gilleleje
og Helsinggr

2. EN LOKALBANE- OG S-TOGSL@SNING:
Lokalbanelgsningen samt udvidelse af S-
togsbetjeningen af Hillergd fra 10-minutters-
drift til 5-minuttersdrift ved etablering af et
vendeanlaeg.

Som det er i dag haenger Lokaltogs
spor ikke sammen pa Hillergd station.

/

/ h .\'\

/ ‘\.

4 .,"'\\.Halsnaes

S~

Gribskov

Desuden indgik lokalbanelgsningens behov i
forhold til udformningen af den nye Favrholm
Station pa Frederiksvaerkbanen ved det nye
"Hospital Nordsjzelland” i undersggelsen.

Der er tale om en forundersggelse pa defi-
nitionsfaseniveau jf. ny anlaegsbudgettering
(NAB) fase 1. Desuden indgar en godheds-
vurdering af de trafikale effekter samt en
vurdering af behov for togmateriel.

Forundersggelsen er gennemfgrt i et samar-
bejde mellem Transportministeriets de-
partement, Region Hovedstaden, Hillergd
Kommune (repraesenterer ogsa de gvrige fem
kommuner), Lokaltog, DSB og Movia.

Banedanmark har varetaget formandskabet.

Der blev i aftale af 12. juni 2012 om takstned-
seettelser og investeringer til forbedring af
den kollektive trafik reserveret 15,6 mio.kr. til
projektet.

O~
o

1

7

{ -

J
Helsinggr \o

o/
/Fredensborg
Hillergd - '

Nyt Hospital+

Ny station

\ \Nordsjalland
\ O
\ 0./ \

1 Frederikssund

Mod Kgbenhavn
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LOKALBANEL@SNING

LOKALTOG BINDER NORDSIJAL-
LAND SAMMEN

Med en sammenbinding af lokalbanens spor
pa Hillergd Station vil man - uden skift kunne
komme pa tveers af hele Nordsjzlland.

Dette vil gavne pendling til og fra arbejds-
pladser og uddannelsesinstitutioner pa tveers
internt i Nordsjaelland, og derved vaere med-
virkende til at give familier mere tid sammen,
fastholde og udvikle lokale virksomheder,
styrke arbejdskraften og uddannelsesmiljget i
omradet.

H illerod station er en

af landets 10 storste
stationer.

DIREKTE TOG TIL NYT HOSPITAL

En ombygning vil vaere central for tilgaenge-
ligheden til det kommende Hospital Nord-
sjeellands syd for Hillergd.

Ved at binde Lokaltogs spor sammen skaber
man mulighed for direkte togforbindelser til
det nye hospital fra stort set hele “"optage-
omradet”. Dette vil gavne bade ambulante
patienter, ansatte og besggende.

Det vil ogsa muligggre overflytning af bil-
pendlere til kollektiv trafik som fglge af sparet
rejsetid og skiftetid pa Hillergd Station og ved
at tilbyde god kollektiv trafik til ansatte og
besggende pa det nye hospital.

4L1rﬂf,tb%ng5fmgigm§ggmgssag: Hillergd Station/Favrholm Station

MULIGHED FOR FLERE TOG

Med en ombygning i Hillergd samt en udvi-
delse i Favrholm, hvor der udover det planlag-
te anlaeg etableres en krydsningsstation og et
vendespor, kan man etablere direkte forbin-
delse med alle tog fra Nordsjzelland. | sa fald
kan der kgre 6 tog i timen pr. retning mellem
Hillergd og Favrholm stationer, hvoraf 3 tog i
timen skal vende i Favrholm, og 3 tog i timen
bindes sammen med Frederiksvaerkbanen.

Hvis Lokaltogs visionsplan realiseres, skabes
der mulighed for at udvide fra 2 til 3 tog i
timen pd Lokaltogs linjer til bade Tisvildeleje,
Gilleleje og Helsinggr.

Nedenstaende kgreplaneksempler viser, at
man ved at binde sporene sammen kan spare
vendetid for Frederiksvaerkbanens tog, hvilket
ogsa betyder, at man kan kgre med et togseet
mindre pa lokalbanen end i dag og fastholde
samme serviceniveau.

Nuvaerende kgreplan

[ Hver time hele driftsdggnet Gilleleje
O

Hver time i dagtimer
Hver time i myldretiden

Hornbaek
O,

Q
Tisvildeleje
Helsinge Q O 0 O Helsinggr

Hundested
KagerupO U O

p Fredensborg

O Hillergd

Favrholm
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|

s

- A

Der er treengsel ndr passagere skal skifte til og fra Lokaltog pd Hillerad Station.

S-TOGS PASSAGERER SPARER TID

Ud over mulighed for flere lokalbanetog - vil
en sammenbygning ogsa medfgre, at S-togs
passagerer sparer tid i og med at tog fra
Frederiksvaerkbanen til vaerkstedet pa Hille-
rod Station ikke laengere behgver at kgre pa
tvaers af S-togssporene.

Fuld gennemkgrsel, nuvaerende trafikomfang (med udbygget Favrholm)

I Hver time hele driftsdggnet Gilleleje
Hver time i dagtimer o
Hver time i myldretiden

OHornbak

Q
Tisvildeleje
Helsinge Q O 0 O Helsinggr

Hundested

Kagerup©O Q O

p Fredensborg

Frederik: k
o rederiksveerl

O Hillergd

[0 ¢

© Favrholm

4 )
> Jeg sparer naesten en
halv time hver dag, nar
jeg kan kgre direkte ud

til Favrholm station”

Kerstin er sygeplejerske og arbejder pd
det nye hospital Nordsjeelland. Hun bor i
Fredensborg og tager hver dag toget til
arbejde.

\_ _J

Figurerne her til venstre viser nuvaerende kdreplan og én
af de belyste muligheder hvor alle tog fra de tre nordlige
linjer har forbindelse til Favrholm (fuld gennemkgrsel efter
ombygning i Hillergd).

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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HVILKEN LOKALBANEL@SNING
SKAL VALGES PA HILLER@D

Den bedste Igsning pa Hillergd Station vil
vaere en lgsning som giver gode og direkte
gangveje og reducerer treengslen for dem
som faerdes pa stationen. Det er ogsa vigtigt,
at rejsestremme pa tvaers af stationen bliver
optimale.

Zndringer pa Hillergd Station vil bergre
mange brugere. Det er en af landets 10 stgr-
ste stationer. Pa S-banen og Lokalbanen var
der i 2014 tilsammen 7,0 mio togrejser arligt
pa Hillergd Station, hvilket er pa niveau med
fx Lyngby eller Vesterport.

Herudover passerer 1,5 mio arligt gennem
stationen. Mange af disse passagerer vil op-
leve store tidstab, hvis der vaelges den billigste
Igsning, som ikke indeholder en gangbro.
Derfor anbefales Igsning L3 som har en ny 4
meter bred gangbro henover hele sporterrae-
net med trapper og elevatorer, der ogsa kan
tjene som bydelsforbindelse.

Samlet har Hillerad

station 7 mio tog-
rejser arligt. Det er
mere end Flintholm.

Lgsning L3 har et mere direkte forlgb af gang-
broen til byudviklingsomradet pa gstsiden af
stationen end L2. Dessuden er der en direkte
trappe til busterminalen som vil betyde kor-
tere gangtider og reduceret traengsel.

Lgsning L3 forgger (i forhold til L2) prisen
med 7 mio kr. Til gengeeld forbedres den
samfundsgkonomiske nettonutidsveerdi med
yderligere 12 mio kr.

sﬂM%inggfmgigmgggmgssag: Hillergd Station/Favrholm Station

ﬁ‘f L_I(i

N

Pris: 182 mio kr %,

Bedste Igsning set ud fra et samfundsmaessigt per-
spektiv og den mest optimale i forhold til gangveje.

FAVRHOLM STATION SKAL UDVI-
DES

Det er vigtigt, at der vaelges en Igsning hvor
alle tog fra Nordsjeelland kan kgre direkte til
det nye hospital ved Favrholm - det kraever
en udvidelse af Favrholm Station.

De hidtil afsatte midler til etablering af
Favrholm Station giver kun mulighed for
standsning med Frederiksvaerkbanens tog, og
dermed ikke mulighed for direkte forbindelse
til det nye hospital fra alle tre nordlige linjer
pa samme tid.

MERPRIS FOR LOKALBANEL@S-
NING | FAVRHOLM

Uanset hvilken Igsning der vzelges pa Hillergd
Station, vil det kraeve en udbygning pa Favr-
holm Station, hvis alle tog fra nord skal kunne
kgre direkte til Favrholm og det nye hospital.

Hvis alle tog fra nord skal kunne kgre ud til
Favrholm, er der behov for et vendespor samt
et ekstra spor hvilket skgnnes at koste 82 mio.
kr. for den billigste Igsning.

Made i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Alene mellem Frederiksvaerkbanens og Lille Nords linjer vil mere end 1.000 pendlere hver dag have glaede af en sammen-
kaedning af de to baner.

HVAD KOSTER DET ALT | ALT?
Lgsning L3 koster 182 mio. kr.

Merpris for den billigste Igsning pa Favrholm
Station koster 82. mio. kr.

1 alt vil prisen for det samlede projekt vaere
264 mio. kr.

VI SKAL ALLE BIDRAGE

Staten: Hillergd Station
Region Hovedstationen: Favrholm Station
Hillerod Kommune: Stationsforplads

S-TOGSL@ASNING

Ved en ombygning af lokalbanen, far man
flyttet en krydsningskonflikt syd for Hillergd,
som i dag medfgrer 2 minutters ekstra kgretid
i den ene retning for S-tog, til et sted hvor den
kan handteres bedre. Det giver et mere robust
anleg med forgget rettidighed og bedre mu-
ligheder for at kgre flere tog.

S-togslgsningen giver mulighed for at op-
gradere S-togsbetjeningen af Hillergd fra
nuvarende 6 tog i timen til 12 tog i timen ved
at fgre S-togslinjen, der i dag vender i Holte,
videre til Hillergd.

Made i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Denne folder er udgivet i samarbejde med Region Hovedstaden, de Nordsjeellandske borgmestre, Lokaltog og
Movia og er et sammendrag af rapporten “Opgradering af Hillerad station, april 2015, Afrapportering” Bane-

danmark.
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FINANSMINISTERIET

Regionsridsformand Sophie Hastorp Andersen 5. april 2018
Kongens Vaenge 2
3400 Hillerod

Kzre Sophie Hzstorp Andersen

Tak for din henvendelse. Det gleder mig, at der i regionen er fokus pi, at borget-
ne fir mest mulig trafik for pengene.

I henvendelsen sporges der til om Region Hovedstaden kan fi dispensation fra
budgetloven, s regionen kan bruge et akkumuleret overskud pa det regionale
udviklingsomrade til to stationsombygninger.

Med budgetloven er der fastsat et regionalt udgiftsloft, det bestir af to sarskilte
dellofter for henholdsvis sundhedsomradet og de regionale udviklingsopgaver.
Dellofterne er en gvre grense for nettodriftsudgifterne for sundhedsomrédet
henholdsvis de regionale udviklingsopgaver. Budgetloven indeholder imidlertid
ikke en mulighed for at give dispensation til at anvende akkumuleret overskud
udover de fastsatte dellofter.

Hvis der med de omtalte stationsombygninger er tale om regionale driftsudgifter
er det op til regionen, at prioritere ombygningerne inden for det fastsatte delloft
pé udviklingsomradet.

Hvis der med de omtalte stationsombygninger et tale om regionale anlegsudgifter
kan jeg henvise til, at de regionale anlegsrammer fastszttes som led i den érlige
okonomiaftale mellem regeringen og Danske Regioner.

Konkret er der med okonomiaftalen for 2018 fastsat et loftsbelagt niveau for an-
lzegsudgifterne (brutto) pa 2,2 mia. kr. pi sundhedsomridet med tilleg af afleb af
puljer med statsligt projekttilskud. Hertil kommer forudsat afleb pé 4,8 mia. kr. 1

2018 vedrorende sygehuse med stotte fra kvalitetsfonden.

Det er regeringens forventning, at regionerne lever op til den skonomiaftale, som
vi indgik sidste forir. Det skal bl.a. ses i lyset af, at de regionale investeringer ind-
gir som led i den lebende udgiftspolitiske planlegning, hvor investeringsniveauet i
stat, kommuner og regioner skal holde sig inden for de skonomiske rammer, der
fastlegges i forbindelse med de mellemfristede fremskrivninger af dansk ekonomi.

Med venlig hilse

\w, WM

Knstlan Jensgn
Finansminist

Finansministeriet - Christiansborg Slotsplads 1 - 1218 Kabenhavn K - T 33 92 33 33 - E fm@fm.dk - www.fm.dk
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INDHOLDSLISTE

2. Bedlutningssag: Udbudsproces for Favrholm Station
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2. BESLUTNINGSSAG: UDBUDSPROCES FOR FAVRHOLM STATION

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE
Miljg- og Trafikudvalget blev pd medet den 7. november 2017 orienteret om status pa Favrholm Station,
hvor planlagyningsfasen (fase I1) blev afdluttet.

Projektet er nu overgaet til projekterings- og anlasgsfasen (fase I11), hvor der blandt andet skal ske en
afklaring af hvad der skal medtages i et kommende udbud. | den forbindelse er der behov for en politisk
godkendelse af, at udbudsprocessen igangsadtes samt accept af at optionen tages med i udbuddet pa
trods af, at der ikke endnu i statdigt regi er taget beslutning om ombygning af Hillerad Station. En
naamere beskrivelse af hvad optionen indeholder er beskrevet i sagsfremstillingen herunder.

INDSTILLING
Administrationen indstiller, at trafikudvalget overfor forretningsudvalget og regionsradet anbefaer:

1 at godkende, at der indgas samarbejdsaftale om udfarelsen af Favrholm Station med de avrige
parter i projektet (Banedanmark, Hillered Kommune, Movia, DSB og Lokaltog &'s), og

1 at godkende, at udbudsprocessen igangsadtes med Moviaeller Lokaltog som ordregiver, og at
optionen medtages i projekteringsfasen

POLITISK BEHANDLING
Anbefalet.

SAGSFREMSTILLING

Projektet for etablering af ny station ved Favrholm er et samarbejde mellem Banedanmark, Region
Hovedstaden, Hillerad Kommune, Movia, DSB og Lokaltog &/s. Planlaggningsfasen er afduttet og
projektet overgar nu til projekterings- og anlasgsfasen, hvor naeste skridt er at sende opgaven i udbud.

Banedanmark har afleveret beslutningsgrundlag til forligskredsen om En Gren Transportpolitik, som har
besluttet at tilvejebringe den ekstra nadvendige finansiering for statens andel, som er blevet 14 mio. kr.
dyrere. Region Hovedstaden og Hillerad Kommunes andel holdes p.t. inden for det forventede budget.
For regionen udger det 19 mio. kr. til trinbrag (hovedforslaget), som er afsat i budgettet for 2020 og
2021 med hhv. 2 og 17 mio. kr.

Regionen, Lokaltog og Movia foresar, at udbuddet gennemferes som et fadles offentligt udbud med
Banedanmark, da det vurderes at resultere i bedre priser, bedre gramsefladekoordinering samt en
besparelse for det samlede projekt. Herudover repraesenterer Banedanmark en ekspertise, som vi kan
drage nytte af .

Parterne er enige om, at det er Movia (eller Lokaltog), der star som ordregiver, da de i modsagning til
regionen, er omfattet af forsyningsvirksomhedsdirektivet, hvilket sidestiller dem med Banedanmark ifht.
udbudsregler. Efter udbud styrer hver part konktaktsoverholdelse, kontakt til leverandgren mv. ift. eget
projekt. Hillerad Kommune har gnsket at kere et selvstaandigt udbud.

Banedanmark har meldt ud, at deres tidsplan er meget stram blandt andet pa grund af, at den politiske
godkendel sesproces har taget laangere tid end planlagt. Der er derfor behov for at igangsadte
udarbejdelse af udbudsmateriale snarest med henblik pa udsendelse medio maj.

Det er ogsa parternes vurdering, at udbuddet - ud over hovedforslaget ber indeholde optionen (se bilag
2), uanset at staten endnu ikke har taget en beslutning om at ombygge Hillerad Station. Udbuddet vil
blive formuleret saledes, at optionen efterfelgende kan tages ud af projektet, hvis der ikke er taget en
beslutning om ombygning af Hillered Station.

Et projekt inklusiv optionen betyder, at Favrholm trinbrag udvides med vendespor og perronanl aa.
Dette er en forudsagning, hvis Hillered Station ombygges, sdledes at lokaltog nord fra vil kunne kare
direkte (gennem Hillerad Station) til det nye hospital i Favrholm. En udvidelse af Favrholm vil
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omvendt ikke give mening, hvisikke Hillergd Station ombygges.

Baggrunden for denne sag er derfor, at der nu er behov for politisk godkendelse af, at
udbuddet igangsadtes, samt at optionen medtages i udbudet og projekteringsfasen - patrods af, at vi pa
nuvaaende tidspunkt ikke ved om Hillered Station bliver ombygget eller g.

Det vil vaae hensigtsmaessigt at medtage optionen i projekteringen af hensyn til at undga forsinkelser i
projektet, hvis staten pa et senere tidspunkt beslutter at igangsaete projektet om at ombygge Hillerad
Station. Hvis optionen anlasgges samtidig med hovedforslaget vil der derudover kunne opnas et
besparel sespotentiale i det samlede projekt.

Favrholm Station (lokal banedelen) forventes fortsat at skulle sté klar inden abning af Nyt Hospital
Nordgadland i 2022.

@konomi

Etablering af lokalbanetrinbrag er som naevnt ansl&et til at koste 19 mio. kr. Udvides projektet med
optionen i form af perron og vendespor vil udgiften ages med ansldet mellem 120 og 148 mio. kr.
afhaangig af om der anlaggges et eller flere vendespor. Antallet af vendespor afger, hvor mange tog der
kan kare til Favrholm Station. Hverken anlasgsudgifter eller udgifter til detailprojektering af optionen er
budgetteret i regionens budget. Disse udgifter vil derfor ligge ud over de 19 mio. kr., som er afsat til
hovedforslaget med 2 mio. kr. i 2020 og 17 mio. kr. i 2021.

Pagrund af den fremrykkede tidsplan i forbindelse med at gennemfere et fadles udbud

med Banedanmark, er der behov for at afsate midler til radgiverydelser allerede i 2018 og 2019. Der er
sdledes tale om et behov for at fremrykke budgettering af de 19 mio. kr. Det er pt. vurderingen, at
udgiften vil udgare 4 mio. kr. (3 mio. kr. i 2018 og 1 mio kr. i 2019) (afventer verificering fra
Banedanmark).

De ekstra rédgivningsudgifter, det vil koste at medtage optionen, vurderes at ligge i starrelsesordenen
5mio. kr. (1,2 mio. kr. i 2018 og 4 mio kr. i 2019) (afventer verificering fra Banedanmark), og vil til
dels blive dakket af de besparelser, der er ved at forberede optionen samtidig med hovedforslaget
samt afhaange af hvilken option der anlagyges.

Banedanmark har i fase I1-rapporten anskueliggjort, at der vil vaae vaesentlige besparel ser forbundet med
at forberede og anlaagge optionen samtidig med trinbragsl gsningen pa Favrholm Station.

@konomioverslag

(mio. kr.) 2018 2019

Hovedforslag (trinbrad) 31 1,0
Option (til fuld gennemkarsel) 1,2 4,0
| alt 4,3 5,0

Administrationen foreslar, at midler der skal anvendestil forberedelserne til hovedforslaget samt optionen
ud over de allerede budgetterede 19 mio. kr. finansieres via de budgetterede investeringsmidler til
lokalbanen, der udger ca. 15 mio. kr. arligt. (belgb i 2019 kan ewvt. tages af overskuddet pa busdriften i
2019).

Da prisen for forberedel se og detail projektering afhaanger af den indhentede pris fraradgiver, vil der ferst
foreligge et nermere bel gb efter udbuddets afslutning inden sommerferien. Belgbene vil efterfalgende
blive justeret i forhold hertil.

Videre proces

Der vil blive fremlagt en sag for trafikudvalget i maj om Hillergd Station, hvor et overblik over den
samlede gkonomi (herunder for Favrholm St.) og forslag til finansiering vil blive forelagt. Der vil blive
fremlagt en udmentningssag for trafikudval get/forretningsudval get/regionsradet efter sommerferien, hvor
frigivelse af anlaggsmidlerne for 2018 vil blive fremlagt.
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Vedlagt som bilag til sagen er: bilag 1: Orienteringssag om status pa Favrholm Station behandlet pa
Milje- og trafikudvalget den 7/11, bilag 2: Notat om optioner samt bilag 3: Fase |1-rapporten.

KONSEKVENSER
En tiltreedel se af indstillingen vil betyde, at udbuddet igangsadtes.

Det vil blive skrevet ind i udbuddet, at der skal vaare en mulighed for at tage optionen ud tidligt i
forl gbet.

RISIKOVURDERING
En tiltraedelse af indstillingen indebagrer ikke yderligererisici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltraedelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES

Sagen forel asgges trafikudval get den 24. april 2018, forretningsudvalget d. 8. maj 2018 og regionsradet d.
15. mgj 2018.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
16039142

BILAGSFORTEGNEL SE

1. MTU nov 17 - status Favrholm Station
@2. Favrholm Station - Optioner

@3. Ny station Favrholm Fase |1 januar 2018

Side5af5
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OrT]bygning af :
Hillergd Station samtny

Favrholm Station

Trafikudvalgsmgde 22. maj 2018
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Trafikale udfordringer
- treengsel er et stigende problem
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Nyt Hospital Nordsjaelland

- Nordsjeellands stgrste arbejdsplads med 4.000 arbejdspladser

Optageomrade med
312.000 borgere

180.000 patienter
og 80.000
besggende om aret
vil kunne komme
direkte til NHN
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Hvorfor ombygning af Hillergd station?

* Behov for at sikre en god kollektiv trafikbetjening af Nyt
Hospital Nordsjeelland

* Behov for bedre og mere sammenhaengende trafik i
Nordsjeelland

» Forbedre forholdene for lokalbanen

Gribskov %,
onemer ~ \

N !
.\..J .//"
.~ "\, _Halsnzs } — /
Yo /Fredensborg
Hillergd =

7
L
Ry \

Frederikssund Mod Kgbenhavn

Projektet forudsaetter en
udvidelse af Favrholm station

\

REGION

GREATER

CoPENHAGEN
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Historikken

 12.juni 2012: Forligskredsen bag "Bedre og billigere" reserverer 15,6 mio. kr. til en
ombygning af Hillerad St.

e 19. februar 2013: Nyt overslag fra COWI viser at projektet koster neermere 155 mio. kr. nar
alle forhold medregnes.

 11. oktober 2013: Regionen og de Nordsjeellandske borgmestre sender feelles henvendelse
til transportministeren (TRM)

« 5.november 2013: Regionsradsformand samt borgmestre holder mgde med TRM

* 26. marts 2014: TRM beslutter at igangseette en forundersggelse for ombygning af Hillergd
St.

« April 2015: Forundersggelsen afrapporteres i rapport "Opgradering af Hillerad Station" fra
Banedanmark

e 4. januar 2017: Transportudvalget besgger Hillerad St. pa studietur til Nordsjzelland.

o 10. februar 2017: Forligskredsen reserverer 155 mio. kr. i aftale til bl.a. ombygning af
Hillerad St.

e 9.juni 2017—jan 2018: Tre henv. fra Regionsradsformand og Hillerads borgmester til TRM
e 17.januar 2018: Brev til finansministeren vedr. dispensation fra budgetlov

o 5. april 2018: Svar fra finansministeren om at der ikke kan dispenseres og rammen skal
holdes

4. maj 2018: Feelles henv. fra Regionsradsformand og Hillerads borgmester til forligskredsen

REGION

EN DEL AF

GREATER

CoPENHAGEN
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Favrholm station

Mod NHN 600 m.
til indgang

Kombineret S-togs station og
lokalbanetrinbraet.

Lokalbanetrinbraet forventes klar i
ultimo 2021.

Abning af S-togs station efter 2022
(uafklaret pga. signalprogram).

Mod
Kgbenhavn

Der vil veere behov for en
udbygning af lokaltogs-delen hvis
Hillergd station ombygges.

NHN forventes abne primo 2022. '

l "u Frederlksvaerk/
' Hundested
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dkonomi

Hillergd station
Samlet anleegsomkostning: 182 mio. kr.

Favrholm station
Merpris til lokalbane ved ombygning af Hillergd st.: 82 mio. kr.

Samlet pris for begge stationer: 264 mio. kr.

Staten har i 2012 (Bedre & billigere 2012) afsat: 17 mio. kr.

Hillerad kommune har til merpris for bro afsat: 8 mio. kr.

| alt udestar der en finansiering til begge stationer pa: 239 mio. kr.

Heraf forventes regionens andel at veere:

Tallene er i 2015-prisniveau inkl. 50% NAB-tillaeg

EN DEL AF

GREATER

CoPENHAGEN
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Materiale som kan supplere

Hillergd Station
* Folder
» Faktaark

* Banedanmark rapport (fase 1) her

Favrholm Station

* Fase ll-rapport for Favrholm

 Beslutningsgrundlag for Favrholm Station her

REGION

GREATER

CoPENHAGEN


https://www.bane.dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Opgradering-af-Hilleroed-Station
https://www.bane.dk/da/Borger/Baneprojekter/Ny-station-ved-Favrholm

Punk
Bilag

= Orienteringssag: Kvalitetstillaeeg ved metrorejser

_mgon Center for Regional
Hovedstaden Udvikling

Kongens Veenge 2
3400 Hillergd

POLITIKERSP@RGSMAL

Telefon +45 38 66 50 00
Direkte +4529 62 77 49
Web www.regionh.dk

Dato: 8. maj 2018

Spargsmal nr.: RR-067-18
Dato: 28. april 2018

Stillet af: Anne Ehrenreich (V)
Besvarelse udsendt den:

Spgrgsmal:

Nar Metrocityringen abner vil der i falge vedhaftede artikel blive indfert et sakaldt
kvalitetstilleeg, som er en stigning i billetprisen pa ca. 1 kr. pr. tur for at benytte me-
troen. Jeg vil here, hvad vi ger i Region Hovedstaden for at informere borgerne om
dette og mindske generne for borgerne af denne prisstigning, som de feerreste nok har
veeret opmarksom pa.

http://myldretid.dk/nyheder/nr/940
Svar:

Kvalitetstillzegget er en del af principaftalen om etablering af en Cityring mv. af 2. de-
cember 2005 samt Cityringens lovgrundlag fra 2007. Kvalitetstilleegget er saledes en
lovbunden opgave, som skal indfares, nar Cityringen abner.

Det er administrationens vurdering, at kvalitetstillegget gar imod hensigten med Takst
Sjeelland og vil gare takstsystemet mere komplekst, men at en alternativ model til kva-
litetstilleegget vil kraeve en loveendring.

Metroselskabet og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har udarbejdet en model
for indfarsel af kvalitetstilleegget, saledes at der leegges et tilleg pa brug af rejsekort
og pendlerkort, som anvendes i metroen (se tabel 1).

Det er administrationens vurdering, at implementering af kvalitetstilleegget pa metro-
rejser bar falges af en tydelig information til passagererne. Dette geelder information
om den @&ndrede prisstruktur, men ogsa om andrede regler omkring brugen af check-
ind-standere, da det forventes at blive ngdvendigt af tjekke sit rejsekort ind pa be-
stemte standere pa skifte-stationer som f.eks. Ngrreport st. og Vanlgse st.

Metroselskabet har i en pressemeddelelse udtalt at de vil gere ”en stor indsats for at
informere malrettet og tydeligt om de @ndringer og konsekvenser, som kvalitetstillzeg-

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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get far for vores passagerer. Vi har bl.a. veeret i dialog med en raekke pendler- og for-
brugerrepraesentanter for at fa deres input til, hvordan vi sikrer den bedste kommuni-
kation”.

Det antages, at denne indsats vil ske i DOT-regi, da DOT koordinerer alle passagerret-
tede aktiviteter, herunder information om priser og billettyper, billetsalg og kundeser-
vice. Information om kvalitetstilleegget falder derfor direkte under DOTs kerneopga-
ver.

Region Hovedstaden har ingen selvsteendig kommunikationsindsats, idet den kunde-
vendte information netop varetages af DOT. Har regionen serlige gnsker til informati-
onsindsatsen, vil der skulle rettes henvendelse til DOTSs ledelse. Interessentskabet i
DOT udggres af de administrerende direktgrer for hhv. Movia, DSB og Metroselska-
bet.

Trafikudvalget orienteres om kvalitetstilleegget pa det kommende mgde den 22. maj

2018.
st
Rejsehjemmel: -
Metro Bus og tog
Rejsekort 'Classic' Tilleg pa 1,60 kr. pr. rejse  Intet tilleeg, hvis metroen
i metroen ikke benyttes
pendlerkort Muligt at fraveelge gyldi
(pap, app og Rejsekort Tillaeg pa 80 kr. pr. maned & . ge gyldle
, hed til metroen
Pendler’)

Tillaeg pa 1,60 kr. pr. rejse
Rejsekort 'Pendler Kombi' i metroen — dog maksi-
malt 80 kr. pr. maned

Intet tillaeg, hvis metroen
ikke benyttes

Tabel 1

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018 Side 2



Punkt nr. 4 - Beslutningssag: Proces for trafikbestilling 2020
Bilag 1 - Side -1 af 1

Region Hovedstaden
Center for Regional Udvikling

Stigende tilpasningsbehov for kollektiv trafik

B 2017 B 2018 BO 2019 BO 2020 BO 2021 BO 2022

Mio. kr., 2018-pris- og lgnniveau (2017-P/L)

Udgifter til Movia 514,3 525,5 516,9 526,8 526,8 526,8
Investeringer i lokalbanen inkl. Fawholm 15 15,3 20,1 20,1 17,3 15,3
Pensionsudgifter til tidligere tj. Ansatte 13,4 13,2 13,1 12,6 11,9 11,4
Letbane (Anlaeg) 0 0 0 37,1 62,7 62,7
Tilbagebetaling vedr. foregdende ar -22,6 -9,4 -51 0 0 0
Jget indteegt -10 -10 -10 -10
Annullering af dobbeltfaktormodel 9.4 -10,6 -10,6 -10,6
bat w4 s4p a7 we  wed s
Maltal (500 mio. kr. i 2016 P/L) 506,3 515,7 515,7 515,7 515,7 515,7
Omprioriteringsbidrag -5,1 -10,7 -10,7 -10,7 -10,7 -10,7
Justeret maltal (inkl. P/L og omprioriteringsbidrz 501,2 505 505 505 505 505
Tilfersel af midler i budgetaftale 2017 18,8 19,1 19,1 19,1 19,1 19,1
Tilfersel af midler i budgetaftale 2018 0 20,5 20,5 20,5 20,5 20,5
:)"uéc;;a; tia“f:‘;'le°r2“0p1“7°2;eggfzbidrag og midler 520,1 544,6 544,6 544.6 544.6 544.6
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Budgetforslag til udvalgsmegder 22. maj 2018
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NR Forslagstitel Forslagsstiller Parti | Bevilling 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Bemaerkning
Erhvervs- Vakst - og
Forskningsudvalget
4.1 Strategisk Forskningspulje Lars Gaardhgj A Sundhed 30| 30| 30| 30
8.1 Fortsattelse af praktikpladsenheden Lars Gaardhgj A Regional udvikling 50 50| 50
8.2 Copenhagen 2021 (Pride) Lars Gaardhgj A Regional udvikling 30 30| 30 Evt. tilsagn p& 9 mio. kr.
8.3 Viderefgrelse af Cachet, CHI og CHC Lars Gaardhgj A Regional udvikling | 18,0
9.0 Miljg- og
Klimaudvalget
5.1 @get genanvendelse af plastikaffald Peter Westermann | F Sundhed 1,3 20| 20| 20
5.2 Stop for brug af pesticider p& egne arealer | Stinus Lindgreen B Sundhed 04| 04| 04| 04

Udvikling af gkonomisk og baeredygtig 30 20
9.1 handtering af forureningsfaner Randi Mondorf \Y Regional udvikling ! !
9.2 Energi pa tveers 3 - Fossilfri 2035 Peter Westermann | F Regional udvikling 7,5

Oprettelse og finansiering af nationalt
9.3 jordoprensningsselskab Tormod Olsen [0} Regional udvikling
9.4 Fossilfri drift pa de regionale lokalbaner Kim Rockhill A Regional udvikling 1,0
9.5 Region H som Klimaregion Kim Rockhill A Regional udvikling 02| 02| 02| 02
9.6 Symbiose Kalundborg Stinus Lindgreen B Regional udvikling 3,6
9.7 Rastofplan og import af rastoffer Anne Ehrenreich Vv Regional Udvikling
10.0 Trafikudvalget

Overskydende midler fra Busdrift
10.1 anvendes pa at fremrykke Anne Ehrenreich Vv

anlaegsinvesteringer i Lokalbanen Regional udvikling

Anvendelse af overskydende midler fra .
10.1 Movia til istandszettelse/renovering af Ch.rlstoffer Buster C 60,7 -0,5| -0,7

Reinhardt . -

Lokalbanen Regional udvikling

10.2 Tiltag til gning af cyklisme i Region H Jens Mandru F 36| 36| 21| o3]Bem&rkdelistfinansieret af
) gHiegningatcy & P Regional udvikling ! ! ! " | sundhed og evt. tilsagn

10.3 Supercykelstier Jens Mandrup F Regional udvikling 30| 30| 30| 3,0]|Kantilsagnsbudgetteres
10.4 Bekampelse af stgj Jens Mandrup Regional udvikling 2,0
10.5 Investering i fremkommelighed for busser | Martin Baden A Regional udvikling 51

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Erhvervs- Vakst- og Forskningsudvalget
4.X Sundhedsmidler

8.X Regionale udviklingsmidler
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Budgetleegningen 2019-2022

4.1 @ge niveau til strategisk forskningspulje til tidligere niveau

Fremsat af:
Erhvervs- Vakst- og Forskningsudvalget, Socialdemokratiet(A)

Formal og indhold

Region Hovedstaden har i dag en international styrkeposition inden for sund veekst, med et
effektivt offentligt sundhedsvaesen baseret pa fri adgang for alle og en international staerk
tilknyttet erhvervsklynge, som skaber vakst og arbejdspladser pa regionens hospitaler og
universiteter. Den internationale styrkeposition danner grundlag for forskning i verdensklasse,
samt udvikling af nye behandlinger, produkter og virksomheder.

Dog er den internationale konkurrence hard, og hvis Region Hovedstaden fortsat skal vere
farende og sikre forskning i verdensklasse, er der behov for at styrke den strategiske
forskning. Derfor er det ogsa afggrende, at det er attraktivt at arbejde i og samarbejde med
forskningsmiljget i Region Hovedstaden.

Region Hovedstadens Forskningsfond til Sundhedsforskning statter regional forskning af hgj
kvalitet, og er en vaesentlig medspiller i videreudviklingen af sundhedsforskningen i Region
Hovedstaden. Styrkelsen af forskningsfonden skal ses i sasmmenhzang med regionens fokus pa
strategisk forskning i samarbejde med vidensinstitutioner og erhvervslivet. Den samlede
indsats vil skabe flere forskningsresultater og innovative lgsninger der gavner patienter, det
samlede sundhedsvasen og regionens vaekst.

Det er ca. 4.000 fagprofessionelle medarbejdere pa hospitalerne som udger kernen i Region
Hovedstadens forskning, og knap 1.000 medarbejdere, der bidrager med teknisk statte. For at
sikre de bedste vilkar for deres arbejde og for at sikre at den nyeste viden bliver til gavn for
patienterne og det samlede sundhedsveesen foreslas det at styrke bevillingen til Region
Hovedstadens Forskningsfond til Sundhedsforskning.

Det foreslas, at Region Hovedstadens Forskningsfond til Sundhedsforskning udvides til 25
mio. svarende til det tidligere niveau for fonden. 2018 niveauet for forskningsfonden er 22
mio. hvorfor rammen foreslas udvidet med 3,0 mio.

Administrationens vurdering

Administrationen vurderer, at der er behov for strategisk statte til at fastholde og udvikle
forskning i Region Hovedstaden, bade i forhold til de veletablerede forskningsgrupper, til
vaekstlaget og til de forskningsomrader, som hidtil har haft vanskeligt ved at udfare forskning,
men som er ngdvendige for at lgse kliniske behov i regionen

En styrkelse af forskningsfonden vil ogsa veaere med til at understgtte Region Hovedstadens
Forskningsstrategi. Samtidig vil det vaere et steerkt billede pa, at man i regionen understatter
den forskningsbaserede vidensopbygning og brugen af denne, fra forskning til
implementering.

Sammenheng til de politiske malsetninger

Budgetforslaget er en direkte understgttende aktivitet i forhold til den politiske malseatning
“ekspansive vidensmiljeer”. Herunder strategien i Fokus og Forenkling” med fokus pa
hjemtag af eksterne midler til forskning og innovation, der afspejles i forskningsfondens
incitamentspulje til gget hjemtag af internationale forskningsmidler. Ligeledes vil
budgetforslaget understatte Region Hovedstadens forskningsstrategiske ambition: ”Excellent
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Punkt nr. 5 - Beslutningssag: Budget 2019
Bilag 1 - Side -5 af 42

forskning skal i steerkt samspil med klinik og uddannelse sikre en sundere befolkning og
patientbehandling i international topklasse i et sammenhangende og effektivt
sundhedsveesen”

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 | 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift 3,0 3,0 3,0 3,0
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 3,0 3,0 3,0 3,0
Det bar for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes

anfart om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

8.1 Fortseettelse af praktikpladsenheden:

Fremsat af:
Erhvervs- Vakst- og Forskningsudvalget, Socialdemokratiet(A)

Formal og indhold | august 2012 etableredes den regionale praktikpladsenhed, som en treérig
indsats, med en bevilling pa 3,3 mio. kr. arligt, i alt 10 mio. kr. Regionsradet besluttede i
forbindelse med budgetaftalen for 2015 at forleenge praktikpladsenhedens indsats til og med 2018
med en bevilling pa 6,5 mio. kr. arligt, i alt 26 mio. kr. Ved udgangen af 2018 udlgber midlerne
til praktikpladsenheden. Der er derfor behov for en gkonomisk og indholdsmaessig stillingtagen til
en fremadrettet regional praktikpladsindsats.

Formalet med den regionale praktikpladsenhed er at udvikle og implementere nye metoder til at
styrke, koordinere og kvalificere det praktikpladsopsggende arbejde og sikre, at der bliver oprettet
flere praktikpladser, hvor der er behov. Samtidig har regionens arbejde pa praktikpladsomradet
veeret en platform til at samle en reekke regionale aktiviteter, sa centrale aktgrer pa uddannelses-,
erhvervs- og beskaftigelsesomradet treekker i samme retning i trad med anbefalingerne fra
strategisk rundbord om Fagleert til veekst.

Den regionale praktikpladsenhed har gennem en raekke indsatser med regionale parter medvirket
til at sikre over 5000 praktikpladser og udvikle det praktikpladsopsggende arbejde pa tvars af
erhvervsskolerne i regionen.

Administrationens vurdering
Det er administrationens vurdering, at der fortsat er behov for en regional praktikpladsindsats pa
falgende omrader:

1. Flere STEM-praktikpladser — realisering af teknologipagt

Med etableringen af den nationale teknologipagt er det malsatningen, at 20% flere skal
gennemfare en erhvervsuddannelse inden for STEM (science, technology, engineering og math) i
2025. Administrationen vurderer, at der er behov for at samle centrale regionale parter om en
felles STEM-erhvervsuddannelsesindsats, som bade kan sikre praktikpladser og rekruttering af
flere unge pa tveers af regionen. (Udvikling og implementering af STEM indsats kraever ca. 2
arsveerk, samt midler til aktiviteter)

2. Praktikpladser pa hospitalsbyggerierne i Region Hovedstaden

I rene frem mod 2025 bliver der investeret over 20 mia. i nye hospitalsbyggerier. 1 2017 og 2018
er Kuben Management indkabt til at kvalificere uddannelsesklausul- og praktikpladsindsatsen.
For at sikre implementeringen af Kuben Managements anbefalinger og udnyttelse af
praktikpladspotentialet fremadrettet, er der behov for en fortsat regional indsats pa omradet.
(Realisering af praktikpladspotentialet kraever 1 arsveerk samt midler til konsulentbistand)

3. Praktikpladser pa bygge- og anlaegsprojekter pa hele Sjelland

Der investeres i disse ar mange milliarder i bygge- og anlaegsprojekter pa hele Sjalland.
Erfaringerne viser, at realiseringen af det fulde praktikpladspotentiale fordrer en koordineret og
handholdt indsats, og et fokus pa at @ge rekrutteringen af elever til erhvervsuddannelserne.
(Realisering af praktikpladspotentialet kraever 2 arsveerk)

4. Koordination, sammenhang og samarbejde pa praktikpladsomradet.

Region Hovedstaden spiller fortsat en central rolle i at sikre koordination, sammenhang og
samarbejde mellem de forskellige indsatser og aktarer pa praktikpladsomradet. Hensigten er at
sikre en ramme der gar det muligt, at parterne kan arbejde i samme retning. (Sikring af
koordination og samarbejde for den samlede praktikindsats kraever et 1/2 arsveerk samt midler til
aktiviteter)
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Flere praktikpladser og gget rekruttering — indsats pa to ben

De betydelige udfordringer med at gge rekrutteringen af elever til erhvervsuddannelserne betyder,
at en fremtidig praktikpladsindsats bade har fokus pa at gge antallet af praktikpladser men ogsa at
gge rekrutteringen af elever til praktikpladser inden for omrader med mangel pa arbejdskraft.

Det vurderes, at et budget pa 5 mio. kr. arligt frem til 2021, i alt 15 mio. kr., kan lgfte
ovenstaende indsatser og samtidig sikre 1000 nye praktikpladser arligt samt satte fokus pa at @ge
rekrutteringen af elever pa omrader, hvor der er behov for arbejdskraft.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Det har siden 2015 veeret regeringens malsatning, at 25 pct. af en ungdomsargang i 2020 skal
veelge en erhvervsuddannelse. | Region Hovedstadens regionale veekst- og udviklingsstrategi fra
2015 er malet at sikre tilstreekkelig fagleert arbejdskraft i regionen, herunder at 25 pct. af en
ungdomsargang veelger en erhvervsuddannelse direkte efter 9. eller 10. klasse i 2020. | 2018
valgte 13,7 pct. af en ungdomsargang en erhvervsuddannelse. Dette er en lille stigning i forhold
til 2017, hvor sggetallet var 13,2 pct. Der er derfor stadig behov for en indsats for at flere unge
veelger en erhvervsuddannelse. Et af veerktgjerne til at sikre dette er, at der er praktikpladser nok i
regionen, sa det er attraktivt for de unge at vaelge en erhvervsuddannelse.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Len til evt. nye arsveerk
@vrig drift 5,0 50 50
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 5,0 5,0 50
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfgres om forslaget kan tilsagnsbudgetteres
Forslaget kan ikke tilsagnsbudgetteres.

Hidtil har der veret brug i alt 6,5 mio. kr. arligt pa praktikpladsenheden i perioden 2015-
2018.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfgres (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

8.2 Copenhagen 2021

Fremsat af:
Erhvervs- Vakst- og Forskningsudvalget, Socialdemokratiet(A)

Formal og indhold
Der er fremsat forslag om, at Region Hovedstaden medfinansierer projektet ’Copenhagen 2021°, der
daekker over planleeggelse og afholdelse af de to events WorldPride og EuroGames.

I oktober 2017 vandt Copenhagen Pride retten til at afholde WorldPride 2021 og i marts 2018 vandt
Pan Idrat vinder retten til at afholde EuroGames.

Pan Idrzet og Copenhagen Pride har i feellesskab stiftet projektorganisationen, Happy Copenhagen til
at drive eventet og facilitere samarbejdet, planlaegningen og eksekveringen af Copenhagen 2021.
Begge events er bundet til afvikling i Kgbenhavn, men Happy Copenhagen har et gnske om, at
inddrage hele Greater Copenhagen i begivenhederne.

World Pride bestar bl.a. en global menneskerettighedskonference med fokus pa LGBT-personers
udfordringer og rettigheder. Der vil vaere deltagere fra hele verden samt oplagsholdere af
internationalt format.

Derudover afholdes i regi af WorldPride en bred vifte af kulturevents overalt i regionen bade
arrangeret og drevet af ’Copenhagen 2021” og regionens kulturinstitutioner, herunder en World Pride
Parade, hvor der forventes 60.000 deltagere. | alt estimerer Happy Copenhagen, at flere end 700.000
tilskuere vil deltage ved de forskellige events i lgbet af WorldPride.

Endelige skal der afholdes en International menneskerettigheds- og sportslederkonference med fokus
pa menneskerettigheder og foreningskultur i sport indeholdende taler, workshops og
paneldebatter med udgangspunkt i LGBTQ-rettigheder.

EuroGames indeholder bl.a. sportsarrangementer for alle med 25-30 sportsgrene, som finder sted
over hele regionen. Happy Copenhagen har en malsatning om, at 6.000 LGBT-atleter fra hele verden
vil tilmelde sig sportsprogrammet. Samtidig hermed skal alle borgere i Greater Copenhagen indbydes
til at deltage i folkeidraet som cykling, lab mv.

Derudover skal der afholdes en Idreatslederkonference for de tilrejsende idratsledere fra hele verden.
Konferencen skal lzere deltagerne om den danske foreningskultur og styrkerne i at arbejde sammen om
sundhed, idreet og feellesskaber pa tveers af seksualitet, kansidentitet og sociale forhold.

Projektet forventes at have et budget pa omkring 100 mio. kr. og det samlede offentlige tilskudsbehov
er pa ca. 69 mio. kr. De resterende midler sgges i private fonde og erhvervssponsorater.

Region Hovedstadens medfinansiering vil indga i det samlede budget og bl.a. ga til sekretariatsdrift,
markedsfaring, samt etablering af kulturarrangement og sportsbegivenheder under henholdsvis World
Pride og EuroGames. Happy Copenhagen og Wonderful Copenhagen forventer at WorldPride og
Eurogames vil skabe turismegkonomisk omsztning for op til 123 mio. kr.

Sammenheang til de politiske malsatninger

’Copenhagen 2021’ er i trdd med Region Hovedstadens politiske vision om at skabe hgj gkonomisk
veekst og livskvalitet. Projektet medvirke til at lgse den regionale udfordring om at tiltreekke
internationale kultur- og sportsevents, der fremgar af ReVUS, Kreativ Vakst. Med en markant
turismegkonomisk omsatning (ca. 123 mio. kr.) medvirker ’Copenhagen 2021 til at skabe vaekst i
service- og turismesektoren. Kultur-, sport- og mangfoldighedsevents er specifikke
investeringspunkter i ReVUS og *Copenhagen 2021° dakker dem alle. Derud har projektet fokus pa
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demokrati og borgerrettigheder som grundlaeggende elementer for livskvalitet — noget, der ikke kan
tages for givet i alle de lande, som de internationale deltagere kommer fra.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 | 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift 3,0 3,0 3,0
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 3,0 3,0 3,0
Det bar for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Forslaget kan enten finansieres over de tre budgetar 2019-2021 eller tilsagnsbudgetteres med

9 mio. kr. i budgetaret 2019

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional

udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018



Punkt nr. 5 - Beslutningssag: Budget 2019
Bilag 1 - Side -10 af 42

Budgetleegningen 2019-2022

8.3 Viderefgrelse af CACHET, CHI og CHC

Fremsat af:
Erhvervs- Veakst og Forskningsudvalget, Socialdemokratiet (A)

Formal og indhold

Greater Copenhagen har et stort vaekstpotentiale i forhold til at fremme virksomheder, der beskaftiger
sig med life science omradet. Region Hovedstaden besluttede i 2015 at igangsatte tre indsatser, der
skulle fremme sund veekst pa det sundhedsteknologiske omrade i samarbejde med kommuner,
vidensinstitutioner og industri. Det medfgrte blandt andet etableringen af de tre satsninger
Copenhagen Health Technology (CACHET), Copenhagen Health Innovation (CHI) etableret og
Copenhagen Health Tech Cluster (CHC).

De tre organisationer har nu eksisteret i 2-4 ar, og de hver iser opnaet gode resultater indenfor life
science omradet og er med til at understatte Region Hovedstadens ambition om at veere international
styrkeposition for sund veekst. Bevillingerne udlgber ultimo 2018, hvorfor administrationen anbefaler
en viderefgrelse af satsningerne for en 2-arig forleengelsesperiode.

Administrationens vurdering:

Det er vurderingen, at de tre satsninger vil skulle bruge minimum yderligere 2 ar til at opna en
passende grad af modenhed. Efter denne periode forventes regionen at kunne nedtone eller helt stoppe
med sit gkonomiske bidrag til disse.

Administrationen anbefaler, at regionsradet godkender en 2-arig tilsagnsbevilling pa i alt 18 mio. kr. i
2019 og 2020, hvor fordeling til de tre organisationer over de 2 ar vil veere falgende: 4 mio. kr. til
CACHET; 4 mio. kr. til CHI og 10 mio. kr. til CHC.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

De tre organisationer er en del af nuveerende regionale vaekst og udviklingsstrategi 2015-2018, hvor
Region Hovedstaden gnsker at udvikle Greater Copenhagen som en fgrende sundhedsklynge, med et
dynamisk gkosystem bestaende af excellente sundhedsprofessionelle, forskere og igangsattere koblet
sammen med konkurrencedygtige sma og mellemstore virksomheder, som udvikler nye og bedre
sundhedsteknologiske lgsninger til gavn for patienter og borgere.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Len til evt. nye arsveerk
@vrig drift 18,0
Etableringsudgifter

AI’SV&?I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 18,0
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfgres om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes anfart om
projektets omfang kan skaleres op eller ned.
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Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional udvikling 2/3).

Det anbefales at bevillingen tilsagnsbudgetteres over en 2-arig periode.

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omrade
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Miljg- og Klimaudvalget
5.X Sundhedsmidler

9.X Regionale udviklingsmidler
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Budgetleegningen 2019-2022

5.1 @get genanvendelse af plastikaffald:

Fremsat af:
Miljg- og Klimaudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold
Fremskyndelse af affaldssortering, farst og fremmest plastikgenanvendelse, pa hospitalerne, sa det
sker far den nuveerende plan.

Der sendes ufattelige meengder genanvendeligt materiale til forbraending fordi hospitalerne ikke
affaldssorterer nok i dag. Serligt plastprodukter, der indebeerer en stor klima- og miljgbelastning at
producere og forbreende. Nar kommunerne omkring hospitalerne affaldssorterer virker det som en
overkommelig opgave at koble hospitalerne pa en eksisterende affaldssortering. Er dette ikke
tilradeligt, virker det ogsa overkommeligt at lave en egen lgsning, som kan implementeres inden for fa
maneder, snarere end ar. Helt lavpraktisk kan det vel klares med en beholder til genanvendelig plast
pa stuerne, som renggringspersonalet samler i seekke, der kan transporteres til et depot inden
renovationen afhenter til videre transport til genbrugsstation eller lignende.

Administrationens vurdering:

Formalet med forslaget er at fremskynde genanvendelsen af plastaffald pa regionens hospitaler.
Konkret ved at deekke den merudgift der er forbundet ved at bortskaffe blandet hard plast til
genanvendelse.

Det er administrationens vurdering, at det ikke vil vaere muligt at udrulle kildesorteringen hurtigere pa
regionens hospitaler end den allerede ambitigs affaldsressourceplan, som ligger under Gregn Drift og
Udviklings indsatsen. Udrulningen af det forbedrede genanvendelsessystem pa regionens hospitaler
forventes fuldt implementeret med udgangen af 2019.

Verdensmarkedet for affaldsplast er presset grundet Kina har stoppet for al import af plastaffald til
forarbejdning. Siden da har priserne veeret stigende og regionens aftager af genanvendelige affald
(Stena Recycling) har varslet yderligere prisstigninger.

Plastaffald fra regionens hospitaler sendes i dag kun i begraenset mangde til genanvendelse. Med
udgangen af 2019 skal samtlige hospitaler minimum kildesortere papir, pap, glas, porcelen, metal,
smat elektronik og plast i affaldsrum. Det er imidlertid ikke planen at kildesortere al den harde plast,
som fglge af den betragtelige merudgift, men kun udvalgte fraktioner, som det er muligt at afsattes til
en ’god’ skonomi og genanvendelse.

Det bemarkes, at det “blandet hard” plast, der sendes til genanvendelse gennemgar en
sorteringsproces (kvalitet, sammensatning, renhed mv.) under hvilken en del af plasten vurderes ikke
egnet til genanvendelse og derfor alligevel sendes til forbraending.

Regionen samarbejder med en raekke kommuner og affaldsselskaber om etablering af et
plastsorteringsanlaeg der kan hgjne miljgeffekten samt minimere udgifterne til behandling. Ligeledes
pa at gge andelen af plastemballage der egner sig til genanvendelse via grgnne indkab.

De nuvaerende erfaringer peger pa, at der generelt er stort engagement blandt personalet overfor
kildesortering af plast til genanvendelse. Kildesortering af den fulde andel hard plast til genanvendelse
vil have en positiv afsmittende effekt ift. den gvrige kildesortering og dermed bidrage meget positivt
til indfrielse af regionens genanvendelsesmal.

Tiltaget forventes at kunne reducere regionen CO2-udledning med 250-500 tons. Hvis CO2 reduktion
er malet, sa kan vi na dette 5-8 gange mere kost-effektivt med energirenovering.
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Der vil vaere stor usikkerhed forbundet med den arlige omkostning, dels fordi vi ikke preecist ved,
hvor store maengder hard plastaffald vi har i regionen. Dels pga. stor usikkerhed omkring
markedsprisen for afsaetning af blandet hard plast. Udgiften skennes til i starrelsesordenen 1-2 mio. kr.

Sammenhang til de politiske malsaetninger
Forslaget understgtter den politiske malsatning om en gran og innovativ metropol.

Forslaget bidrager positivt til reduktion i CO2-udledning — kongeindikatoren.
Forslaget understetter desuden den koncernfzlles strategi *Gren Drift og Udvikling’ og malet om at

Region H skal genanvende 30 pct. i 2019, 35 pct. i 2022 og 40 pct. i 2025. | 2016 var genanvendelsen
pa knap 22 pct.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Len til evt. nye arsveerk
@vrig drift 1,3 2,0 2,0 2,0
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 1,3 2,0 2,0 2,0
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfgres om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Budgetforslaget skal deekke den arlige merudgift ved afsaetning af blandet hard plast til genanvendelse
fremfor forbreending. Der er saledes tale om en arlig ekstra udgift af variabel starrelse.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

5.2 Stop for brug af pesticider

Fremsat af:
Miljg- og Klimaudvalget, Radikale Venstre (B)

Formal og indhold
For at sikre fortsat adgang til rent drikkevand direkte fra hanen og et sundt miljg med bred
artsdiversitet gnsker Radikale Venstre at stoppe al brug af pesticider pa Region Hovedstadens arealer

Administrationen vurderer:
Hvert 3. ar skal Regionen indberette forbruget af pesticider. Sidste indberetning i 2016 var pé 5,8 kg
aktivt stof. Der foreligger endnu ikke tal for 2017

Regionen har ca. 3,5 mio. m? gregnne arealer, hvoraf langt sterstedelen bliver plejet uden brug af
pesticider.

Det opgjorte tal for 2016 vurderes at vaere absolut minimum, idet ikke alle hospitaler og virksomheder
deltog i indberetningen. Indtil udgangen af 2016 blev driften af de enkelte hospitaler varetaget lokalt.
Der har derfor veeret forskellige procedurer for brugen af pesticider og nogle steder har driften veeret
udliciteret. Fra 2017 er driften blevet centraliseret i Center for Ejendomme og vil blive underlagt
feelles procedurer i en sakaldt regional instruks.

Forslaget vil kunne implementeres ved:
- at pesticiderne udfases i lgbet af 2018 for de omrader, som vi selv vedligeholder og i lgbet af

2019, hvor de eksterne kontrakter bliver udbudt.
- atdet vil kraeve ca. ét arsverk, at vedligeholde til nuveerende standard uden brug af pesticider.

Sammenhang til de politiske malsaetninger
Forslaget understatter:
o Konstitueringsaftalen for Region Hovedstaden 2018-2021.:

“Der skal i perioden vaere gget fokus pa miljgbelastning fra regionens egne virksomheder og
institutioner, samt arbejde pa, hvordan denne kan nedbringes til gavn for vores miljg...”
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Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022
Lon til evt. nye arsveerk 0,4 0,4 0,4 0,4
@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal
Samlet udgift 0,4 0,4 0,4 0,4

Sundhedskassen

X

Den regionale udviklingskasse

Det sociale omrade

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrgrer (finansieringsmaessigt):
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Budgetleegningen 2019-2022

9.1 — Udvikling af skonomisk og baeredygtig handtering af forureningsfaner

Fremsat af
Miljg- og Klimaudvalget, Venstre (V)

Formal og indhold

Der foreslas afsat en udviklingspulje pa 5 mio. kr. i alt malrettet indsatsen til udvikling af nye metoder til
handtering af afvaergning af forurening, der allerede har spredt sig i grundvandet.

Formalet er at udvikle nye metoder og viden til handtering af forureningsfaner.

Det er et kriterie for puljens anvendelse, at udviklingen sker i samarbejde med private virksomheder og
forskningen. Det er ambitionen med puljen, at de udviklede metoder kan have et bredt sigte og giver
mulighed for at reducere eksisterende driftsomkostninger til afveergeforanstaltninger.

Udfordring

Regionen handterer gamle og ofte kraftige forureninger, der allerede har spredt sig i vores grundvand og
danner sékaldte forureningsfaner. Forureningsfaner kan veere helt op til 1-2 km lange og gdelaegger vores
drikkevandsressource. Nar forureningen farst har spredt sig i grundvandet har vi i dag kun én metode til
handtering af dette: Oppumpning, rensning i et lokalt renseanlaeg og udledning af det rensede vand;
sakaldt afveergepumpning. Afveergepumpning holder forureningsfaner i skak, men fjerner kun
begraeensede maengder af forureningen. Pumpningerne skal derfor fortsatte i artier fremover, og de er
derfor ikke en beaeredygtig og gkonomisk holdbar lgsning.

Ide og indhold
Det anbefales at ivaerksatte et ambitigst og flerstrenget projekt til at handtere forureningsfaner. Projektet
bestar af 2 delprojekter:

1. Udvikling af oprensningsmetoder i grundvandet uden oppumpning — sakaldte in situ
metoder. |1 2017 gennemfarte administrationen en idekonkurrence om udvikling af in situ
metoder til oprensning af forureningsfaner. Af gkonomiske hensyn blev én ide udvalgt, og den
testes nu. Men en reekke andre lovende ideer blev foreslaet, og det vil vaere oplagt at udvikle en
eller flere af disse eller helt nye ideer, da geologiske og forureningsmaessige forhold kan
favorisere den ene teknik frem for den anden.

2. Vurdering af miljggkonomi og beaeredygtighed. In situ oprensningsmetoder og
afveergepumpning har meget forskellig profil ud fra en gkonomisk betragtning: In situ metoder
vil typisk veere dyre i etablering men have meget begreensede vedligeholdelsesudgifter, mens
afvaergepumpning vil veere relativt billige at etablere, men have en vedvarende betydelig
driftsudgift i artier fremover. Der kraeves en grundig analyse af detaljerne i de enkelte sager, for
at kunne afgare, hvilken metode, der ud fra en gkonomisk betragtning er bedst. Fx vil klynger af
forureninger adskille sig fra enkeltstaende forureninger. Ogsa i baeredygtighedsregnskaber
adskiller metoderne sig fra hinanden — fx i form af energiforbrug, ressourceforbrug, gener for
omgivelser osv. Der foreslas udviklet metoder skreeddersyet til at administrationen kan foretage
disse vurderinger pa et detaljeringsniveau, sa de bedste Igsninger kan blive valgt fremover. En
videreudvikling af metoder til vurdering oprensningsmetoders baeredygtighed vil ligeledes kunne
bidrage til Region Hovedstadens arbejde med FN’s baeredygtighedsmal.

Udbytte af projektet

Den samlede indsats i de 2 delprojekter sikrer et steerkt fokus pa udvikling af nye metoder til handtering
af forurening, der allerede har spredt sig i vores grundvand, parallelt med at den eksisterende metode
forbedres. Samtidig opnar vi et bedre helhedsbillede, der gar det muligt at vurdere og optimere
metoderne i forhold til miljggkonomi og beeredygtighed ved forskellige anvendelsesformer.

Organisering og samarbejdspartnere
For at sikre, at den nyeste viden og kreativitet inddrages, vil danske forskningsinstitutioner blive
involveret. Desuden skal private virksomheder spille en stor rolle, da det sikrer, at metodernes
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levedygtighed pa det praktiske og forretningsmeessige plan opfyldes. Da udfordringen med
forureningsfaner er parallel i mange andre lande, vil udvikling af innovative lgsninger fra danske firmaer
og forskere understrege og udbygge Danmarks position pa verdenskortet inden for handtering af jord- og
grundvandsforurening.

Administrationen har i dag et teet samarbejde med forskningsinstitutioner og danske virksomheder, som
hver iser har ekspertiseomrader pa et af de to delprojekter. Ved udvikling af nye teknologier tilstreebes
det desuden, at disse forankres og evt. patenteres hos teknologiske SMV’er i regionen. Samarbejdet med
disse etableres via eksisterende netveerk eller i dialog med Veaeksthus Hovedstadsregionen.

Projektet har til hensigt at Igse en kerneudfordring i Region Hovedstadens opgave pa jordforure-
ningsomradet og derfor vil der i projektet blive afsat vaesentlige interne medarbejderressourcer, sa de
udviklede lgsninger opfylder regionens behov og implementering ressourcemaessig kan lgftes.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understgatter regionsradets politiske malsatning en innovativ og gren metropol med hgj vaekst
og livskvalitet. Ren jord og rent drikkevand er en af forudseetningerne for veekst, bl.a. fordi et sundt og
uforurenet miljg er en af de faktorer, som har stor betydning i forhold til at tiltreekke virksomheder og
kvalificeret arbejdskraft.

Forslaget understgatter effektmalet i den politisk vedtagne jordplan, at 80 % af hovedstadsregionens
grundvandsressource inden 2025 er sikret mod forurening fra de grunde, som udggr den starste risiko for
grundvandet og dermed for drikkevandskvaliteten, samtidig med at det understatter veekst i de grgnne
virksomheder.

Forslagets konsekvenser — gkonomi personale og tid (i mio. kr.),

2019 2020 2021 2022
Lan til evt. nye arsvaerk 0,3 0,3
@vrig drift 2,7 1,7
Etableringsudgifter
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye) 0,5 0,5
Angiv antal
Samlet udgift 3,0 2,0

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfgres om forslaget kan tilsagnsbudgetteres
Projektet kan ikke tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Det er muligt at skalere projekt op og gennemfare flere metodeafprgvninger

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrgrer (finansieringsmassigt): Hvis forslaget finansieres
af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

9.2 Energi pa Tvers 3, Strategisk Energiplanlaegning - fossilfri 2035

Fremsat af:
Miljg- og Klimaudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold

Strategisk energiplanlegning - fossilfri 2035/Energi pa tveers 2, er et projekt, hvor 33 kommuner, 10
forsyningsselskaber, Gate 21 og Region H. samarbejder om udvikling af en falles strategisk
energiplan og pa at accelerere energiomstillingen i Greater Copenhagen (se mere:
http://energipatveers.dk/).

Et *Energi pa Tvars 3’ skal have til formal at fastholde og understgtte det unikke felles samarbejde og
at udvikle lgsninger, der sikrer en baredygtig energiomstilling. Fokus i denne fase er handling og
implementering af strategiske vigtige indsatser i Roadmap 2025, som understatter realisering af den
samlede energivision for hovedstadsregionen. Blandt hovedaktiviteterne er implementering af
udvalgte projekter, understgtte og koordinere lokal handling, sikre forankring og kommunikation,
samt udvikle felles fremtidige planer og lgsninger

Projektet understattes af et sekretariat, som vil veere ansvarlig for den videre udvikling af fremtidige
regionale indsatser samt koordinering og implementering af tiltagene i Roadmap 2025. Sekretariatet
skal bidrage til at sikre en kommunal oversettelse af den strategiske energiplan, sikre feelles fodslag
og fokus pa udvikling af lgsninger, samt opdatere og sikre overblikket over investeringer og prognose
for malopfyldelsen, sa parterne har sikkerhed for, at der ikke sker fejlinvesteringer. Implementering af
de konkrete indsatser er de enkelte kommunes/forsyningers ansvar. Sekretariatet forventes at have
samme starrelse som i fase 2 dvs. 3 arsvark.

Projektet skal finansieres ud fra samme model som i fase 2. Den regionale medfinansiering udger 50
% og udmegntes under forudsatning af kommuner og forsyningselskabers medfinansiering i form af
dels kontante midler fra forsyningsselskaberne og medgaet tid fra bade kommuner og forsyninger.

Administrationens vurdering

Formélet med projektet *Energi pa Tvers 3’ er, at understatte realisering af den feelles energivision for
hovedstadsregionen, som regionsradet og Kommunekontaktradet Hovedstaden vedtog juni 2015.
Visionen er at: Hovedstadsregionens el- og varmeforsyning er fossilfri i 2035 og transportsektoren er
fossilfri i 2050.

Projektets fase 1 havde til formal at formulere en fzlles vision og udarbejde det analytiske grundlag
for handling. Fase 2 har fokuseret pa at tilvejebringe en strategisk energiplan — Roadmap 2025, et
investeringsoverblik og et regionalt CO.-regnskab samt pege pa en vifte af relevante tiltag.

Det er nu vigtigt, at fastholde det unikke samarbejde pa tveers af forsyninger og kommuner for at sikre
realisering af de feelles mal i den strategiske energiplan og samtidig undga fejlinvesteringer.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Region Hovedstadens regionale vakst-og udviklingsstrategi tager udgangspunkt i en ambitigs politisk
vision om at skabe en grgn og innovativ metropol med hgj veekst og livskvalitet og mal om at senke
CO»-udledningen.

Den overordnede malsatning for "Energi pd Tvars’ er at omstille energisystemet til fossilfrihed for at
senke CO,-udledningen, og samtidig bidrage til at fastholde en hgj forsyningssikkerhed, gge
meengden af vedvarende energikilder, samt at sikre dialog og koordinering for at undga suboptimering
og fejlinvesteringer i omstillingen.
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Projektet spiller derudover ind i en samlet vision om at styrke Greater Copenhagen som en fgrende
region for gren omstilling og vaekst.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 | 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift 7,5
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 7,5
Det forventes at forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Projektet kan gennemfgres ved at afsatte 2.5 mio. arligt til finansiering eller tilsagnsbudgetteres i
2019 med henblik pa en lgbetid i 3 ar. Kan evt. forlenges med yderligere et ar.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional

udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

9.3 Nationalt Jordoprensningsselskab

Fremsat af:
Miljg- og Klimaudvalget, Enhedslisten (&)

Formal og indhold

Der foreslas nedsat en arbejdsgruppe med det formal at afklare mulighederne for oprettelse og
finansiering af et nationalt jordoprensningsselskab (1/S). Selskabet skal sta for oprensning af
de forureningsopgaver, som ikke kan lgses inden for de regionale budgetter ex. Hafte 42.

Selskabet ansatter eget personale og udfarer selv oprensningerne. Udover en grundkapital pa
1 mia. kr. hvilket omtrentligt svarer til prisen pa oprensning af de 4 sterste forureninger
(Hefte 42, Grindstedveerket, Kaergard klitplantage og Collstrupgrundende), skal selskabets
Iabende finansiering sikres af salg til private, kommuner, regioner, stat og udlandet.
Mulighederne for finansiering af grundkapital undersgges. Herunder om regionerne har
mulighed for at indskyde midler uden, at dette angar rammerne for den lgbende regionale
gkonomi. Ejerskabsstruktur vurderes efter finansieringskilderne er anslaet.

Administrationens vurdering

Det er administrationens vurdering, at oprettelse og finansiering af et nationalt
jordoprensningsselskab er en statslig opgave, hvorfor det ogsa er staten som bgr vurdere
mulighederne for oprettelse og finansiering af et sadant selskab. Administrationen vurderer
saledes, at oprettelse af statslige selskaber og den forudgaende afklaring af muligheder herfor
er udenfor regionens myndighedsomrade.

Administrationen skal desuden bemarke, at regionerne og staten i 2019 skal forhandle om
den fremtidige finansiering af jordforureningsomradet. | forbindelse med disse forhandlinger,
vil der ogsa blive set pa mulighederne for at finansiere de jordforureningsopgaver, som ikke
kan lgses indenfor de nuveerende regionale budgetter. Det er derfor farst, nar disse
forhandlinger er gennemfart, at der er klarhed over hvilke midler, der er til radighed og
hvordan disse midler fordeles mellem stat og regioner samt endelig hvordan, finansieringen
tilvejebringes.
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Sammenhang til de politiske malsaetninger
Beskrivelse af, hvordan forslaget forholder sig til regionsradets politiske malseatninger.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2019 2020 2021 | 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal
Samlet udgift

Det bar for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes

anfart om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional

udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

9.4 (for)projekt om fossilfri drift pa regionale lokalbaner

Fremsat af:
Miljg- og Klimaudvalget, Socialdemokraterne (A)

Formal og baggrund

Budgetforslagets sigte, er at afdeekke om og hvordan man kan lave et (for)projekt for fossilfri drift/el-
drift pa regionens lokalbaner. Administrationen anmodes om at teenke ud af boksen ift. tekniske
muligheder og finansierings/fundingmuligheder ift. et konkret (for)projekt.

Forslaget skal bidrage til at lgse transportsektorens udfordringer med omstilling til klimavenlig drift.
Med forslaget kan der enten afsaettes midler til en konkret lgsning eller til en undersggelse af
mulighederne for omstilling til fossilfri drift ved fx ombygning eller anskaffelse af nyt togmateriel.

Administrationens vurdering

Administrationen vurderer, at et for-projekt for Neerumbanen er det mest oplagte projekt at igangsztte.
For-projektet skal resultere i et konkret og realiserbart projekt for Neerumbanen, med mulighed for pa
sigt, at skalere lgsningen til regionens gvrige banestraekninger.

Eksisterende togmateriel og leasing:
I Region Hovedstaden anvender Lokaltog A/S i alt 29 togsaet heraf:

= 25 togseet af typen *Alstom Coradia LINT 41’ (herefter benaevnt LINT)
= 4 togset af typen * Siemens-Duewag RegioSprinter’ (herefter benevnt RegioSprinter)

Lokaltog A/S leaser de 25 LINT togsat af et datterselskab, som er 100% ejet af Lokaltog A/S. Der er
tale om sakaldt *finansiel leasing’, som betyder at Lokaltog A/S har ejendomsret over togene. | praksis
skal leasingen mere ses som en afbetalingsordning end en traditionel leasingaftale hvor leasingtageren
betaler for brugen af det leasede. Finansiel leasing er som udgangspunkt uopsigelig ind til udlgbet af
leasingperioden, som i dette tilfeelde er frem til ar 2034. Lokaltog A/S har dog mulighed for at salge
togene fordi de har ejendomsretten.

Movia oplyser, at salgsprisen for brugt togmateriel normalt ligger pa 60-70% af restgeaelden (den
resterende leasingforpligtigelse). Restgaelden for de 25 LINT togset var ved arsskiftet 362 mio. kr.
Altsa en forventelig salgspris pa omkring 217-253 mio. kr. Movia oplyser endvidere at markedet for
brugte dieseltog af denne type er forholdsvist lille.

De 4 RegioSprinter tog karer udelukkende pa Neerumbanen. Togsattene blev betalt ved anskaffelsen i
1999. Der er saledes ingen restgeeld i disse tog. Togene vurderes udskiftningsmodne i 2025.

Miljgtiltag pa eksisterende togmateriel:

Movia oplyser, at de arbejder pa et forslag om miljgtiltag pa de 25 LINT togsat. Miljgtiltagene har
fokus pa lgsninger der kan reducere partikeludledningen og forbedre braendstofgkonomien. Forslaget
vil farst veere muligt at implementere fra ar 2020. Det skyldes at vaerkstedskapaciteten hos

Lokaltog A/S er fuldt udnyttet frem til 2020 pga. implementering af udstyr i togene til det nye
signalsystem ERTMS, og pga. ngdvendigt vedligeholdelsesarbejde pa togenes motorer som skal
udfgres nar togene har kart et vist antal tusinde kilometer.

DTU samarbejde og nyt togmateriel:

Omkring nye tekniske muligheder har Danmarks Tekniske Universitet - Center for jernbaneteknologi
(Railtech DTU) ved en uforpligtende forespargsel givet udtryk for at DTU gerne vil bidrage med en
kvalificering af et for-projekt. DTU har lgbende kontakt med industrien/banebranchen, og det er farst
og fremmest inden for materiel til lokalbaner/mindre regionalbaner, at DTU ser en udvikling i
designet af batteri- og brinttog. DTU peger pa at det kunne veere relevant, at se pa den aktuelle drift
med de nye Alstom brinttog (iLint) i Nordtyskland. Togene er tilneermelsesvis af samme type/design,
som dem der karer pa lokalbanerne i dag, hvilket kan give en rekke drifts- og vedligeholdelsesfordele.
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DTU foreslar at tage udgangspunkt i Neerumbanen, hvor togmateriellets (de 4 RegioSprinter tog)
levetid er kortest og vurderes udskiftningsmodne i 2025.

Neerumbanens og Letbanens infrastruktur:

Hovedstadens Letbane har den 18. maj 2018 besluttet, at igangseette en analyse af mulige driftsformer
pa Neerumbanen fra 2023. Analysen er en screening af de trafikale, gkonomiske og miljgmassige
perspektiver ved enten en fysisk sammenbinding af Neerumbanen og Letbanen eller etablering af
feelles faciliteter for omstigning mellem de to baner. Ved fysisk sammenbinding vil Neerumbanen
omdannes til letbane og udstyres med kareledninger. Budgetforslaget om et for-projekt for
Nearumbanen vil indeholde et krav om udveksling af viden mellem de to projekter saledes, at deres
resultater ikke direkte modarbejder hinanden.

EU-finansieringsmuligheder:

Det muligt, at sege EU-midler under Interreg @KS til projekter der relaterer sig til miljgvenlig
transport og smarte lgsninger. Det vil dog veere et krav, at projektet bidrager til greenseregional
merveerdi (erfaringsudveksling, kompetenceudvikling, feelles projekt/aktivitetsudvikling) samt, at
projektet har et udviklingselement, som ger, at indsatsen ikke ville have veeret udfgrt uden Interreg
midler. Der ma altsa ikke alene veaere tale om drift.

Administrationen vurderer, at muligheden for EU-midler til for-projektet er begranset, men at
resultatet af for-projektet maske vil kunne realiseres vha. EU-finansiering.

Administrationens forslag:

Pa baggrund af den forholdsvis korte levetid pa de 4 geeldfrie RegioSprinter togset, som karer pa
Nearumbanen foreslar administrationen, i overensstemmelse med DTU’s anbefaling, at tage
udgangspunkt i Neerumbanen. Med den nuvarende teknologiske modenhed af batteri- og brinttog er
Narumbanen oplagt til et for-projekt, fordi driften pa banen er isoleret fra gvrig banetrafik og fordi
banen blot er 8 km lang. For-projektet skal resultere i et konkret og realiserbart projekt for
Naerumbanen, med udgangspunkt i fossilfrie teknologier som batteri- og brinttog. Resultatet af for-
projektet skal indebaere mulighed for pa sigt, at udbrede konceptet pa regionens gvrige baner i takt
med at teknologien forbedres og modnes (fx batterikapaciteten).

Sammenheng til de politiske malsetninger
Forslaget kan bidrage til at ggre hovedstadsregionen til en grgn og innovativ metropol med effektiv og
baredygtig mobilitet. Forslaget vil bidrage til at na nedenstaende effektmal fra ReVUS:

e Transportsektoren skal veere fri for fossile breendstoffer i 2050.

e Stgj- og luftforureningen fra transportsektoren nedsettes med 40 procent inden 2025.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift 1,0
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 1,0

Forslaget vedrgrer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

9.5 Region Hovedstaden som KlimaRegion

Fremsat af:
Miljg- og klimaudvalget, Socialdemokratiet (A)

Formal og indhold

Formalet med forslaget er at indga en aftale med Danmarks Naturfredningsforening (DN), som
berettiger Region Hovedstaden til at kalde sig ”KlimaRegion”. Formalet med aftalen er at sikre, at
Region Hovedstaden tager ansvar i forhold til klimaudfordringen og de globale problemer, den
medfarer.

En Klimaregion-aftale med Danmarks Naturfredningsforening forpligter regionen til at nedbringe
CO2-udslippet fra egne aktiviteter: Sygehuse, regionens udviklingsplaner, uddannelsesindsatser osv.
med minimum to procent om aret frem til et aftalt arstal.

Aftalen hjelper regionen til at iveerksatte konkrete initiativer til fordel for klimaet pa lokalt plan.

Der er ingen granser for, hvilke initiativer regionen kan igangsette for at na sit mal. Det kan vere alt
lige fra energibesparelser i regionen egne bygninger til starre vedvarende energiprojekter.

Indgaelse af aftalen forpligter bl.a. Region Hovedstaden til:
e at reducere CO.-udledningen med 2 % arligt i en arraekke (som aftales konkret mellem
regionen og DN. | farste omgang geelder forpligtelsen for regionens egen virksomhed).
e at udarbejde arlige CO,-regnskaber og handleplaner for at reducere CO,-udledningen
e at gennemfare indsatser og aktiviteter for at reducere klimabelastningen i regionen som
samfund i forbindelse.

Danmarks Naturfredningsforening indgik en lignende aftale med Region Nordjylland i 2010 og 2 ud 3
af landet kommuner er Klimakommuner.

Administrationen vurderer
En aftale kan profilere regionen som KlimaRegion og — sammen med DN, Region Nordjylland og
Klimakommunerne.

Timingmaessigt kan det overvejes om initiativet "Region Hovedstaden som KlimaRegion™ skal vere
et tiltag i forbindelse med en Handleplan for FNs verdensmal for baeredygtighed.

Tiltaget vurderes ikke at vil medfare en skarpelse af de nuvaerende ambitioner den koncernstrategiske
indsats Grgn Drift og Udvikling — for at nedbringe CO--udledningen til et niveau, der matcher
ambitionen for CO.-reduktionen i en eventuel aftale med DN. Regionen udarbejder allerede i dag et
arligt klimaregnskab for koncernen og handleplanerne opdateres arligt ift. ngdvendige tiltag for at
sikre implementering af planerne.

Man skal dog i den forbindelse vaere opmarksom pa de forudsatninger, der opstilles for beregningen
af CO,-udledningen i en evt. aftale med DN. Disse forudsatninger skal forhandles pa plads i.f.m.
indgaelse af aftalen.

Den aftale, Region Nordjylland har indgaet med DN, omfatter ikke indkab, men det er anfart, at
”indkeb af varer og tjenesteydelser pa sigt medregnes, nir det er muligt praktisk at handtere det i

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018



Punkt nr. 5 - Beslutningssag: Budget 2019
Bilag 1 - Side -26 af 42

relation til opgerelser og indsatser”. Administrationen vurderer pa den baggrund, at indkeb pt. ikke er
et problem i.f.m. indgaelse af evt. aftale med DN.

Region Hovedstaden har i dag allerede en vigtig klima-dialog med 33 kommuner i Energi Pa Tvars
regi og det vil veere vigtigt, at fastholde en faelles udvikling i dette regi, da mange tiltag gar pa tveers af
kommunegraenser og 5 ud af 29 kommuner i Region H. har valgt ikke at veere Klimakommune.

Der er pt. ikke feerdigudviklet et nationalt veerktgj, som understgtter arlige detaljerede CO,
beregninger for kommunerne og regionen som geografi. Der arbejdes pt. for at fa feerdigudviklet et
redskab. Regionen kan med fordel indga i dette arbejde med henblik pa at fa indarbejdet et modul til
samlede tal pa tveers af regionen.

Der vil vaere behov for at afsztte personaleressource til dialog med DN og krafter til at udnytte
profileringspotentialet i tiltaget.

Sammenhang til de politiske malsaetninger
Forslaget understatter:
e Regionradets politiske malsatninger og vision om den grgnne og innovative metropol
e Opnaelse af malene i den regionale veekst- og udviklingsstrategi (ReVUS) om en fossilfri el-
og varmeforsyning i hovedstadsregionen i 2035
e Den koncernstrategiske indsats om Gren drift og udvikling.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022
Lan
@vrig drift (mio. kr.) 0,1 0,1 0,1 0,1
Etableringsudgifter
AI’SV&?I’k (hvis der skal ansettes nye) 0,2 0,2 0,2 0,2
Samlet udgift 0,2 0,2 0,2 0,2

Note: Arsvark er beregnet med udgift pa 0,6 mio kr.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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Budgetleegningen 2019-2022

9.6 Belyse muligheder for at fremme symbioser i hovedstadsregionen

Fremsat af:
Miljg- og klimaudvalget, Radikale Venstre (B)

Formal og indhold

I Kalundborg har man gode erfaringer med at skabe industrielle symbioser, hvor virksomheder
samarbejder om at udnytte hinandens restprodukter. Symbioser giver bade gkonomiske besparelser og
miljemaessige gevinster, idet der spares ressourcer hos de involverede virksomheder.

Er der potentiale for at opbygge tilsvarende symbioser i hovedstadsregionen? Hvor meget ved vi
allerede om mulighederne, og kan vi belyse det yderligere?

Administrationens vurdering:
I 2013 udarbejdede Copenhagen Economics for Region Hovedstaden en analyse af potentialet for
symbioser i hovedstadsregionen.

| analysen beregnes et besparelsespotentiale i regionen pa 130-420 mio. kr. arligt under forudsetning
af en veerdiforggelse pa 5-25 pct. for det genanvendte affald og 5-35 pct. mere genanvendelse af det
affald, der i dag deponeres og forbreendes. Beregningerne skal dog ses som illustrative for et
potentiale, der muligvis kan realiseres. Der er ikke belaeg for at vurdere, om gget brug af industriel
symbiose vil kunne give anledning til de antagende verdiforagelser.

I analysen gives ogsa anbefalinger til en indsats for at fremme symbioser i hovedstadsregionen. Der
skelnes her mellem traditionelle symbioser” (a la Kalundborg Symbiosen), hvor et antal energi- 0g
procestunge virksomheder ligger geografisk meget taet, og “markedsbaserede symbioser”, som opstar
via et marked, hvor affald og restprodukter aftages, viderebearbejdes og sazlges. Ifalge Copenhagen
Economics er der ganske fa steder i Hovedstadsregionen med basis for traditionelle symbioser.

Der udpeges falgende ressourcestremme med serligt stort potentiale; bygge- og anlaegsbranchen,
offentlige forvaltning, fremstilling af kemiske produkter, fremstilling af farmaceutiske produkter og
fremstilling af fedevarer.

CONCITO har i 2018 pabegyndt et notat (endnu ufzerdigt), der sammenfatter hidtidige erfaringer med
symbioser bade i og uden for Danmark. | notatet opridses vaesentlige barrierer for symbioser, og der
gives samtidig konkrete bud pa, hvordan det offentlige kan medvirke til at fremme symbioser.

Regionen har veret og er allerede involveret i en reekke indsatser, der pa forskellig vis kan fremme
symbioser. Disse indsatser ligger godt i trad med CONCITO’s forelgbige anbefalinger.

1 2013-2015 deltog regionen i det landsdaekkende projekt Gren Industrisymbiose, som havde til
formal at identificere og screene en raekke virksomheder med symbiosepotentiale og matche dem pa
tvaers med henblik pa at etablere konkrete udvekslinger af restressourcer mellem virksomhederne.
Data fra projektet er efterfalgende overdraget til Dansk SymbioseCenter med sigte pa videre
udnyttelse.

Regionen deltager desuden, via Nordsjellands Hospital, i symbiosenetvaerket ”’Symbiose Hillerad”. |
netveerket identificerer man sammen ideer til symbioser inden for omrader som byggeri, infrastruktur,
forsyningssikkerhed, vand, energiforbrug og klimasikring — og samarbejder om projekter, der kan
realisere dem. Der er pa nuvarende tidspunkt identificeret 62 potentielle symbioseprojekter, hvor to
eller flere af medlemmerne aktivt indgar i arbejdet.

Yderligere bidrager regionens koncernstrategiske indsats Grgn Drift og Udvikling til gget
genanvendelse af hospitalernes affald. Denne indsats kan ogsa fremme symbioser.
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Sidst men ikke mindst er det vasentligt at fremhave regionens igangvaerende og kommende ReVUS-
indsatser inden for cirkuleer gkonomi, som forventeligt vil bidrage til at gare symbioser mere
attraktive. Fx skal det kommende projekt Affald og ressourcer pa tveers facilitere en forandring i
affaldssektoren i retning af @get genanvendelse. Det er endnu for tidligt at sige, hvad resultaterne af
projektet bliver, men det kunne eksempelvis resultere i nye afseetningskanaler for udvalgte fraktioner
af restressourcer, eller i &ndrede kriterier for sortering og efterbehandling affaldet (hvilket ogséa kan
bidrage til at ggre symbioser mere attraktive). Ligeledes vil projektet Cirkuleere kommuner bidrage til
at udvikle og teste nye modeller for gget genanvendelse af bl.a. tekstiler og bygge- og anlaegsaffald —
igen noget der kan resultere i symbioser i de relevante veerdikader.

Vil regionen igangseette yderligere analysearbejde for at fremme symbioser, er det en mulighed at
igangseette et Circle Scan for hovedstadsregionen. Et Circle Scan er en systematisk kortleegning og
visualisering af symbiosemuligheder i regionen. Bdde CONCITO og KL anbefaler Circle Scan som et
oplagt skridt i indsatsen for at fremme symbioser. Et Circle Scan kan indga som et steerkt
formidlingsveerktgj, der kan understatte beslutninger i forbindelse med igangvaerende og kommende
indsatser for at fremme gget genanvendelse, symbiosedannelse og cirkulaer gkonomi i regionen.

| forlengelse af Circle Scans afdaekning mulige og oplagte symbioseprojekter, kan disse efterfalgende
forberedes og gennemfares med henblik pa at realisere de gkonomiske og miljgmaessige gevinster.
Indsatsen bgr laene sig op ad de seneste erfaringer og projekter i regi af Dansk SymbioseCenter, som
pt. har igangvaerende symbioseprojekter i Region Sjeelland. Eventuelt kan der igangsattes en
tveerregional indsats med Greater Copenhagen-perspektiv, idet markedsbaserede symbioser i nogle
tilfeelde bedst skabes pa tveers af en starre geografi.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget kan bidrage til opfyldelse af en reekke af malene i den regionale vaekst- og
udviklingsstrategi, herunder iseer malet om 80 % genanvendelse af regionens affald i 2035 og malet
om en fossilfri el- og varmeforsyning i 2035.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Lgn til evt. nye arsveerk
@vrig drift 3,6
Etableringsudgifter

AI’SV&?I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 3,6
Det bgr for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Omfanget af et Circle Scan kan om ngdvendigt skaleres op eller ned — dog med konsekvenser for
analysens dybde (0,6 mio. kr.).

Bar tilsagnsbudgetteres, sa midlerne kan bruges til eksempelvis et tre-arigt udviklingsprojekt med start
i 2019 (3 mio. kr).

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrgrer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget finansieres
af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omréade
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9.7 rastofplan og import af rastoffer

Fremsat af:
Miljg- og Klimaudvalget, Venstre (V)

Formal og indhold

Forslag:

Venstre foreslar, at regionen i rastofplan arbejder for at abne mulighed for, at regionens
rastofbehov delvist kan deekkes via import for at undga at spolere store og vigtige
landskabsmaessige veerdier i Regionen.

Administrationens bemarkninger

Ca. 80% af rastofferne (sand, grus og sten), der bruges i regionen, importeres

Idet der ikke er tilstreekkeligt med grove materialer tilgeengeligt i Region Hovedstadens
graveomrader, har rastofindvindingen i regionen i en arreekke ligget markant under forbruget.
Det fremgar af Region Hovedstadens Rastofplan 2016, at indvindingen fra regionens egne
graveomrader daekker ca. 20 % af forbruget. Det resterende forbrug daekkes af indvinding til
havs (ca. 30 %) eller hentes i andre regioner primert Region Sjelland og udlandet (ca. 50 %).
Der er kun opgerelser over nettoimporten til Danmark pa landsplan. Pa landsplan udger
nettoimporten af rastoffer 5 % af de rastoffer, der benyttes i Danmark.

Faktorer der har betydning for import af rastoffer

Rastoffer omsaettes pa det frie marked pa markedsvilkar. Der er ikke i lovgivningen nogen
begraensninger for hvor rastofferne, der benyttes i regionen, kommer fra. De afgerende
faktorer for, hvor langt vaek rastofferne hentes, er prisen pa rastofferne og prisen pa transport.
Rastoffer har i sig selv en relativt lav veerdi i forhold til deres veaegt og volumen. Dette
betyder, at transportafstande hurtigt far en vaesentlig betydning for den samlede pris. Safremt
der er et gnske om at gge andelen af importerede rastoffer, skal der endres pa
afgiftsstrukturen pa rastofomradet med henblik pa at gge prisen pa de primeere rastoffer. En
veesentlig ggning af transportafstandene for rastofferne vil have en effekt pa klimaregnskabet
for det samlede byggeri.

National Rastofstrateqi

Region Hovedstaden arbejder sammen med de gvrige regioner for, at der udarbejdes en
national rastofstrategi. Danske regioner har etableret et udvalg for miljg og ressourcer med
politisk deltagelse, der kan bringe emnet videre i det politiske spor.

Regionerne har anbefalet, at der i regi af den nationale rastofstrategi kigges pa
afgiftsstrukturen pa rastofomradet med henblik pa at sikre den bedst mulige udnyttelse af
rastofressourcen og en understgttelse af genanvendelse og cirkulaer gkonomi.

Sammenfatning

Rastofferne omsattes pa markedsvilkar og i lovgivningen er der ikke nogen begraensninger
for hvor rastoffer, der benyttes i regionen, kommer fra. Dermed er det heller ikke regionen
som satter en begraensning i importen af rastoffer. Det er i de fleste tilfeelde de dyre
transportomkostninger pr. ton rastof.

Region Hovedstaden arbejder sammen med de gvrige regioner for, at der udarbejdes en
national rastofstrategi. Arbejdet for en national rastofstrategi vil skulle ske i et teet samarbejde
med staten.
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Regionerne har anbefalet, at der i regi af den nationale rastofstrategi kigges pa
afgiftsstrukturen pa rastofomradet med henblik pa at sikre den bedst mulige udnyttelse af
rastofressourcen og en understgttelse af genanvendelse og cirkular gkonomi. Dette vil
medvirke til at reducere de negative effekter af rastofproduktionen i Danmark, idet dette, alt
andet lige, vil reducere behovet for udleegning af nye rastofarealer.

I regionens egen rastofplan (2020) vil der, safremt dette gnskes politisk, kunne formuleres et
fokusomrade vedrgrende regionens arbejde for en national strategi.

Ligeledes i danske regioner har etableret et udvalg for miljg og ressourcer med politisk
deltagelse, der kan bringe dette emne videre i det politiske spor.

Sammenheng til de politiske malsetninger
Beskrivelse af, hvordan forslaget forholder sig til regionsradets politiske malsatninger.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det bgr for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfagrt om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfgres (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade
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6.X Sundhedsmidler

10.X Regionale udviklingsmidler
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10.1 Anlagsinvesteringer pa Lokalbanen via midler fra efterregulering fra
Movia

Fremsat af:
Trafikudvalget, Venstre (V)/ Det Konservative Folkeparti (C)

Formal og indhold

Forslag fra Konservative Folkeparti:

Vi star overfor massive gkonomiske udfordringer pa regionens trafikokonomi. Bl.a. med en
istandseettelse/renovering af lokalbanen i Nordsjeelland. Vi foreslar derfor at de overskydende
midler eremaerkes hertil”.

Forslag fra Venstre:
I lyset af overskuddet pa busdriften i 2019 vil Venstre gerne fremrykke nogen af de
planlagte anlagsinvesteringer 1 Lokalbanen til gavn og glede for brugerne”.

Disse to forslag gar ud pa at anvende en del af det gkonomiske raderum (herunder midlerne
fra efterreguleringen for 2017) til investeringer i eksisterende lokalbaneinfrastruktur —
investeringer som kan pabegyndes i 2019.

Administrationens vurdering

Anlagsinvesteringer / generelle vedligeholdsarbejder pa lokalbaneinfrastrukturen

Region Hovedstaden modtager arligt et investeringstilskud pa ca. 43 mio. kr., der er dedikeret
til investeringer til lokalbaner. Heraf anvendes 27,2 mio. kr. arligt til leasing af togmateriel.
Der tilbagestar hermed et arligt radighedsbelghb pa ca. 15 mio. kr.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i december 2017 faet udarbejdet analysen
Privatbanernes infrastruktur (Rambgll/Struensee, 2017) som bl.a. skulle skabe klarhed over
privatbanernes tilstand. Analysen vurderer, at der er et fornyelsesbehov i perioden 2017-26 pa
474 mio. kr. (2017-priser) for Region Hovedstaden.

Regionen star dermed overfor et omfattende fornyelsesbehov, som ikke pt. fuldt ud indgar i
budgettet for kollektiv trafik og som alt andet lige vil forage budgetudfordringen pa omradet.

Tilfarsel af ekstra midler i 2019 vil betyde, at arbejdet med fornyelse og vedligehold af
lokalbanerne vil kunne igangsattes i et betydeligt starre omfang og dermed reelt fremrykke
realisering af investeringer.

Der er falgende omrader, som kan indga i 2019:

Analysen vurderer tilstanden af sporskifterne pa Gribskovbanen og Hornbakbanen til under
middel”. Fornyelse af sporskifterne pa de to baner vurderes til 11 mio. kr. og deekker
udskiftning af 4 sporskifter pa Gribskovbanen og 3 sporskifter pa Hornbaekbanen.

Analysen vurderer desuden tilstanden af sikringsanleegget pa Fredensborg Station til “under
middel”. Sikringsanlegget pa Fredensborg Station er af typen DSB 1954 (54-anlag) og er
samtidig det eneste anlag af sin art hos Lokaltog A/S. Opstar der fejl pa sikringsanlaegget,
som medfarer at sikringsanlagget er ude af drift i leengere tid, vil trafikken pa Lille Nord
veere sterkt reduceret og @ndret, da Fredensborg er den eneste krydsningsstation pa banen.
Fornyelse af sikringsanleegget pa Fredensborg Station vurderes til 8 mio. kr.
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Herudover anbefaler analysen en ballastrensning pa en stgrre delstreekning pa Gribskovbanen
i 2019. Ballastrensningen vurderes til 25 mio. kr. Ballastrensning levetidsforlenger sporet og
udskyder tidspunktet for en sporombygning. Risikoen ved at udskyde ballastrensningen er at
sporets komponenter (fx traesveller) nedbrydes hurtigere, hvorfor en komplet sporombygning
ma forventes fremrykket.

Optimering af stationsplaceringer

Regionsradet besluttede i 2017, at anvende 1 mio. kr. af 2017 anleegsmidlerne til lokalbanen
til udarbejdelse af projektforslag for flytning/etablering af stationerne Helsinge Nord, Narre
Herlev og Kronborg.

Forslagene indeholder en flytning af mindre standsningssteder til en bedre placering i forhold
til brugerne. Stationsflytningerne er forbundet med relativt fa ekstra omkostninger for
regionen i forhold til en forventet fremtidig stigning i billetindteegterne. Cowi har i en rapport
fra 2014 anslaet et skan pa over 300.000 flere passagerer pr. ar, hvilket vil reducere regionens
arlige driftstilskud med 6 mio. kr. Det fulde passagerpotentiale forventes dog farst at indfinde
sig efter en arraekke, da det bl.a. er baseret pa en kommende byudvikling omkring Helsinge
Nord.

Anlagsoverslagene er vurderet til:

= Gribskovbanen (Laugg flyttes til Helsinge Nord): 5 mio. kr.

= Frederiksvarkbanen (Brgdeskov flyttes til Ngrre Herlev): 5 mio. kr.

= Hornbakbanen, nyt standsningssted v. Kronborg/Kulturveerftet i Helsingar: 6,7 mio.
kr.
| alt: 16,7 mio. kr.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslagene stemmer overens med den i regionsradet i juni 2012 vedtagne "Visionsplan for
Lokalbanen 2012-2025", hvori der er angivet investeringstiltag til gget passagervakst pa
lokalbanerne. De beskrevne forslag, er en del af disse investeringstiltag.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)
I ovenstaende forslag indgar falgende anlaegsinvesteringer:
= 11 mio. kr. til udskiftning af sporskifter pa Gribskovbanen og Hornbakbanen.
= 8 mio. kr. til nyt sikringsanleeg pa Fredenshorg Station.
= 25 mio. kr. til ballastrensning pa Gribskovbanen.
= 16,7 mio. kr. til etablering af stationerne Helsinge Nord, Ngrre Herlev og Kronborg.

Der kan foretages til- og fravalg blandt anleegsinvesteringerne og blandt stationerne.

2019 2020 | 2021 2022

Lgn til evt. nye arsveerk
@vrig drift -0,5 -0,7
Etableringsudgifter 60,7

Arsvaerk (hvis der skal ansattes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 60,7 -0,5 -0,7
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
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Det reducerede driftstilskud angivet i 2021 og 2022 geelder kun i forhold til
stationsflytningerne.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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10.2 Tiltag til ggning af cyklisme i Region Hovedstaden

Fremsat af:
Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold

Dette budgetforslag vil have flere borgere til at cykle samt gge antallet af mellemlange og
lange cykelture. Formalet er desuden vende udviklingen i de omrader og befolkningsgrupper,
hvor cyklismen er stagneret eller faldende.

Det regionale cykelregnskab viser, at siden 2012 er antallet af cykelture i
forstadskommunerne stagneret. Antallet er samtidig steget i center- og landkommunerne.
Samlet er der dog langt flere borgere, der cykler i Kgbenhavn og Frederiksberg, end udenfor.
Unge og aldre cykler mere, imens de 18 til 65-arige cykler mindre, end de gjorde i 2012.

Ifalge cykelregnskabet sparer vi i hovedstadsregionen 1,1 mio. sygedage om aret ved at
borgerne cykler. Borgernes cykling sparer arligt Region Hovedstaden for 1,6 mia. kr. i
sundhedsudgifter. Herudover far stat og kommuner samlet 1,6 mia. kr. i ekstra
skatteindteegter, bl.a. fordi folk arbejder mere. Hvis borgerne ikke cyklede, ville det resultere i
124.00 ekstra bilture om aret svarende til 30 % flere bilpendlere per ar.

Nedenstaende indsatser vedrarer bade Region Hovedstaden som geografi og som virksomhed.
Med 40.000 ansatte kan regionen gare en stor forskel ved ogsa at fokusere pa sig selv.

Virksomhedsrettet cykelindsats:

Nogle virksomheder arbejder aktivt med at pavirke deres medarbejdere til et grant og sundt
transportvalg, fx elcykler/cykler. Men potentialet er langt fra naet. Tiltaget har derfor til
formal at fa flere virksomheder og erhvervsomrader til at pavirke medarbejderne ifm.
pendling eller tjenesterejser. | alt 3 mio. kr. (1,5 mio. kr. over to ar). Midlerne kan alene
komme fra den regionale udviklingskasse. Tilsagnsbudgettering er muligt, idét midlerne
overfares til en ekstern lead-partner.

Test en elcykel:

| tiltaget fortsettes det afsluttede projekt med udlan af elcykler til medarbejdere i Region
Hovedstaden i fire ar og udvides til ogsa at inkludere koncerncentrene og gvrige tveergaende
virksomheder, udover hospitalerne. Omkostningerne vurderes at veere 3 mio. kr. (0,75 mio.
kr. pr. ar i de fire ar). En kombination af midler fra sundhedskassen og den regionale
udviklingskasse anbefales. Tilsagnsbudgettering er ikke muligt

Indkeb af pendler- og puljecykler

Tiltaget retter sig mod tjeneste- og pendlerrejser i Region Hovedstaden som virksomhed. |
tiltaget vil pulje- og pendlercykler udbredes og indkabes til de af koncernens matrikler, hvor
der vurderes et potentiale. | alt: 4 mio. kr. (1,33 mio. kr. per ar i tre ar). Efter de tre ar
forventes indkagbsbehovet at veere faldet, men der vil fortsat veere vedligeholdelsesudgifter til
cyklerne svarende til cirka 0,5 mio. kr. arligt. En kombination af midler fra sundhedskassen
og den regionale udviklingskasse anbefales. Tilsagnsbudgettering er ikke muligt.
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Sammenhang til de politiske malsaetninger
Cyklisme indgar i den regionale veekst og udviklingsstrategi under rammevilkaret *Effektiv
og Baredygtig Mobilitet’.

Cyklisme er desuden prioriteret i Transportplan 2025 under den koncernstrategiske indsats
"Gron Drift og Udvikling’ i strategien Fokus & Forenkling.

Region Hovedstaden skal bade som geografi og virksomhed vere fossilfri i 2050. @get
cyklisme er et vigtigt bidrag til at nd malet om fossilfrihed.

Cyklisme bidrager ogsa til at skabe gget folkesundhed og livskvalitet samt mindre stgj,
luftforurening og traengsel. Dette dokumenteres i regionale cykelregnskab.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift 3,6 3,6 2,1 0,3
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 3,6 3,6 2,1 0,3
Det bgr for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Dele af budgetforslaget ville kunne tilsagnsbudgetteres

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen 2/3
Den regionale udviklingskasse 1/3
Det sociale omrade
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10.3 Supercykelstier

Fremsat af:
Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold
Forslaget gar ud pa at forl&enge samarbejdet om supercykelstier i perioden 2019-2022.

| dag er otte supercykelstier faerdige og fem mere pa vej. Der er i alt investeret cirka 400 mio.
kr. i de farste 206 km af nettet. Statens har givet tilskud pa 176 mio. kr. til anleeggene, mens
kommunerne har finansieret resten.

Den samlede samfundsgkonomiske gevinst ved det samlede rutenet er beregnet til 7,3 mia.
kr., primart som folge af forbedret sundhed. Derudover er gevinsterne 3 mio. ekstra cykelture
om aret, hvilket farer til, at der vil blive cyklet cirka 15 mio. km. mere. Det farer til en CO,-
reduktion pa 856 tons arligt, hvilket svarer til 100 danskeres arlige udslip.

Regionen har ikke hjemmel til at finansiere anleeg og drift og bidrager derfor alene til
fellesudgifterne. Konkret gar de regionale midler til det feelles sekretariat for supercykelstier
til at understatte faelles aktiviteter sdasom projektledelse og -administration, koordinering,
kommunikation, teknisk assistance, fundraising, analyser og serlige udviklingsindsatser.

Eksempler pa s&rlige udviklingsindsatser:
e Forbedring af infrastruktur igennem udvikling og test
e Virksomhedsindsatser pa arbejdspladser langs ruterne, f.eks.
o Elcykel-bibliotek eller -vognpark til radighed for de ansatte
o Samarbejde omkring udlan/test af elcykler med forhandlere
o Fremme cykelpendling i store erhvervsomrader ved ruterne:
o Pendlerfeellesskaber langs ruterne
Kombinationsrejser:
o Udvikling af cykelhubs, eksempelvis slisker pa trapper ved stationer
o Udvikling af funktioner i Rejseplanen
o Udvikling af Park’ n’ Ride lgsninger
Realtidsinformation til cyklister
o ITS lgsninger og bruger-til-bruger-kommunikation
Ensartet monitorering af udviklingen af cyklisme
o Data kan bruges til at kvalificere og prioritere tiltag pa cykelomradet
Videreudvikling af afmerkning og serviceinformation langs ruterne
o Destinationsruller, rondeller, osv.

Samlet udgift: 12 mio. kr. (3 mio. kr. per ar i fire ar) - svarende til 75 % af fellesudgifterne.
De 23 kommuner i samarbejdet har allerede givet tilsagn om at medfinansier med det samme
niveau som de hidtil har gjort, nemlig 1 mio. kr. per ar i fire ar —eller i alt 4 mio. kr. -
svarende til 25 % til feellesudgifterne. Midlerne kan alene komme fra den regionale
udviklingskasse.
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Sammenhang til de politiske malsaetninger
Cyklisme indgar i den regionale veekst og udviklingsstrategi under rammevilkaret *Effektiv
0g Beaeredygtig Mobilitet’.

Cyklisme bidrager til at skabe gget folkesundhed og livskvalitet samt mindre CO2-udledning,
stgj, luftforurening og treengsel. Dette dokumenteres i regionale cykelregnskab.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Lgn til evt. nye drsveerk
@vrig drift 3,0 3,0 3,0 3,0
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 3,0 3,0 3,0 3,0
Det bar for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Budgetforslaget ville kunne tilsagnsbudgetteres fuldt ud.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrgrer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse | x
Det sociale omrade
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10.4 Styrkelse af indsatsen for at bekeempe faglgevirkningerne af
stgjforurening.

Fremsat af:
Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold

Trafikstgj medfarer store omkostninger for samfundet, blandt andet pa grund af for tidlig ded,
tabt livskvalitet og sgede udgifter i sundhedsvaesenet. Region Hovedstaden har netop faet
gennemfart en kortleegning af konsekvenser samt virkemidler for nedbringelse af luft- og
stgjforurening. Kortleegning viser, at op mod 500.000 boliger i regionen er pavirket af stgj
over den vejledende greenseverdi. Idet der er forventning om stigende trafikmangder, vil
dette antal stige med ca. 2500 boliger frem mod 2025, med store samfundsgkonomiske
omkostninger til falge.

Virkemiddelkataloget viser, at Region Hovedstaden ikke har direkte indflydelse pa nogen af
de undersggte virkemidler, som i hgj grad hgrer under de statslige og kommunale
myndigheder. Administrationen vurderer at hvis man gnsker en indsats pa omradet, er en
mulighed, at der afszettes midler til aktiviteter og styrkelse af netveerk, der kan skabe gget
fokus pa konsekvenserne af trafikstgj. Regionen kan ga foran som den gode
samarbejdspartner, bade ved at styrke samarbejdet med kommuner og ved at s&tte omradet pa
savel den kommunale som den nationale politiske dagsorden.

Indsatsen vil mest hensigtsmaessigt skulle i ske i relation til Gate 21’s Silent City projekt, som
Region Hovedstaden sammen med 6 vestegnskommuner er partner i, og som siden 2015 har
arbejdet pa at satte fokus pa trafikstgj, og mulighederne for og resultatet af at bekaempe stgj
fra trafikken. Silent City arbejder pa at styrke arbejdet med kompetenceudvikling i kommuner
og understatte konkrete samarbejder, vidensdeling, felles indkgb af radgivning, mv.

Ved en styrkelse af Silent City kan projektet bl.a. arbejde for at udvikle et Living Lab, hvor
innovative lgsninger kan udvikles og testes i 1:1 skala. Her vil brugeren vere i centrum og
udviklingen foregar i et samarbejde mellem mange aktarer, eksempelvis borgere, offentlige
myndigheder, private virksomheder og forskningsinstitutioner.

Derudover kan Silent City forsztte sit arbejde med at pavirke den nationale dagsorden og
udvide med at arbejde for at opdatere de samfundsgkonomiske beregningsmodeller for at fa
trafikstej veerdisat i overensstemmelse med nyeste viden.

Sammenheng til de politiske malsetninger

| den Regionale Vaekst og Udviklingsstrategi (ReVUS) er der formuleret et mal om, at stgj-
og luftforureningen generelt skal reduceres, samt at stgj- og luftforurening fra
transportsektoren skal reduceres med 40% inden 2025 i Region Hovedstaden.

Endvidere indgar reduktion af stgj og luftforurening ogsa i ReVUS fyrtarnsprojektet
“Trafikplan for hovedstadsregionen” i handlingsplanen for 2017-2018 vedr. effektiv og
beaeredygtig mobilitet.
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Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 | 2022

Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift 2,0
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 2,0
Det bar for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Indsatsen kan tilsagnsbudgetteres.

Udgifterne til indsatsen kan skaleres op eller ned, afhaengigt af projektets udformning og er
under forudsaetning fra samarbejdspartnere.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfares (fx sundhed 1/3, regional

udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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10.5 Investeringer i busfremkommelighed

Fremsat af:
Trafikudvalget, Socialdemokratiet (A)

Formal og indhold
Forslagets formal er, at investere i fremkommelighedstiltag for regionale busser og dermed opna
rejtidsbesparelser og reduktioner i bussernes tilskudsbehov.

Trafikselskabet Movia har for Region Hovedstaden udarbejdet rapporter for seks udvalgte regionale
buslinjer med sterst potentiale for rejsetidsforbedringer. Rapporterne er pa screeningsniveau og
indeholder effektvurderinger ved forbedringer af fremkommeligheden. Rapporterne er vedlagt som
bilag til trafikudvalgsmade 24. april 2018.

Tabel 1 — Rejsetidsgevinster og anlaegsudgifter:

Linje Rejsetidsgevinst Egggﬁfargme“g' ?g?ﬁgjﬂﬁgzr Total

123" ca. 2 min. 2,7 mio. kr. 3,6 mio. kr. 6,3 mio. kr.
200S 3-6 min. 5:4-mio—kr® 3,6 mio. kr. 3,6 mio. kr.
250S ca. 0,5 min. 2,1 mio. kr. 0,4 mio. kr. 2,5 mio. kr.
300S/30E© | ca. 1 min. 3,6 mio. kr. 0,0 mio. kr. 3,6 mio. kr.
375R 7-8 min. 7,4 mio. kr. 2,8 mio. kr. 10,2 mio. kr.
600S(A+D) 3-5 min. 13,9 mio. kr. 1,5 mio. kr. 15,4 mio. kr.

Stoppestedsforbedringerne medfarer ingen eller fa sekunders rejsetidsforbedring. Men forbedringerne
pavirker passagerernes oplevelse af den kollektive trafik positivt. Fremkommelighedstiltag kan godt
gennemfares uden stoppestedsforbedringer, men samles tiltagene giver de en stgrre kundetilfredshed.

Tabel 2 — Business-cases:

Linje Rejsetidsgevinst pr. mio. kr. | Tilbagebetalingstid
123W ca. 1,4 min. pr. mio. kr. | 4 ar (for Region H)

200S 0,9 - 1,8 min. pr. mio. kr. | 4&r ®

250S Rejsetidsgevinsten slar ikke igennem pa kareplanen
300S/30E ca. 3,6 min. pr. mio. kr. | Se fodnote )

375R 0,9 - 1,1 min. pr. mio. kr. | 5,5 &r

600S*+P) 2,8 - 4,6 min. pr. mio. kr. | 10,5 ar (for Region H)

Der er mulighed for at sgge op til 50% medfinansiering fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens pulje
"Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik” afsat af forligskredsen bag aftalen Bedre og billigere
kollektiv trafik” i 2012. Puljens naste og sidste ansggningsfrist er 1. september 2018.

Ud af de seks buslinjer har linje 375R den starste rejsetidsgevinst per investerede krone, mens linje
123 og 200S har de korteste tilbagebetalingstider. Regionsradet har i forbindelse med
trafikbestillingen for 2019 allerede afsat midler til fremkommelighedstiltag for 200S, men der er
stadig mulighed for at investere i stoppestedforbedringer for linjen. Den korte tilbagebetalingstid for
linje 123 vil kun blive indfriet hvis Region Sjaelland ogsa investerer i fremkommelighedstiltag pa
linjen, da de samlede investeringer kan spare en driftsbus. Det samme ggar sig geeldende for 600S.
Ved trafikbestillingen for 2018 og 2019 har regionradet afsat ekstra driftsmidler til linje 300S/30E til
at fastholde en passende frekvens pa linjerne under anlag af letbanen. Fremkommelighedstiltagene er

(A) Linjen kerer ogsd i Region Sjeelland. Anleegsudgifter deekker kun tiltag i Region Hovedstaden.

(B) Der blev ifm. trafikbestillingen 2019 afsat midler til fremkommelighedstiltag for 200S.

(C) Fremkommelighedstiltagene vil sikre bedst mulig busdrift under ledningsomlaegningerne og anlag af letbanen.
(D) Haringsudgave — veerdier kan &ndrer sig.
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et supplement hertil. Fremkommelighedstiltagene tager hgjde for, at busserne nedlaegges efter abning
af letbanen.

| forhold til sparet tid og skonomi vurderer administrationen, at linje 375R er den buslinje der giver
mest mening at investerer i. Linjen har den starste rejsetidsgevinst per investerede krone og karer
alene i Region Hovedstaden, mens linje 123 forudsetter investeringer fra Region Sjeelland for at opna
en attraktiv reduktion i bussens tilskudsbehov.

Derfor er budgetforslaget baseret pa fremkommelighedstiltag og stoppestedsforbedringer for linje
375R med en forudsatning om 50% medfinansiering fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (50% af
10,2 mio. kr. = 5,1 mio. kr.). Der skal sgges om medfinansiering senest 1. september 2018.

Sammenhang til de politiske malsetninger

Forslaget bidrager til effektiv og baeredygtig mobilitet.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022
Lon til evt. nye arsveerk
@vrig drift
Etableringsudgifter 51
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Angiv antal
Samlet udgift 51

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfgres om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Der er mulighed for at tilpasse investeringsbelgbet med verdierne angivet i tabel 1.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade
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9.7 rastofplan og import af rastoffer

Fremsat af:
Milje- og Klimaudvalget, Venstre (V)

Formil og indhold

Venstre foresldr, at regionen 1 forbindelse med udarbejdelse af den nzste rastofplan arbejder
for at abne mulighed for, at regionens rastofbehov delvist kan daekkes via import for at undgé
at spolere store og vigtige landskabsmeessige veerdier i Regionen.

Hovedstadsregionen anvender 1 dag langt flere rastoffer til bryggeri og infrastrukturprojekter
end der kan tilvejebringes i regionens grusgrave. Faktisk er regionen kun ca. 20 pct.
selvforsynende med rastoffer. Det skyldes, at regionen er meget tet bebygget og det gor det
vanskeligt, at indvinde de efterspurgte rastoffer. Tilsvarende kniber det med forekomster af en
lang reekke, navnlig grovkornede, byggematerialer 1 regionens undergrund.

Fremskrivninger af efterspergslen pa rastoffer i regionen viser en klart stigende udvikling.
Det vil séledes fremadrettet gere det endnu vanskeligere for regionen at vare selvforsynende
med réstoffer, hvilket ellers er intentionen bag rastofplanlegningen, der lovgivningsmaessigt
kreever planleegning for 12 &rs forbrug.

Der er séledes behov for at teenke nyt. En mulighed kunne veare, at @ge importen af rdstoffer
udlandet. Det kunne som fx vere import af rastoffer fra de baltiske lande.

Administrationens bemzerkninger

Administrationen er enig 1, at der er behov for at teenke nyt 1 forhold til at sikre et fremadrettet
baeredygtigt udbud af rastoffer, der kan mede den store efterspergsel i hovedstadsregionen.
En mulighed kunne vzere at @ge importen af rastoffer fra udlandet.

Rastoffer omsaettes pa det frie marked pé markedsvilkar. Der er ikke i lovgivningen nogen
begransninger for hvor rastofferne, der benyttes i regionen, kommer fra. De afgerende
faktorer for, hvor langt vaek rastofferne hentes, er prisen pa rastofferne og prisen pa transport.
Rastoffer har i sig selv en relativt lav veerdi i forhold til deres vaegt og volumen. Dette
betyder, at transportafstande hurtigt fir en vaesentlig betydning for den samlede pris. Safremt
der er et enske om at oge andelen af importerede réstoffer, skal der endres pé
afgiftsstrukturen pé rastofomradet med henblik pa at ege prisen pa de primere rastoffer. Ud
over prisen, s& kan information til virksomhederne om mulighederne for import af réstoffer
ogsd veere en barriere, men det er p.t. uvist, hvor stor denne barriere reelt er.

Det er ogsé en udfordring med intentionen med den nuvarende rastoflovgivning, at den tager
udgangspunkt 1 at de enkelte regioner skal vaere selvforsynende med rastoffer. Dette er langt
fra tilfzldet for hovedstadsregionen, hvor 50 pct. indvindes i Region Sjelland og 30 pct.
kommer fra havet.

Region Hovedstaden er derfor gdet sammen med de evrige regioner for, at der udarbejdes en
feelles national rastofstrategi i samarbejde med Milje- og Fedevareministeriet. Danske
Regioner har etableret et udvalg for milje og ressourcer med politisk deltagelse, der kan
bringe emnet videre 1 det politiske spor.
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Regionerne har anbefalet, at der i regi af den nationale rastofstrategi kigges p4 en raekke
omrdder, der bl.a. kan bidrage med lesninger pé de udfordringer, som beskrevet ovenfor. Det
drejer sig dels om justeringer af afgiftsstrukturen pa rastofomradet med henblik pa at sikre
den bedst mulige udnyttelse af rastofressourcen, hvilket kan a&ndre incitamentet i forhold til
import af rastoffer. Dels

en gget understattelse af genanvendelse af byggeaffald, der vil kunne reducere behovet for
indvinding af jomfruelige rastoffer.

Region Hovedstaden kan ligeledes i regi af arbejdet med den nationale rastofstrategi forsege
at {4 &ndret intentionen om selvforsynende regioner i rastoflovgivningen, hvilket vil abne op
for, at rastofplanlagningen vil kunne tage hgjde for import af rastoffer fra udlandet og
rastoffer indvundet andre steder i landet, men uden for den enkelte region.

Sammenhzeng til de politiske malsatninger
Beskrivelse af, hvordan forslaget forholder sig til regionsradets politiske mélsatninger.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (i mio. kr.)

2019 2020 2021 2022

Len til evt. nye arsveerk
Ovrig drift
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal anseettes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det bor for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfert om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmaessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omride
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DTU (Bygning 118) - Ishgj St.

30E B Meddelelser - Status for anleg af letbanen og trafikinformation i ring 3
0 0

For atimgdekomme kapacitetsproblemer samt forbedre rejsetiden for
rejsende langs Ring 3 findes linje 30E, som supplement til 300S. Linjen giver
hurtig og effektiv rejsetid mellem de vigtigste regionale pejlemeaerkeri Ring 3,
eksempelvis Danmarks Tekniske Universitet (DTU) samt Herlev og Glostrup
Hospital. Ligeledes giver 30E mulighed for at komme mellem S-togsfingrene pa

e hurtig og effektiv made.

Pa samme made som med 300S vil linjen blive afviklet i forbindelse med
abningen af Letbanen i Ring 3, som vil betjene de samme omrader.

Koreplan

Linjen karer i dagtimerne med et interval pa 20 min.
Linjen karer ikke om aftenen.
30E har 22.200 kgreplantimer i 2018

Passager antal og skonomi

® 1 mio. passagerer arligt
® 9 mio. kr. i tilskudsbehov fra Region Hovedstaden

e Linjens selvfinansieringsgrad er pa 56% (regionalt
gennemsnit er 60 %)

® Tilskud pr. passager er 8,6 kr. (regionalt gennemsnit er

6,9 kr.)

Kontraktuelle forhold

Kontraktstart 2013

Linjen kares af Nobina Danmark

30E har garageanlzeg i Glostrup

Linjen keres med Diesel EEV/EURO VI busser
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Linjen karer i myldretiden med et interval pa 10 min.

Top 10 starste rejserelationer med rejsekort

Buddinge st. - Lyngby Storcenter
Ringvejsbroen - Herlev Hospital
Ringvejsbroen - Ishgj st.

Lyngby Storcenter - Buddinge Torv
Buddinge st. - Herlev Hospital
Buddinge st.-DTU

Lyngby Storcenter - DTU

Ishgj st. - Gladsaxe Trafikplads
Lyngby Storcenter - Carlshgjvej

0. Ishgj st. - Glostrup Hospital
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Vigtige rejsemal

Herlev Hospital
Rigshospitalet—Glostrup
DTU
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°
°
® |yngby Storcenter
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Hovedstaden
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DTU (Bygning 118) - Ishgj St.
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Gl. Holte (@vergdvej) - Ishgj St.

Det primaere formal med 300S er at betjene virksomheder, hospitaler og
uddannelsesinstitutioner langs Ring 3 omkring Kgbenhavn. Linjen karer fra
Gammel Holte i nord til Ishgj St. i syd og sikrer saledes betjening af Danmarks
Tekniske Universitet (DTU), Lyngby Centrum samt Herlev og Glostrup
Hospitaler. Linje 300S er saledes en helt central linje for kollektiv trafik i
omegnen af Kabenhavn. Korridorens vigtighed understreges yderligere af den
fremtidige letbane i selvsamme korridor, som vil erstatte 300S med
skinnebaren trafik.

| myldretiden suppleres 300S af linje 30E.

Linje 300S nedlagges nar letbanen abner for betjening i Ring 3.

Koreplan

Linjen karer i myldretiden med et interval pa 6 min.

Linjen karer i dagtimerne med et interval pa 10 min.
Linjen karer om aftenen med et interval pa 20 min.

300S har 71.000 kereplantimeri 2018

Passager antal og skonomi

4,5 mio. passagerer arligt
13 mio. kr. i tilskudsbehov fra Region Hovedstaden

Linjens selvfinansieringsgrad er pa 76% (regionalt gen-

nemsnit er 60 %)

Tilskud pr. passager er 3,0 kr. (regionalt gennemsnit er
6,9 kr.)

Kontraktuelle forhold

Kontraktstart 2014

Linjen kares af Nobina Danmark

300S har garageanlaeg i Glostrup

Linje 300S kares med Diesel EEV busser

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

Top 10 starste rejserelationer med rejsekort

BOONOOAW®NE

Lyngby st. -
Glostrup st. - Ishgj st.
Lyngby st. -
Ringvejsbroen - Herlev Hospital
Lyngby st. -
Lyngby st. -
Lyngby st. -
Lyngby st. -
Lyngby st. -
0. Buddinge st. - Herlev Hospital

Buddinge st.
Buddinge Torv

Herlev Hospital
DTU
Gammelmosevej
Lyngby Svemmehal
Herlev Bymidte

Vigtige rejsemal

Herlev Hospital

Rigshospitalet—Glostrup

°
°
* DTU
°

Lyngby Storcenter

Region
Hovedstaden
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Fakta om letbanen

( \ Y e Kgrer hvert 5. minut
\ Nl —- mandag til Igrdag og
= TN /~ hvert 10. minut aftener
\ “.ﬂ__\"\\{"" og spndage

e KI. 5 - 24 pa hverdage
e KI. 6 -24 i weekender
e 29 stationer

* 6 S-togsstationer

* 13 - 14 mio. passagerer

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

Status

Ejergodkendelse og kontrakt
med entreprengrer

Ekspropriationer
Ledningsomlaegninger
Anlaegsarbejde

Tidsplaner klar efter
sommerferien
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Kontrakter

5 anlaegskontakter, 3 entreprengrer
 MJ. Eriksson A/S
* CG.Jensen A/S
* Aarsleff A/S

Kontrol- og vedligeholdelsescenter
* CG.Jensen A/S

Transportsystem (tog og
jernbaneinfrastruktur)

» Aarsleff Rail A/S & Siemens A/S

Drift og vedligehold i 15 ar
* Metro Service A/S

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

Anlaegsentreprenorer
pé straekningen

I M.J. ErikssonA/S
Per AarsleffA/S

CG Jensen A/S

Kontrol- og
vedligeholdelses-
center

Transportsystem

(tog og jernbaneinfrastruktur)
Konsortium med Siemens A.G,
Siemens A/S og Aarsleff Rail A/S

Drift og vedligeholdelse
Metro Service A/S

Lundtofte
Raevehajvej
Anker Engelunds Vej
DTU
Akademivej
DTU Fortunbyen
Lyngby Centrum
O ynzy ©
Gammelmosevej
O Buddinge ©

Gladsaxe Radhus
Gladsaxevej
Gladsaxe Trafikplads
Dynamovej

Herlev Hospital

Herlev Bymidte
O Herlev ©

Herlev Syd

Redovre Nord

Glostrup Ejby

Glostrup Nord

Glostrup Hospital
Rigshospitalet

O Glostrup Q)

Kirkebjerg
Brendbyvester
Delta Park

O vallensbzk ©

Strandhaven

Ishej Strand
ARKEN
Ishej ©
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Aktiviteter de kommende ar

2018:

* Endeligt design af projektet

* Tidsplan fastleegges

* Ekspropriationer

*  Ombygninger, nedrivninger, broarbejde
* De fgrste ledningsomlaegninger

2019:
Ekspropriationer

Ledningsomlaegninger

Anlzegsarbejde begynder

> Lan%somt bliver projektet og generne
ved anlzegsarbejdet for alvor synlige for
omgivelserne

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Gener under byggeriet

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

Gener - generelt
* Laengere rejsetid
* Stgj

Krav

e Trafikanter skal kunne komme frem under hele
byggeriet

* Stgjgreenser og arbejdstider

Hjelp til trafikanter

* P4 Trafikradio, skiltning, Rejseplanen, trafikken.dk,
Trafikinfo (app)

Begraensning af stgj
e S3vidt muligt arbejde i dagtimerne
*  Krav om stgjsvage maskineri/stgjskeerme

* Information og varsling
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Informationsbehov hos
virksomheder og
handelsdrivende

* Fremkommelighed til virksomheder og butikker
er det absolut vigtigste (trafikinformation):

e Atinformation om aendrm%er for trafikanterne P4 Trafikcenter

(medarbejdere/handlende) fas i god tid L st

At man ét sted kan fa det fulde overblik over

letbanebyggeriet A
\’\
* At trafikinformation/rejsetider kan na helt ud s
til medarbejderne gennem fx intranet N
[z1] e =
De fremt|d|%( gevinster ved letbanen skal ogsa £
kommunikeres, fx tilgaengelighed, fleksibilitet, "

driftssikkerhed og ingen myIdretld (eget trace)

Magade i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Hvordan kan vi hjaelpe?

— | s * Opstartspakke til virksomheder
T qEEEE ”’i’ﬁl = med standardtekster om arbejdet

Lmu v 5 ﬂ [cll -

run SOMDUVIL ‘“ k

* Praesentationer for
erhvervsnetvaerk,
handelsstandsforeninger mm.

* Mulighed for at tilkgbe
realtidsdata om trafikinformation
til skeerme, intranet o.l.

e Andre gnsker?

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Her kan | finde information

Hjemkommune:
* |Information om aktiviteter i lokalomradet

* Information via fx breve, hjemmeside, e- ovedstadens —
boks’ Soclale medler mv. Letbane SE VISIONERNE FORSTA PROCESSEN FOLGBVGGER:ET n

Hovedstadens Letbane:

* Dinletbane.dk for projektinformation pa
tveers af projektet

* Byggeskilte langs vejen

| 2023/2024 kan du tage den forste tur med letbanen
mellem Lyngby og Ishej. Vi ved, byggeriet vil kraeve din

talmodighed — pa forhand tak!

Trafikinformation

* P4 Trafikradio, trafikken.dk, app’en Kontakt din kommune —eller

Trafikinfo lzes mere pa dinletbane.dk
* Feerdselsskilte og elektroniske tavler

* Rejseplanen og dinoffentligetransport.dk
for passagerer i offentlig transport

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Fakta

Korer 30 km inkl. stop

K¢£e7r) hvert 5. minut kl. 6-19 (8-

Driftsstabilitet = 96%

Eksempler pa rejsetider:

*Ca. 5 minutter mellem Lyngby
Station og Buddinge Station

e Ca. 25 minutter mellem
Buddinge Station og Glostrup
Station

40 pct. bade bor og
arbejder/studerer i
letbanekommunerne

10

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Letbane
-

Tak for opmaerksomheden

~ Po :
e,

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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Tema

Tidsrum

09:00 -
09:30 -

10:00 -

10:30 -

11:00 -

11:30 -
12:00 -
12:30 -

13:00 -

13:30 -

14:00 -

14:30 -

15:00 -

09:30
10:00

10:30

11:00

11:30

12:00

12:30
13:00

13:30

14:00

14:30

15:00

15:30

Torsdag 14. juni (Why Greater Copenhagen?)

Mgade i Trafikudvalget d. 22-05-2018

PROGRAM FOR FOLKEM@DET 2018

Fredag 15. juni (Ingen vaekst uden
digitalisering)

Lerdag 16. juni (Fra silo til sammenhaeng
transporten i Greater Copenhagen)

Sendag 17. juni
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Bilag 1 - Side -1 af 1

Problemstilling
Udvalg Forventt.et maned for Sagstitel (Bfeslutn.ing, droftelse,
behandling orientering eller
meddelelse)
21. juni 2018
Grgn omstilling — regional
U 21.06.2018 o traﬁkg 8 (Tema)drgftelse
Den statslige analyse af en
TU 21.06.2018 fast forbindelse mellem Drgftelse
Helsinggr og Helsingborg
Loop City (inkl.
TU 21.06.2018 knudepunkter vedr. Droftelse
Lyngby st.)
TU 21.06.2018 Trafikbestilling 2020 - Droftelse
principper
TU 21.06.2018 Om?ygnlng at Hillergd Orientering/beslutning
station
TU 21.06.2018 Letbanen — Anlaegsprojekt | Orientering/drgftelse
28. august 2018
U 28.08.2018 Lokalbanen Beslutning
anlaegsmidler 2018
Letbaneanalyse . .
TU 28.08.2018 o derikssun‘;svej Orientering
TU 28.08.2018 Trafikbestilling 2020 Droftelse
TU 28.08.2018 ITS verdenskongres 2018 Meddelelse
2. oktober
TU 02.10.2018 Trafikbestilling 2020 Beslutning
TU 02.10.2018 Fremtidens transport - (Tema)droftelse
Nye teknologier
30. oktober
U 30.10.2018 Analyse —metro fra Ny Orientering
Ellebjerg
27. november 2018
TU 27.11.2018 @stlig ringvej Orientering
(Havnetunnel)
TU 27.11.2018 Trafikplan 2021 Beslutning

Mgde i Trafikudvalget d. 22-05-2018
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