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1. ORIENTERINGSSAG: KONSEKVENSER FOR REGIONENS
OPGAVEVARETAGELSE SOM FGLGE AF POLITISK AFTALE OM
ERHVERVSFREMME

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Regeringen og Dansk Folkeparti indgik den 24. maj 2018 en aftale om det fremtidige
erhvervsfremmesystem, der indebaarer, at antallet af politiske ansvarlige niveauer pa
erhvervsfremmeomradet reduceres fratre til to: ét decentralt kommunalt forankret niveau og et statsligt
niveau. Som konsekvens heraf afskaares regionerne fra egen erhvervsfremmeindsats og vil fra 2019 ikke
laengere have lovhjemmel til at varetage en rakke opgaver relateret til erhverv, vakst og turisme.

Som led i gkonomiaftalen for 2019 mellem regeringen og Danske Regioner indgaet den 5. juni 2018 er
der kommet yderligere klarhed over, hvilke omréder der bortfalder og hvilke omrader regionerne
fremover har hjemmel til at varetage, samt hvor store gkonomiske konsekvenser andringerne far for
regionerne.

Administrationen har pa baggrund af aftalerne vurderet konsekvenserne for det regionale
udviklingsomrade, herunder i forhold til hvilken betydning det vil have for eksisterende indsatser samt for
de enkelte budgetfordlag i den igangvaarende budgetproces.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at orienteringen om konsekvenserne for regionens opgavevaretagel se som fglge af den politiske
aftale om erhvervsfremme tages til efterretning.

POLITISK BEHANDLING
Taget til efterretning.

Anne Ehrenreich (V), Martin Baden (A) og Fregja Sodergran (O) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Administrationens vurdering af konsekvenserne af aftalen om det fremtidige erhvervsfremmesystem for
det regionale udviklingsomrade fremgar nedenfor og er uddybet i felgende bilag:

Bilag 1. Oversigt over forventede andringer af hjemmel sgrundlaget

Bilag 2: Oversigt over eksisterende ReVUS-initiativers mulighed for at fortsadte under nyt
hjemmelsgrundlag

Bilag 3: Konsekvenser i forhold til de enkelte budgetforslag

Det bemaakes, at vurderingen er foretaget ud fra det vidensgrundlag, der er tilgangeligt pa nuvearende
tidspunkt og at der farst forventes fuld klarhed over de fremtidige handlemuligheder, nar regeringen
prassenterer sit lovforslag pa omradet, forventeligt i efteraret 2018.

Opgaver, hvor lovhjemlen bortfalder
Felgende opgaver flyttes fra regionerne og overtages af Danmarks erhvervsfremmebestyrelse, staten og
kommunerne:

1 Regionerne afskaaes ved lov fra "egen erhvervsfremmeindsats', herunder ogsa inden for turisme.

1 Arbejdet med turisme og Wonderful Copenhagen overgar til staten og kommunerne.

1 Arbejdet med investeringsfremme og Copenhagen Capacity overgar til staten.

1 Vakstforum som institution nedlaggges, mens hovedparten af opgaverne samt administrationen af
EU's strukturfondsmidler overgar til staten.

At regionen afskages fra egen erhvervsfremmeindsats, herunder turisme betyder at der fra 2019 ikke
laengere kan arbejdes med en rakke indsatser under den eksisterende regionale vakst- og
udviklingsstrategi (ReVUS). Det dregjer sig fx om eventpuljen og fadevareindsatsen.
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Opgaver, hvor lovhjemlen aandres

Der er fortsat hjemmel til at udarbejde en regional udviklingsstrategi under forudssgtning af, at aspekter
vedr. erhverv, turisme og vakst ikke indgdr. Fremadrettet kan fokus derfor vaare pa: kollektiv trafik,
kulturel virksomhed, uddannelse og milja. Inden for disse omrader kan der ogsa arbejdes med den
fremtidge udvikling i regionen, infrastruktur, udvikling i yderomraderne, natur og rekreative formd, gren
omstilling og klimatilpasning samt evt. graanseoverskridende samarbejder. En ny regiona
udviklingsstrategi vil skulle udarbejdes under hensyntagen til Danmarks Erhvervsfremmebestyrel ses
strategi for decentral erhvervsfremme.

Der er endvidere mulighed for, at regionen ansager og deltager i projekter igangsat af Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse inden for kollektiv trafik, uddannelse, kultur og miljg samt ansager og deltager
I projekter om kvalificeret arbegdskraft under EU's Sociafond igangsat af Danmarks
Erhvervsfremmebestyrel se.

Initiativer som Copenhagen Skills, den regionale praktikpladsenhed, klimatilpasning og cirkulaar gkonomi,
supercykelstier samt elbilsindsatsen vurderes at kunne fortsadte, safremt aspekter vedragrende
erhvervsfremme og turisme udgar og under forudsagning af, at der er midler hertil.

Andre initiativer, fx Greater Copenhagen-samarbejdet og Copenhagen EU-Office, vurderes at kunne
viderefares under forudsagtning af, at regionens opgaver, ansvar og medfinansiering fremover
udelukkende vedrarer aktiviteter inden for regionens kerneopgaver eller gramseoverskridende
samarbejder.

Opgaver, hvor der fortsat er lovhjemmel

Regionens myndighedsopgaver inden for rastof-, jordforurening- og sundhedslov samt uddannelse og
forskning mv. pavirkesikke af aftalen. Andre opgaver hjemlet i sektorlovgivningen inden for kollektiv
trafik, uddannelse, kultur og miljg kan fortsat varetages. Opgaver inden for sundhed, innovation og
forskning, fx Copenhagen Health Science Partners, vil fremadrettet kunne varetages, safremt

der prioriteres midler dertil inden for regionens sundhedsramme, da indsatserne kan hjemlesi
sundheds oven.

Overordnede gkonomiske konsekvenser

Som felge af gkonomiaftalen mellem regeringen og Danske Regioner reduceres regionernes budget pa
det regionale udviklingsomrade samlet set med 600 mio. kr. pr. 1. januar 2019. For Region Hovedstaden
betyder det en reduktion af budgettet pa knap 195 mio. kr. fordelt med 122,4 mio. kr. pa
erhvervsudvikling og 72,4 mio. kr. paregiona udvikling. Hertil kommer et omprioriteringsbidrag pa 1
pct. af administrationen pa regiona udvikling.

Udgiftsniveauet for regional udvikling i regionerne lgftes samtidig med 50 mio. kr. i 2019 til understettelse
af de regionale busruter under den kollektive trafik. | den forbindelse forventes Region Hovedstaden at fa
tilfart 16,4 mio. kr.

Da bevillingen pa omradet reduceres med et sterre belgb end de opgaver, der bortfalder star regionen
overfor en budgetmaessig udfordring, der kraever prioritering af midler og opgaver.

Udvalgenes fremtidige handlemuligheder ne

Det er pa nuvaaende tidspunkt vanskeligt praecist at vurdere, hvilke konsekvenser aandringerne af
hjemmelsomradet far for de fremtidige handlemuligheder i hhv. Erhvervs,- vaskst- og forskningsudval get,
Trafikudvalget og Miljg og klimaudvalget. Der er dog ingen tvivl om, at bortfaldet af muligheden for at
lave erhvervs-, vaskst- og turismerettede tiltag vil fa konsekvenser for saaligt Erhvervs-, vaskst- og
forskningsudvalgets fremtidige muligheder. Trafikudvalget samt Milj@- og klimaudvalget vurderes ikke
pavirket i samme grad, da arbejdsomraderne vil vaare de samme som hidtid, bortset fra at der ikke
laangere kan indga erhvervs- og vakstrettede elementer i arbejdet.

| forhold til de konkrete forslag pa det regionale omrade i den igangsaaende budgetproces er der ikke
laengere hjemmel til at arbejde videre med Copenhagen 2021 (Pride). Der vurderes at vaae hjemmed til at
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arbejde videre med de gvrige forslag i enten uaandret form eller safremt der tages erhvevs- og
vakstrettede elementer ud eller af soates midler pa sundhedsrammen hertil.

Selvom regionerne ikke laangere skal udarbejde en regional vakst-og udviklingsstrategi (ReVUS), vil der
fortsat vaare mulighed for strategisk udviklingsarbejde og konkrete indsatser knyttet hertil inden for
regionens kerneopgaver. Safremt regionsradet bed utter at af seette midler pa budgettet til et sadant
arbejde, kan der i Igbet af efterdret startes en proces op med formulering af en regional udviklingsstrategi
(RUS), herunder hvilke konkrete indsatser, der skal indga. Der er allerede et godt fundament at bygge
videre pdi det arbejde, der i Igbet of fordret er lavet i regi af ReVUS-udvalget. En del af de foresldede
indsatsomrader vil der fortsat kunne arbejdes med i en ny RUS i uaandret eller andret form, mens andre
ikke kan indga pga. bortfald af lovhjemmel.

KONSEKVENSER

Ved tiltraadelse af indstillingen tages konsekvenser for regionens opgavevaretagel se som felge af den
politiske aftale om erhvervsfremme til efterretning.

RISIKOVURDERING
En tiltraedelse af indstillingen indebagrer ikke yderligererisici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltredel se af indstillingen indebaaer ikke i sig selv gkonomiske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES

Det videre arbejde med en regionale udviklingsstrategi (RUS), herunder hvilke konkrete indsatser,
der skal indga deri, forudsadter, at regionsradet i budget 2019 af saatter midler til strategisk
udviklingsarbejde og konkrete indsater pa det regionale udviklingsomrade.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18026181

BILAGSFORTEGNEL SE

@1. Oversigt over forventede andringer i hjemmelsgrundlag for projekter under regional udvikling
2. Oversigt over udvalgte regionae initiativers mulighed for at fortsadte fremadrettet
3. Konsekvenser for budgetforslag
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2. BESLUTNINGSSAG: VEDTAGTSANDRINGER | MOVIA

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Som konsekvens af arbejdet med en ny trafikbestillingsproces, hvor kommuner og regioner bestiller
kollektiv trafik hos Moviai september/oktober skal regionsradet behandle en aandring af Movias vedtasgt,
der muligger vedtagelse af Movias budget senest d. 15. december frem for i dag d. 15. september.

INDSTILLING
Administrationen indstiller, at trafikudvalget overfor forretningsudvalget og regionsradet anbefaer:

1 at godkende aandringen af Movias vedtaegt

POLITISK BEHANDLING
Anbefalet.

Anne Ehrenreich (V), Martin Baden (A) og Freja Sodergran (O) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Baggrund

Da Region Hovedstaden valgte at andre trafikbestillingstidspunktet fra maj til oktober, sa der kunne blive
direkte sammenhaang med vedtagelse af regionens budget, opstod et behov for at beskrive en ny proces
for bestilling af trafik hos Movia for alle bestillere. Administrationen har deltaget i arbejdet med at
beskrive en ny trafikbestillingsproces.

En ny trafikbestillingsproces er forel gbig godkendt af Movias bestyrelse, idet bestyrelsen dermed satte et
arbejde i gang, der blandt andet skulle muliggere den ngdvendige vedtagytseandring. | konsekvens af, at
alle kommuner og de to regioner i den nye trafikbestillingsproces bestiller busser og tog hos Moviai
oktober maned, flyttes den endelige vedtagelse af Movias budget til senest 15. december. Dermed kan
konsekvenserne af trafikbestillingerne indregnes i Movias budget. Tidligere blev Movias budget vedtaget
senest 15. september, og kunne dermed indga med endelige tal i kommuners og regioners budget.

Tidspunktet for endelig godkendelse af Movias budget er fastsat i Movias vedtaegt, som konsekvens af
en ufravigelig del af Transport-, Bygge- og Boligministeriets standardvedtaagt. Efter regionernes evt.
godkendelse af aandringen af Movias vedtagt, skal aandringen godkendes af gkonomi- og
indenrigsministeren samt Transport-, Bygnings- og Boligministeren for at vedtaaytssandringen kan
gennemferes (se bilag 1).

Konsekvenser af vedtasgtssandring

V edtasgtsaandringen muligger en ny trafikbestillingsproces, hvor kommuner og regioner bestiller pa
samme tid og i sammenhaang med budgetvedtagel serne - samtidig med at Movia fér bedre arbejdsgange
og en effektiv administration i forbindelse med trafikbestillingen. Det haager bl.a. ogsa sammen med, at
andringer i trafikken og kareplaner fremover kun vil ske to gange om aret, nemlig i juli, hvor
trafikbestillingerne implementeres og i december, hvor kereplanerne tilpasses det internationale
togkereplanskift.

Region Hovedstaden har siden 2016 (med undtagelse af 2018) fastlagt bestillingen af kollektiv trafik i
forbindelse med budgetforhandlingerne i efterdret. Den nye trafikbestillingsproces pavirker sdledes ikke
den praksis. Budgetforhandlingerne tog - hvad angar kollektiv trafik - udgangspunkt i 1. behandling af
Movias budget, som fortsat vil blive behandlet af Movias bestyrelse i juni méned. Regionens endelige
budget var opdateret med Movias endelige budget vedtaget d. 15. september. Fremover vil regionens
endelige budget omvendt blive grundlag for Movias endelige budget som vedtages senest d. 15.
december. Forelabig skitse over gkonomiprocessen i den nye trafikbestillingsproces sesi bilag 2.

Movia orienterer senest den 16. december regioner og kommuner om det kommende ars acontobel gb.
For at sikre overensstemmel se mellem regionens vedtagne budget til trafikbestillingen (september) og
acontobel gbet, der fastlagyger regionens betaling (december), er anbefalingen fra samarbejdet om en ny
trafikbestillingsproces, at at de eneste budgetforudssgninger, der aandres mellem Movias 1. behandling
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(juni) og 2. behandling af budgettet (december), er eventuelle bestillinger fra kommuner eller regioner.
Priserne fraMovias 1. behandling af budgettet vil nemlig fremover danne grundlag for regionens budget
og trafikbestilling. Movia agter at beskrive den nye trafikbestillingsproces i detaljer, nar en evt.
godkendelse af vedtaegtsaandringen er pa plads. Administrationen anbefaler derfor, at vedtaegtsaandringen
godkendes.

KONSEKVENSER
Ved godkendelse af vedtaggtssandringen muliggares en ny fadles trafikbestillingsproces for Movia,
regionerne og kommunerne i Movias omrade.

RISIKOVURDERING
En tiltraedelse af indstillingen indebagrer ikke yderligererisici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltraedelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelaggges trafikudvalget den 21. juni 2018, forretningsudvalget d. 14. august 2018 og
regionsrédet d. 22. august 2018.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
17000811

BILAGSFORTEGNEL SE

1. Godkendelse af aandring af Movias vedtaggt (Region Hovedstaden)
@ 2. Forelghig skitse over ny trafikbestillingsproces
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3. ORIENTERINGSSAG: FORVENTNING TIL UDGIFTER TIL
KOLLEKTIV TRAFIK | DE KOMMENDE AR

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE
Region Hovedstaden afgav i april 2018 trafikbestilling til Movia for 2019 af det kommende ars regionale
bus- og lokaltogstrafik.

Denne sag uddyber det gkonomiske grundlag for kollektiv trafik i 2019 samt i de tre efterglgende
overslagsar pa baggrund af Movias budget til 1. behandling, som behandles af Movias bestyrelse den 19.
juni 2018. Sagen beskriver dermed forventningerne til den gkonomiske ramme for kollektiv trafik forud
for dreftelserne i forbindelse med budgetlasgningen for 2019.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at udvalget tager orientering om udgifter til kollektiv trafik i de kommende &r til efterretning.

POLITISK BEHANDLING
Taget til efterretning.

Anne Ehrenreich (V), Martin Baden (A) og Freja Sddergran (O) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Region Hovedstaden afgav i april 2018 sin trafikbestilling af det kommende ars regionae bus- og
lokaltogstrafik til Movia. Bestillingen blev afgivet forud for vedtagelsen af Movias budget og regionens
budgetforhandlinger for 2019 af hensyn til arbejdet med tilpasningen af busnettet frem mod
metrocityringens abning. Det gkonomiske grundlag for trafikbestillingen var Movias
trafikbestillingsgrundlag for 2019 udsendt i december 2017, og var derfor behadtet med flere
usikkerheder end ssadvanligt. Med udgangspunkt i trafikbestillingsgrundlaget forventedes udgifterne til
Moviai 2019 at udgere ca. 533 mio. kr. inkl. midler til gget busdrift i Ring 3 grundet anlegysarbejde. Med
Movias ferstebehandling af budgettet for 2019 opdateres disse forventninger nu.

Movias far stebehandling af budget for 2019 inkl. overslagsar:

Movias bestyrelse farstebehandler pa deres made den 19. juni 2018 budgettet for 2019 inkl. overslagsar,
hvor Region Hovedstadens tilskud til Moviaindgar.

Regionens tilskud er pavirket i en positiv retning af en rakke forskellige effekter:

1 /Endrede rejsemanstre og valg af billettype efter indferelsen af Takst Sjadland
1 Takststigningd oftet

1 Afklaring pa dobbeltfaktorsagen

1 Reducerede driftsomkostninger

1 Ny gkonomisk politik for Movia vedtaget

Der er efter indfgrelsen af Takst Sjadland set en sterre brug af rejsekort frem for pendlerkort, samt en
mindre brug af rejsekort frem for enkeltbilletter. Derudover er indtaggterne i budgettet for 2019 positivt
pavirket af fastsadtelsen af takststigningsloftet, som er 1,1 % hgjere end ventet ved udarbejdelsen af
trafikbestillingsgrundlaget og afklaringen pa den sakaldte dobbeltfaktorsag, hvor Trafik-, Bygge- og
Boligministeriet har fundet en |@sning, som vil lgse uhensigtsmaessighederne i modellen gaddende fra 1.
januar 2018. Indtesgterne i 2018 er dermed ogsa starre end budgetteret, men vil ferst blive opgjort i
forbindelse med regnskab 2018, som forventeligt farer til en positiv efterregulering i sterrelsesorden ca.
30 mio. kr. til udbetaling i 2020.

Driftsomkostningerne er reduceret i forhold til budget 2018 grundet en gunstig prisudvikling for lan og
renter samt resultatet af genudbuddet af buslinje 123.

Movias bestyrelse besluttede i april 2018 at fortsadte den gkonomiske politik med arlige 2%-
effektiviseringer. Dette kommer sagrligt til udtryk i regionens tilskud til Movias fadlesudgifter.
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Med dbningen af den nye metro, vil der ske en stor overflytning af passagerer fra bus til metro, som pa
trods af omlaggningerne af busnettet, vil fa en gkonomisk betydning for regionen. Tilpasningen til Metro
Cityringen (Nyt Bynet) er indregnet med budgeteffekt fra 18. august 2019 og med fuld effekt i
overslagsarene. Den fulde effekt slar derfor ferst igennem i budgetar 2020, men prognosen er forbundet
med relativt sterre usikkerhed end sadvanligt.

Indeks for bl.a. lan, rente og diesel fastsates ud fra Nationalbankens prognoser og er i gjeblikket pa et
lavt niveau. Der er derfor ogsa en vis usikkerhed forbundet med disse.

Endelig gennemfares 2. runde af takstreformen, Takst Siadland, som vedrgrer ungdoms- og
pensionisthilletter i 2019. Takstreformen kan fa betydning for fordelingen af indtaegter fra budget 2020 og
pavirke efterreguleringen i 2021.

Regionens tilskud til Moviai 2019 fordeler sig dermed sdledes:

Budget 2019 Mio. kr. (2019-P/L)
Busdrift 201,6
L okalbaner 122,7
Fadlesudgifter 162,4
| alt 486,7

Dertil kommer udgifter til gget busdrift i Ring 3 under anlagy af letbanen pa 8,5 mio. kr. samt midler til
fremkommelighedstiltag for linje 200S pa 2,8 mio. kr.

Bilag 1 viser udviklingen i (forventninger til) tilskud til Moviafra 2018 til 2022. Tabellen er i faste priser
(2019-prisniveau).

Bilag 2 viser de samlede udgiftsposter under bevillingsomradet til kollektiv trafik i 2019 inklusiv
overslagsar. Tabellen viser desuden en forventet tilbagebetaling i 2020 pa 30 mio. kr.

KONSEKVENSER
Udgifterne til Movia udger ca. halvdelen af budgettet for Regional Udvikling, hvorfor udviklingen i
udgifter til Moviaer af stor betydning for det samlede gkonomiske raderum pa omradet.

RISIKOVURDERING
En tiltresdelse af indstillingen indebagrer ikke yderligere risici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltradel se af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudvalget d. 21. juni 2018

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18026208

BILAGSFORTEGNEL SE

@1. Udvikling i tilskud til Movia
2. Bevillingsomrade kollektiv trafik
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4. DR@FTELSESSAG: TRAFIKBESTILLING - OPF@LGNING PA
PROCES

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Trafikudvalget godkendte pa deres mgde den 22. maj en procesplan for regionens kommende
trafikbestilling. Denne draftel sessag er en opfalgning pa den procesplan og har saaligt fokus pa
inddragelse af og dialog med borgere, kommuner og gvrige interessenter, samt interne dreftel ser i
regionen, som der blev efterspurgt i forbindelse med godkendel sen.

Der holdes et kort oplasg pa madet.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at udvalget drafter inddragelse og dialog i procesplanen for regionens trafikbestilling.

POLITISK BEHANDLING
Droftet.

Anne Ehrenreich (V), Martin Baden (A) og Freja Sodergran (O) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Movia har, som trafikselskab, overblik over den samlede kollektive trafik og sammenhaangen mellem og
koordineringen of trafikbestillinger kommuner og regioner imellem. Movia har som malsagning at
fastholde et hgjklasset strategisk net af busser og lokalbaner frem mod 2025, hvor letbanen dbner, og
arbejder derfor pa en samlet plan for tilpasninger. Denne samlede plan ska bidrage til en tat
sammenhaang mellem kollektiv trafik, kommunal byudvikling og et aget passagergrundlag og til regionens
arbejde med at sikre effektiv og bagredygtig mobilitet. Med inddragelse af en politisk styregruppe vil
Movia sikre bred politisk forankring patvea's af region og kommuner.

Det trafikale landskab i regionen er meget forskelligt. Omkring Kgbenhavn er der store udfordringer med
traangsel, mens der andre steder i regionen kan opleves at vaare langt mellem bus- og togafgangene. En
fremtidssikrende plan skal derfor kunne rumme de mange forskellige udfordringer, som regionen star
overfor, ligesom den skal imadekomme og udnytte den teknologiske udvikling til eks. gran omstilling,
nye forretningsmodeller, Igsninger for last mile ect. For at udvikle en robust og realistisk plan, kraaver
det, at der tamkes i helheder og planlaggges med inddragelse af de mange aktarer, som er afhaangige af en
velfungerende kollektiv trafik. Region Hovedstadens arbejde med og kab af kollektiv trafik skal
understette denne langsigtede plan og den kommende trafikbestilling vil indgdi den samlede plan for
tilpasning frem mod 2025

Regionens procesplan for Trafikbestilling 2020

Processen for trafikbestilling 2020 bygger derfor pa en tag dialog med kommunerne og Moviai arbejdet
med omprioriteringer og l@sningsskabel se, ligesom den giver god mulighed for en borger- og
interessentrettet dialog om udviklingen af fremtidens kollektive transport, der kobler sig til regionens
trafik- og mobilitetsplan, samt Movias samlede arbejde for et stagkt net af kollektiv trafik frem mod
2025.

Processen er visualiseret i bilag 1 og beskrevet nedenfor. Processen til passes | gbende.

@konomi
Ved regionens budgetforhandlinger fastsadtes et udgiftniveau for den regionae kollektive trafik.

Principper
Movias politiske styregruppe vedtager principper som gadder for Movias arbejdet med en samlet plan
frem mod 2025. Trafikudvalget drafter principperne i relation til regionens trafikbestilling og opgave som
trafikbestiller.
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|défase

Bred offentlig debat om bl.a.: fremtidens transport, mobilitetsplaner knudepunkter, sammenhaange og
bedre kollektiv trafik. Region Hovedstaden vil sammen med Movia vagre afsendere pa denne debat, som
forventes at inddrage en bred vifte af aktarer i den kollektive trafik, herunder borgere, politikere,
Interesseorganisationer, kommuner og trafiksel skaber.

Denne dialog sker pa en online platform, hvor der bnes op for idéinput til fremtidens transport. Den
online dialog er dermed Igbende med til at forme regionens trafikbestillinger og dermed Movias samlede
plan for 2025.

Samar bejder

Udkommet af den online dialog forelasgges kommunal- og regionspolitikere og danner grundlag for
dreftelser pa politisk niveau. For at konkretisere planlaagningen og tilpasse den de givne rammer, som
f.eks. den gkonomiske udvikling, vil regioner og kommuner mades om forventninger, ambitioner,
opgaver og lign vedr. den kollektive trafik. Droftelserne vil veae retningsgivende, men ikke bindende. De
vil dog, ligesom Movias politiske styregruppe, vaare med til at sikre en bred forankring og dermed vaae
forberedende til en eventuel beslutningsproces.

Trafikbestilling

Aben proces: Med udgangspunkt i menstre fra idéfase startes en &ben proces omkring trafikbestillinger
for region og kommuner. Det sker pa en online platform.

Interne dreftelser: Efter den dbne proces drefter kommuner og region (trafikudval get) internt deres
respektive trafikbestillinger.

Beslutninger: Ved budgetforhandlingerne i efteraret 2019 fastsadtes det endelige budget for 2020,
hvorefter trafikudvalget og regionsradet beslutter regionens trafikbestilling.

Sidel gbende med den eksterne dialog, vil trafikudvalget ogsa fere interne dreftel ser. Dreftelserne kan
fungere som en del af regionens forberedelse til mader i den politiske styregruppe, samt dialog mellem
regionen og interessenter. Mulighederne for at indga i organiserede online draftelser med eksterne
politikere og evt. borgere undersgges.

Trafikudvalget vil sdledes vaare et nadvendigt bindeled mellem det tvaarpolitiske samarbejde mellem
myndighederne og i den interne og endelige besl utningsproces.

Dialogveer ktgjer

Online vagktgj: Der planlagyges en online platform, hvor der er rum for dialog, idéer og l@sningsskabelse
mellem interessenter, borgere og politikere. Denne platform kan fremadrettet fungere som et
dialogvaaktgj, hvor bade trafikbestillinger og den kollektive trafik i fremtiden kan debatteres. Der pagér et
arbejdei at konkretisere den endelige form og afsender pa denne online platform.

Geografiske mader: Der indkaldes til geografisk opdelte mader mellem regionale og kommunale
politikere samt inddragelse af interessenter.

Bilaterale mader: | processen kan der opsta behov for mader mellem enkelt parter, hvilket handteres efter
behov.

Trafikgkonomi

Der er flere usikkerheder og variabler forbundet med udgifterne til kollektiv trafik, som kan fa betydning
for de egentlige udgifter til kollektiv trafik i 2020. Frem mod oktober 2019 skal regionen indgaen
gkonomiaftale med staten, derudover opger Movia regnskab for 2018 i februar 2019 (evt. efterregulering
betales eller udbetales i 2020). De reelle rejsemganstre efter dbning af metrocityringen kendes farst efter
trafikbestilling 2020 skal afgives. Rejsemanstrene har direkte indvirkning pa regionens udgifter til kollektiv
trafik.

KONSEKVENSER
Der er ingen konsekvenser ud over det beskrevne i sagen.
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RISIKOVURDERING
En tiltraedelse af indstillingen indebaerer ikke yderligererisici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltreadelse af indstillingen har i sig selv ikke bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saaskilt kommunikationsindsats.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudvalget den 21. juni 2018.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18015691

BILAGSFORTEGNEL SE

1. Visuel plan
@2. Prassentation vist pd medet
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5. ORIENTERINGSSAG: DEN STATSLIGE ANALYSE AF EN FAST
FORBINDELSE MELLEM HELSINGYR OG HELSINGBORG

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

@nsket om at prioritere realiseringen af en fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg (HH-
forbindelsen) til biler og tog er bade en del af Greater Copenhagen & Skane Committees trafikcharter fra
oktober 2016 og en beslutning i regionsradet fra 16. august 2016. Den danske transportministers og den
svenske infrastrukturministers beslutning om at igangsadte en fadles statslig analyse af en fast HH-
forbindelse ligger i forlaangelse af en tidligere dansk-svensk undersagel se om rejsende og transporter
over @resund. Den nye analyse er i opstartsfasen, og sagen fremlasgges for at orientere om analysens
indhold og tidsperspektiv.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudval get:

1 at orienteringen tages il efterretning.

POLITISK BEHANDLING
Taget til efterretning.

Anne Ehrenreich (V), Martin Baden (A) og Freja Sddergran (O) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

Baggrund

| juni maned 2017 bedluttede Transport-, Bygnings- og Boligminster Ole Birk Olesen og den svenske
infrastrukturminister, at der skal gennemfares en strategisk analyse af en fast forbindelse mellem
Helsinger og Helsingborg i et samarbejde mellem Danmark og Sverige. En fast HH-forbindelse kan ifglge
den danske minister gge tilgsangeligheden og binde @resundsregionens erhvervsliv og arbejdsmarkeder
tadttere sammen, sa det gavner hovedstadsomradet og dermed styrke Danmarks muligheder for at skabe
vakst og velstand.

Analysen

Arbejdet med den strategiske analyse blev formelt igangsat i efterdret 2017, men for at fa en sa grundig
analyse som muligt har den danske og den svenske stat 23. maj 2018 faet bevilliget 7,4 mio. kr.

til analysen fra EU’s interregprogram for @resund, saledes at det samlede budget bliver pa 17,4 mio. kr.

Den strategiske analyse forventes faardig i slutningen af 2020. Analysen omfatter bade en ren
vejforbindelse og en vej- og baneforbindelse for persontog. Udgangspunktet for analysen er, at en fast
HH-forbindelse skal finansieres af brugerne. Det gadder ogsa de ngdvendige udvidelser af infrastrukturen
paland, der skal undersgges naamere. | tidligere regionale og kommunale undersggelser har man
forudsat, at en fast forbindelse pa landsiden i Nordsjadland skulle trafikbetjenes via en ny vejforbindelse
placeret i den udlagte transportkorridor - ogsa kaldet Ring 5. Transport-, Bygnings- og Boligminsteren
preeciserer, at en ny Ring 5 vejforbindelse ikke er en forudsagning for en fast HH-forbindelse og derfor
ikke indgdr i projektet.

Udover arbejdet med linjefaringer og de konkrete anlagy skal de nuvaarende trafikstremme og den
forventede trafikudvikling i @resundsregionen kortlaegges bade for person- og godstransport,
herunder trafikale beregninger og vurderinger af trafikken pa en HH-forbindelse. Disse beregninger skal
danne udgangspunkt for finansielle og samfundsgkonomiske analyser.

En del af den strategiske analyse vil ogsa vagre at vurdere de regional gkonomiske effekter som fx
mobilitet, integration og erhvervsudvikling samt saarlige vurderinger af miljeforhold som felge af en fast
HH-forbindelse. Se bilag 1 og 2.

Nar resultaterne af den strategiske analyse foreligger i slutningen af 2020, vil den danske og den svenske
stat tage stilling til projektets skonomiske holdbarhed og tage beslutning om igangsadtelse af en egentlig
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forundersggel se og en mulig VVM-analyse. En ny forbindelse vil i givet fald stafaadig i 2035.

Organiseringen og den regionale falgegruppe

Der er nedsat en styregruppe, som fra dansk side bestar af departementet i Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og Vejdirektoratet og fra svensk side af Trafikverket og Naringsdepartementet.
Herudover er udpeget projektledere fra Danmark og Sverige. Det forventes, at der vil blive nedsat fire
arbejdsgrupper med medarbejdere fra begge lande: Linjefaring og anlasgsbudget for vejanla,
Infrastruktur og drift af baneanlagy, Trafik- og samfundsgkonomi samt Finansiering.

Endelig er der nedsat regionale felgegrupper, som fra dansk side bestar af KKR Hovedstaden, Region
Hovedstaden og Helsingar Kommune og fra svensk side af repraesentanter fra Mamo og Helsingborg
kommuner samt Region Skane. Falgegrupperne er pa administrativt niveau.

Administrationens bemaer kninger

Center for Regional Udvikling, Enheden for Mobilitet og Teknologi deltager i falgegruppen. Der har indtil
nu vagret afholdt et opstartsmade og det forventes, at der afholdes 3-4 arlige mader. Administrationen vil
|gbende orientere Trafikudvalget om analysen, ligesom de deltagende parter vil melde tilbage til Greater
Copenhagen & Skane Committee.

KONSEKVENSER
Der er ingen konsekvenser forbundet med orienteringen.

RISIKOVURDERING
En tiltraedelse af indstillingen indebagrer ikke yderligererisici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltraedelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudvalget den 21. juni 2018.

DIREKTORPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
17025720

BILAGSFORTEGNEL SE

1. Baggrund og mulig planproces for HH-analyse. Transportministeriet 6.4.2018
@2. Analysensindhold. Vejdirektoratet. 6.4.2018
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6. ORIENTERINGSSAG: FORSINKEL SER PA KYSTBANEN

BAGGRUND FOR SAGENS FREML AGGEL SE

Anne Ehrenreich har pa vegne af Venstre ved henvendelse den 11. juni 2018 anmodet om, at
trafikudvalget far en sag forelagt vedr. arsagerne til forsinkelserne pa Kystbanen i maj/juni méned og
regionens evt. muligheder for at gere indsigelse over for det.

INDSTILLING
Administrationen indstiller overfor trafikudvalget:

1 at orienteringen tages til efterretning.

POLITISK BEHANDLING

Udvalget bestilte et positionspapir pa baggrund af sagen om forsinkelser pa Kystbanen. Udvalget blev
ligeledes enige om, at rette henvendelse til forretningsudvalget med henblik pa at stette op om en
henvendelse til Transport-, Bygnings- og Boligministeren.

Sagen var herefter taget til efterretning.
Martin Baden (A) og Freja Sodergran (O) deltog ikke i sagens behandling.

SAGSFREMSTILLING

| en pressemeddel else fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet fremgar det at kundepunktligheden i
maj 2018 var pa65,4% og i juni frem til den 6. juni 2018 var pa 52,8%. Kundepunktlighed skal forstas
som andelen af passagerer som ankommer rettidigt dvs. mindre end 3 minutter forsinket.
Kundepunktlighed indregner bade togets punktlighed og fordelingen af kunder pa de enkelte tog. Ved at
indregne kundetallet sikres, at myldretidstog med mange kunder vaggter hgjere end tyndt belagte afgange i
ydertidspunkterne.

Arsager til forsinkelser
| pressemeddel elsen fremgar det at:

1 Signalomradet stér for 18,5% af forsinkelserne i april og 15,6% i maj 2018.
1 Forsinkelser fra Sverige star for 18,5% i april og 15% i maj 2018.
1 Vedligehold (materiel) star for 15,6% i april og 17,6% i maj 2018.

Disse tre arsagsomrader fremgar som de primaare arsager til forsinkelser i de paged dende maneder blandt
en lang rakke af andre &rsager. Et samlet overblik over arsager til forsinkelser i 2018 fremgér af bilag 1.

Ministeren har i et svar til folketingsmediem Marlene Harpsge (DF) skrevet at ”... jeg har stor forstaelse
for bade passagerernes og borgmestrenes utilfredshed. Det er uhyre vigtigt, at passagererne kan regne
med, at toget kerer til tiden. Der er mange arsager til den forringede kundepunktlighed, som f.eks.
materiel og signalfejl samt problemer med sporene. Jeg har en klar forventning om, at DSB og
Banedanmark Igbende ger at hvad der stér i deres magt for at levere en hgjere punktlighed fremadrettet.”

DSB indgik i april 2015 en 10-arig kontrakt med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet om driften af
togtrafikken for perioden 2015-2024. K ontrakten indeholder et mal for kundepunktlighed. Der er tale om
et fadles mal for bade DSB og Banedanmark, hvor der males p, hvor stor en del af kunderne der ikke
bliver forsinket mere end 3 minutter. Malet for kundepunktlighed stiger i henhold til trafikkontrakten
gradvist fra81,3% i 2015 til 88,7% i 2024. | 2018 er malet sdledes pa 82,9%. | maj var den malte
kundepunktlighed pa 65,4% pa Kystbanen.

| oktober 2017 vurderede Rigsrevisionen i en beretning til Folketinget, at resultatet af DSB’ s og
Banedanmarks indsats for at na kundepunktlighedsmalet ikke har vearet tilfredsstillende.

Mgde med Transport-, Bygnings- og Boligminister Ole Birk Olesen

Regionsradsformanden har sammen med borgmestre fra Helsinger, Fredensbora, Hersholm, Rudesr_gdails, c9
ae a




Lyngby-Taarbak og Gentofte deltaget i et made med Transport-, Bygnings- og Boligminister Ole Birk
Olesen den 11. juni 2018. Madet kom i stand efter borgmestrenes henvendelse til ministeren vedrgrende
den statslige trafikplan for 2017-2032 (bilag 2) samt regionsradsformandens stettebrev hertil (bilag 3).

Ved madet redegjorde ministeren for &rsagerne til forsinkelserne i april og maj méned i &r. Arsagerne blev
umiddelbart efter medet offentliggjort i en pressemeddelelse.
Ved madet udleverede ministeren en mere detaljeret prassentation af arsager og forklaringer (bilag 1).

Pa medet blev det aftalt, at ministeriet igangsadter en analyse af kapacitetsudfordringerne for togdriften i
hovedstadsomradet. Ministeriet har efterf@gende udsendt en pressemeddel el se herom. Analysen skal
have fokus pa hvilke vaaktgjer man kan tage i brug for at sikre en bedre og mere stabil togdrift pa
Kystbanen i fremtiden. Bl.a. skal analysen undersgge fordelene ved at lade Kystbanen kare som et |ukket
system mellem Helsinger og Kgbenhavn. Ministeriet har igangsat arbejdet med at fastlaggge analysens
nea'mere indhold.

Administrationen vil arbejde for at analysen ogsa far fokus tiltag der kan forbedre driftsstabiliteten uden
at ga pa kompromis med sammenhaange, antallet af afgange og rejsetid.

Mulighed for indsigelse

Administrationen anbefaler, at trafikudvalget i en henvendelse til Transport-, Bygnings- og Boligminister
Ole Birk Olesen stiller sig spergende over for forsinkelser der er registreret under kategorien
"vedligehold”. Skyldes forsinkelserne eksempelvis manglende eller utilstrakkeligt vedligehold, eller
skyldes forsinkelserne at DSB’ s leverance af tog fra vaaksted til drift har vaaret mangelfuld, eller at
vagkstedskapaciteten har vaaet utilstrakkelig?

Herudover anbefaler administrationen, at trafikudvalget |gbende falger og tager del i debatten.

Fremkommelighedsudvalg for Hovedstadsomradet

Den 13. juni 2018 udsender Transport-, Bygnings- og Boligministeriet en ny pressemeddelelse om, at Ole
Birk Olesen har nedsat et udvalg, der skal finde muligheder for at gge fremkommeligheden pa
gennemgaende veje og i starre trafikale korridorer i hovedstadsomradet. Udvalget skal have saaligt fokus
pa optimering af og sammenhaang mellem trafiksignaler.

Udvalget bestar af Vejdirektoratet, Politiet, Movia og en rakke kommuner (K gbenhavn, Frederiksberg,
Gentofte, Lyngby-Taarbak, Gladsaxe, Glostrup, Radovre, Hvidovre, Herlev, Brandby, Albertslund,
Ballerup, Hgje Taastrup, Vallensbak, Ishgj og Tarnby).

Region Hovedstaden er ikke en del af udvalget.

KONSEKVENSER
Der er ingen konsekvenser ud over det beskrevne i sagen.

RISIKOVURDERING
En tiltreadelse af indstillingen indebarer ikke yderligere risici end det i sagen henviste.

BEVILLINGSTEKNISKE KONSEKVENSER
En tiltraedelse af indstillingen har ikke i sig selv bevillingstekniske konsekvenser.

KOMMUNIKATION
Ingen saarskilt kommunikationsindsats planlagt.

TIDSPLAN OG VIDERE PROCES
Sagen forelagyges trafikudvalget d. 21. juni 2018.

DIREKT@RPATEGNING
Diana Arsovic Nielsen

JOURNALNUMMER
18016866
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BILAGSFORTEGNEL SE

1. Bilag 1 - Knudepunktlighed p& Kystbanen
@2. Bilag 2 - Brev fra borgmestre

@3. Bilag 3 - SHA stattebrev
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7. EVENTUELT
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BESLUTNINGER

TRAFIKUDVALGET

MODETIDSPUNKT

21-06-2018 19:00

M@DESTED

Regionsgérden, madelokale H7+ H8
MEDLEMMER

Anne Ehrenreich Medlem
Freja Sodergran Medlem
Martin Geertsen Medlem
Susanne Due Kristensen Medlem
Tormod Olsen Medlem
Jens Mandrup Formand
Martin Baden Nasstformand
Erik R. Gregersen Medlem
Christoffer Buster Reinhardt Medlem

Deltog
Afbud
Deltog
Deltog
Deltog
Deltog
Afbud
Deltog
Deltog

Trafikudvalget - meddelelser
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INDHOLDSLISTE

1. Meddelelser - Rullende dagsorden
2. Meddelelser - Bestyrel sesposter
3. Meddelelser - Kvalitetstillaeg ved metrorejser

Side 20 af 23



1. MEDDELEL SER - RULLENDE DAGSORDEN

MEDDELEL SER

Rullende dagsorden for emner til trafikudvalgets kommende mader er vediagt som bilag. Den rullende
dagsorden er forelgbig, og der kan opsta behov for udskydelser af emner eller supplering med ekstra
punkter, hvilket vurderes | gbende af administrationen.

JOURNALNUMMER
18020437

BILAGSFORTEGNEL SE
@1. Rullende dagsorden TU
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2. MEDDELELSER - BESTYREL SESPOSTER

MEDDELEL SER

Trafikudvalget efterspurgte pa medet den 22. maj 2018 en dreftelse af rollen for regionens
repraesentanter i bestyrelser herunder Movias og Hovedstadens L etbanes bestyrelse. Pa
trafikudvalgsmadet den 28. august fremlagyges en draftelsessag vedr. dette. Det nasste bestyrelsesmede i
Movia er den 6. september.

JOURNALNUMMER
18021843
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3. MEDDELELSER - KVALITETSTILLAG VED METROREJSER

MEDDELELSER

Pa trafikudval gets made den 22. maj 2018 blev der orienteret om kvalitetstillaagget ved metrorejser.

Trafikudvalget efterspurgte en redegarelse for starrelsen patillaaggets bidrag til Metro Cityringens
samlede finansieringsomkostninger.

Administrationen har sendt en forespergsel til bade Transport-, Bygge- og Boligministeriet og til
Metrosel skabet og afventer nu svar herfra.

Udvalget vil blive orienteret pr. mail si snart svaret foreligger.

JOURNALNUMMER
18018366
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Punkt nr. 1 - Orienteringssag: Konsekvenser for regionens opgavevaretagelse som
falge af politisk aftale om erhvervsfremme

Bilag 1 - Side -1 af 1

Oversigt over forventede andringer i hjemmelsgrundlag
for projekter under regional udvikling*

Politikomrade

Lovhjemmel

Konsekvens ift. i dag

Kollektiv trafik

e Lovom trafikselskaber

Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.

Kultur

e Lov om Kulturministeriets
kulturaftaler med kommuner
mv. og om regionernes opgaver
pa kulturomradet

Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.

Uddannelse

e Lovom institutioner for
almengymnasiale uddannelser
og almen voksenuddannelse

e Lovom institutioner for
erhvervsrettet uddannelse

Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.

Kvalificeret arbejdskraft

e Ny lovom erhvervsfremme og
regional udvikling

e Lovom institutioner for
almengymnasiale uddannelser
og almen voksenuddannelse

e Lovom institutioner for
erhvervsrettet uddannelse

Regionerne kan fremover ansgge om og
deltage i projekter om kvalificeret
arbejdskraft under EU’s Socialfond.

Desuden kan regionerne fortsat give
udviklingstilskud i henhold til
uddannelseslovene.

e Planloven (agenda 21)

Miljg e  Miljgbeskyttelsesloven Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.
e Jordforureningsloven

Infrastruktur e Lovom trafikselskaber Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.

Udv'khng,' ° Ny !ov om er.hv.ervsfremme °g Indsats foregar i regi af sektorlovgivning

yderomrdderne regional udvikling

Natur og rekreative
formal

e Naturbeskyttelsesloven

Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.

Grgn omstilling

e Planloven (agenda 21)
o Miljgbeskyttelsesloven

Regionerne kan ikke leengere iveerksaette og
medfinansiere
erhvervsudviklingsprogrammer, som skal
fremme grgn omstilling i virksomheder.
Ellers ingen forskel ift. i dag.

e Ny lovom erhvervsfremme og
regional udvikling

Klimatilpasnin Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.
P g o Miljgbeskyttelsesloven & J & & &
o  Naturbeskyttelsesloven
Regionerne kan ikke laengere varetage
kri o
Graenseoverskridende e Ny lovom erhvervsfremme og greenseovers ru?lel.'lde samarbejder inden
samarbeider . | udvikli for erhvervsudvikling, turisme mv., men har
4 regional uavikiing mulighed for det inden for andre
hjemmelsomrader.
Sundhedsinnovation e Sundhedsloven Ingen forskel i hjemmelsgrundlag ift. i dag.

*Regionerne afskaeres ved lov fra at lave aktiviteter indenfor erhvervsfremme, turisme og vaekst. De fleste
igangveerende projekter under regional udvikling stgtter sig bade pa formal inden for sektorlovgivning og
erhvervsfremme, turisme og vaekst. Alle nuvaerende projekter skal derfor undersgges naermere, sdfremt de skal

viderefgres helt eller delvist.

Mgde i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Oversigt over udvalgte regionale initiativers mulighed for at fortszette efter erhvervsfremmereformen

ReVUS 2014-2018

Vurdering af formal

Kan der fortsat arbejde med omradet under regional ikling?
Erhverv  Vaekst Turisme d ) d detu B udvikling

Kan indsatsen fortsaette med hjemmel i sundhedslovgivningen?

Grgn mobilitetsplanlaegning Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortssette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
Regionens indsats inden for
Effektiv og elbiler, herunder Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
baeredygtig elbilsekretariatet
mobilitet Supercykelstier Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
Trafikplan for
P . Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortseette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
hovedstadsregionen
Fagleert til Vaekst X Indsatsen kan fortszettes, hvis den fremadrettet understgtter en udviklingsstrategi inden for uddannelse. Ikke relevant.
Efterspgrgselsstyret
pare 4 X Indsatsen kan fortsaettes, hvis den fremadrettet understgtter en udviklingsstrategi inden for uddannelse. Ikke relevant.
Kompetent efteruddannelse af voksne
arbejdskraft og |Praktikpladsenheden X X Indsatsen kan fortsaettes, hvis den fremadrettet understgtter en udviklingsstrategi inden for uddannelse. Ikke relevant.
internationaliserin |Copenhagen Skills X X Indsatsen kan fortsaettes, hvis den fremadrettet understgtter en udviklingsstrategi inden for uddannelse. Ikke relevant.
g Vaekstkritiske kompetencer X X Indsatsen kan fortsaettes, hvis den fremadrettet understgtter en udviklingsstrategi inden for uddannelse. Ikke relevant.
Tiltreekning og fastholdelse af
X X X
udenlandske talenter
Copenhagen Science Region X X Dele af initiativet kan fortsaettes under sundhedslovgivningen, men snitflader i forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.
Copenhagen Healthtech Cluster X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel inden for sundhedslovgivningen.
Sund vaekst Sund vaekst via banebrydende
teknologier, fx kunstig X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel inden for sundhedslovgivningen.
intelligens og blockchain
CHSP Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsette med hjemmel inden for sundhedslovgivningen.
CACHET og CHI X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsette med hjemmel inden for sundhedslovgivningen.
Klimatilpasning X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
- . . Projektet er tilsagsbudgetteret for indeveerende og kommende periode. Gulmarkeringen indikerer derfor initiativets mulighed for
Living Lab for klimatilpasning X X . L
inklusion i en kommende RUS.
Ressourceeffektivitet o
Grgn vaekst R X e X X Dele af initiativet kan fortsaette, men snitflader i forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.
cirkuleer gkonomi
Klimaindsats Fossilfri 2035 +
Energi pa Tvaers 3 X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortseette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
Grgn drift og udvikling X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.
Projekter inden for turisme og
tiltraekning af turister, fx X
eventpuljen
Initiativer rettet mod design mv. X X
Kreativ vaekst
Initiativer rettet mod film, spil N N
og interaktive digitale medier
Vaekst og beskeeftigelse i
X X
fgdevaresektoren
Copenhagen WIFI og
tidssvarende mobil- og X X X
bredbandsdaekning
Dele af initiativet kan for: af rel r sig til regi k r fx infrastruki ilj hed. Snitflader i
Arbejdet med faelles datahub X X clea |rT|t|at|vet SR S e ‘?et LSSl Sig Gl DL T TN ek el T AT e it T e Dele af initiativet kan fortsaettes under sundhedslovgivningen, men snitflader i forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.
forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.
Smart vaekst Dele af initiativet kan fortsaette safremt det relaterer sig til regionens kerneopgaver som fx infrastruktur, miljg og sundhed. Snitflader i o Lo . . . . A
Smart Greater Copenhagen X X . ) “g g P 19 og Dele af initiativet kan fortsaettes under sundhedslovgivningen, men snitflader i forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.
forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.
Greater Copenhagen som
udviklingshub for baeredygtige X X De dele, der i forvejen er under sundhedslovgivning, fx ESS og MAX4, kan sandsynligvis fortsaettes med hjemmel i sundhedslovgivningen.
materialelgsninger
EU-kontoret X X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. EU-kontorets opgaver inden for sundhedslovgivningen vurderes umiddelbart at kunne fortsaette.
Greater Copenhagen-
@vrige initiativer sekretariat:t g X X X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel inden for sundhedslovgivningen.
String-sekretariatet X Initiativet vurderes umiddelbart at kunne fortsaette med hjemmel i regionens opgavelgsning inden for regional udvikling. Ikke relevant.

Trafiklys

Dele af initiativet kan fortsaettes i en ny RUS, men snitflader i forhold til erhvervsfremme, vaekst og turisme skal udga.

Initiativet kan fortseettes i uandret form i en ny RUS med anfgrte bemaerkninger. Der ma ikke fremadrettet indga elementer af
erhvervsfremme, turisme og vaekst. (OBS: Kun juridisk vurdering. @konomisk og politisk prioritering fra politisk niveau udestar.)
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Punkt nr. 1 - Orienteringssag: Konsekvenser for regionens opgavevaretagelse som
falge af politisk aftale om erhvervsfremme

Bilag 3 - Side. -

Ovemgg‘ g\;elr konsekvenser for budgetforslagene i den igangvaerende
budgetproces

Budgetforslag

Konsekvens

Erhvers-, vaekst- og
forskningsudvaldet

Strategisk Forskningspulje

Kan fortsaette med hjemmel pa sundhedsomradet.

Fortseettelse af praktikpladsenheden

Kan fortseette safremt der er fokus pa koordinering
af erhvervsuddannelsesudbuddet og ikke
erhvervsfremmeformal.

Viderefgrsel af Cachet, CHI og CHC

Cachet og CHI kan fortsaettes med hjemmel pa
sundhedsomradet.

CHC kan ikke fortseette med hjemmel pa
sundhedsomradet, men indstilles til en 2-arig
bevilling i Vaekstforum i Igbet af 2018.

Copenhagen 2021 (Pride)

Miljg- og klimaudvalget

@get genanvendelse af plastikaffald

Kan fortsaettes.

Udvikling af gkonomisk og baeredygtig
handtering af forureningsfaner

Kan fortsaettes.

Energi pa tveers 3 — Fossilfri 2035

Kan fortsaettes.

Fossilfri drift pa de regionale lokalbaner

Kan fortsaettes.

Symbiose Kalundborg

Analyseelementer kan fortszette, mens efterfglgende|
implementeringsinitiativer ikke kan.

Trafikudvalget

Anvendelse af overskydende midler til
Movia til istandseettelse / renovering af
Lokalbanen

Kan fortsaettes.

Tiltag til ggning af cyklisme i Region
Hovedstaden

Kan fortsaettes.

Supercykelstier

Kan fortsaettes.

Bekampelse af stgj

Kan fortsaettes.

Investering i fremkommelighed for busser

Kan fortsaettes.

Trafiklysene:

Grgn

Projektet udgar.

Hjemmel til at fortsaette (OBS: Kun juridisk vurdering. @konomisk og politisk prioritering fra

politisk niveau udestar.)

Magade i Trafikudvalget d. 21-06-2018



Punkt nr. 2 - Beslutningssag: Vedtagtsendringer i Movia
Bilag 1 - Side -1 af 4

Region Hovedstaden Sagsnummer

. ° Sag-467222
Regionsradet Movit-3688459
Kongens Vaenge 2 Sagsbehandler MSK
3400 Hillerad Direkte +45 36 13 15 20

Fax 36 13 20 93
msk@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

12. april 2018

Godkendelse af Movias vedteegt

Movias bestyrelse nedsatte i 2017 en administrativ styregruppe bestaende af de to regioner,
KKR Hovedstaden, KKR Sjeelland, Kgbenhavns Kommune og Movia med henblik p& at un-
dersgge, om trafikbestillingsprocessen og den kommunale- og regionale budgetproces kan
blive mere sammenfaldende.

Pa baggrund af styregruppens arbejde besluttede Movias bestyrelse 28. juni 2017, at Movia
skulle arbejde for

e At kommunernes og regionernes trafikbestilling med virkning for budget 2020 flyttes fra
1. maj til 30. oktober,

e At Movias budget skal veere besluttet af Movias bestyrelse senest 15. december,

e At orientering om acontobidrag senest sendes til kommuner og regioner 16. december,
0g

e At dette skulle forankres hos kommunerne og regionerne gennem en efterfglgende dia-
log med KKR Hovedstaden, KKR Sjeelland, regionerne og Kgbenhavns Kommune om
samlet implementering af aendret bestillingsproces, herunder i Movias vedteegter.

Beslutningen kraever sendring af Movias vedteegt 88 28a og 29, idet ovennaevnte frister for
budgettets vedtagelse og fremsendelse til kommuner og regioner er reguleret heri.

Pa baggrund af den naevnte dialog traf Movias bestyrelse 28. februar 2018 beslutning om de
ngdvendige andringer af vedtaegten, og Movias repraesentantskab godkendte vedtsegtssen-
dringen 13. marts 2018.

Den videre godkendelsesprocedure er herefter godkendelse i regionsradene i Region Ho-
vedstaden og Region Sjaelland med efterfglgende godkendelse af gkonomi- og indenrigsmi-
nisteren samt transport-, bygnings- og boligministeren.

Nedenfor beskrives vedteegtseendringen samt baggrunden og konsekvenserne naermere.

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk 14
Administrerende direktar 2500 Valby Fax 36 13 20 97 www.moviatrafik.dk

Magade i Trafikudvalget d. 21-06-2018



Punkt nr. 2 - Beslutningssag: Vedtagtsendringer i Movia

Bilag 1 - Side -2 af 4

Andring af vedteegtens 88 28 a og 29

Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3688459

Nuveerende formulering

Forslag til ny formulering

Vedteaegt for Trafiksel- 8 28 a. Senest den 16. september

skabet Movia

underrettes regioner og kommuner
om starrelsen af de & conto bidrag,
der skal udredes i henhold til det af
bestyrelsen vedtagne budget for det
falgende ar.

§ 28 a. Senest den 16. december
underrettes regioner og kommuner
om stgrrelsen af de & conto bidrag,
der skal udredes i henhold til det af
bestyrelsen vedtagne budget for det
falgende ar.

(nuveerende formule-

ring fglger af Trans-
port-, Bygge- og Bo-
ligministeriets stan-
dardvedteegt og er

§ 29. Forslag til arsbudget for det
kommende regnskabsar og til fler-
arige budgetoverslag udarbejdes af
direktionen til bestyrelsen efter ind-
hentelse af gnsker fra kommunalbe-

ufravigelig. Z£Endrings- styrelserne i de deltagende kommu-

forslag vil derfor

ner og regionsradene om det kom-

kreeve en eendring af mende ars trafikruter, herunder gn-

standardvedtaegten

sker til linjefgring, frekvenser m.v.

eller af bekendtgarel- Budgetforslag og forslag til flerarige

sens krav om ufravi-
gelighed)

budgetoverslag sendes til de delta-
gende kommuners kommunalbesty-
relser og regionsradene senest 5
uger, far bestyrelsen treeffer beslut-
ning om budgettets og budgetover-
slagenes vedtagelse.

Stk. 2. Bestyrelsen treeffer beslut-
ning om arsbudgettets og budget-

§ 29. Forslag til arsbudget for det
kommende regnskabsar og til fler-
arige budgetoverslag udarbejdes af
direktionen til bestyrelsen efter ind-
hentelse af gnsker fra kommunalbe-
styrelserne i de deltagende kommu-
ner og regionsradene om det kom-
mende ars trafikruter, herunder gn-
sker til linjefgring, frekvenser m.v.
Budgetforslag og forslag til flerarige
budgetoverslag sendes til de delta-
gende kommuners kommunalbesty-
relser og regionsradene senest 5
uger, far bestyrelsen traeffer beslut-
ning om budgettets og budgetover-
slagenes vedtagelse.

Stk. 2. Bestyrelsen treeffer beslut-
ning om arsbudgettets og budget-

overslagenes vedtagelse senest denoverslagenes vedtagelse senest den

15. september forud for det pagael-
dende regnskabsar.

Stk. 3. Arsbudget og flerarige bud-
getoverslag udarbejdes i gvrigt i
overensstemmelse med reglerne i
den kommunale styrelseslovgivning.

15. december forud for det pageel-
dende regnskabsar.

Stk. 3. Arsbudget og flerérige bud-
getoverslag udarbejdes i gvrigt i
overensstemmelse med reglerne i
den kommunale styrelseslovgivning.

Magade i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Punkt nr. 2 - Beslutningssag: Vedtagtsendringer i Movia
Bilag 1 - Side -3 af 4
Sagsnummer

Sag-467222
Movit-3688459

Baggrund

Baggrunden for bestyrelsens beslutning er, at den nuveaerende trafikbestillingsproces ikke fal-
ges ensartet, idet Kgbenhavns Kommune og Region Hovedstaden foretager trafikbestilling
som et element i kommunens og regionens budgetproces. Dermed bestilles knap 60 pct. af
Movias samlede trafikomfang malt pa passagerer, eller 43 pct. malt pa kagreplantimer ude af
fase med de gvrige trafikbestillinger og Movias budgetproces.

Mange kommuner oplever endvidere veesentlige eendringer af budgetforudsaetningerne efter
trafikbestillingen i maj, ligesom der af hensyn til skoler, ferier mv. ofte er behov for flere sma
kareplanskift i august. Dertil kommer en raekke aendringer, som falge af skeeve trafikbestillin-
ger.

Zndringen indebeerer to ordinzere kareplanskift pr. ar

Med en aendret trafikbestillingsproces vil der veere to arlige kareplanskift i busdriften — i juni,
hvor trafikbestillinger implementeres, og i december, hvor der tilpasses til tog i forbindelse
med det internationale togkareplanskift.

Selve Movias budget 1. behandles fortsat i juni baseret pa seneste ars trafikbestillinger. Alle
gvrige budgetforudsaetninger vil veere indregnet som i dag. Efter 1. behandlingen sendes
budgetforslaget i haring hos kommuner og regioner, som senest 30. oktober skal afgive en-
delig trafikbestilling sammen med gvrige kommentarer til budgettet. De indkomne trafikbestil-
linger og bemeerkninger indarbejdes, hvorefter budgetforslaget 2. behandles med henblik pa
godkendelse af bestyrelsen pa bestyrelsesmgdet i december. Kommunernes og regionernes
trafikbestilling for det kommende ar vil herefter kunne implementeres samlet i kgreplanerne
ultimo juni i det fglgende ar, dvs. med halvarseffekt.

Starre strukturelle eendringer, som f.eks. tilpasning af busnettet til nye baner mv., vil fortsat
kreeve en god dialog pa administrativt og politisk niveau mellem Movia og trafikbestillerne
forud for trafikbestillingstidspunktet, jf. det etablerede samarbejde omkring Nyt Bynet. Det
aendrer de nye procedurer ikke pa.

Pa repreesentantskabsmgdet 13. marts bekraeftede administrationen, at kommuner og regio-
ner ogsa efter en aendret trafikbestillingsproces vil kunne foretage kereplanseendringer ud
over de to ordineere kareplanskift, hvis der er behov herfor. Hvis en kommune f.eks. oplever
et behov for en starre tilpasning pa grund af starre strukturelle sendringer vil det kunne ske i
teet dialog mellem kommunen og Movia.

Overgangsperiode

| 2018 er trafikbestillingstidspunktet 1. maj. Naeste trafikbestillingstidspunkt vil herefter veere

3/4
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Punkt nr. 2 - Beslutningssag: Vedtagtsendringer i Movia
Bilag 1 - Side -4 af 4

Sagsnummer
Sag-467222
Movit-3688459

30. oktober 2019 med implementering af bestillingen i juni 2020 i forbindelse med farste ordi-
naere kareplanskifte.

Kommunernes og regionernes trafikbestillinger for 2019 og 2020 vil saledes veere preeget af
et tidsmaessigt spaend pa 18 maneder mellem de to bestillinger mod normalt 12 maneder.
Det kan afstedkomme saerlige behov for kgreplanaendringer mellem de to tidspunkter for tra-
fikbestilling, som Movias administration vil vaere behjeelpelig med og yde radgivning om.

Den foreslaede vedtaegtsaendring kraever hjemmelsgrundlag

Movia har veeret i dialog med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet om, hvorvidt aendrin-
gen af trafikbestillingstidspunktet kan ske ved sendring af standardvedtsegten, der er fastlagt i
en bekendtggrelse fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, eller om det kraever sendring
af trafikselskabsloven. Movia forventer, at Transport-, Bygnings- og Boligministeriet tilveje-
bringer det forngdne hjemmelsgrundlag ved aendring af standardvedtaegten.

Movia skal pa denne baggrund anmode om, at en sag om godkendelse af aendring af Movias
vedtaegt optages til behandling i regionsradet snarest belejligt.

Venlig hilsen

Dorthe Nghr Pedersen

414
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Punkt nr. 2 - Beslutningssag: Vedtaegtsendringer i Movia
Bilag 2 - Side -1 af 1

Ny proces for trafikbestillinger

() Trafikbestilingsgrundlag udsendes
() Regnskab udsendes
) Budgetforudsatningssag
’\_) Opdateret trafikbestilingsgrundlag udsendes
@) Budget, 1. behandiing
(_\/ Horing af budgetforsiag. Budgetnotater med forslag til @ndring af betiening
Horingssvar 1 form af trafikbestilling

) Trafikbestilinger indarbejdes til budget, 2. beh

Implementering af trafikbestilling

Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018



Punkt nr. 3 - Orienteringssag: Forventning til udgifter til kollektiv trafik i de
kommende ar

BI|(82.(?19]:P;L)SIde -lafl Busdrift Faellesudgifter Lokalbaner lalt
Budget 2018 243,4 167,0 124,2 534,6
Trafikbestillingsgrundlag 2019 245,7 155,7 122,7 524,1
Budget 2019 201,6 162,4 122,7 486,7
Budgetoverslagsar 2020 211,4 157,7 120,7 489,9
Budgetoverslagsar 2021 209,2 155,3 120,1 484,6
Budgetoverslagsar 2022 207,6 151,2 116,0 4749

Magade i Trafikudvalget d. 21-06-2018



Punkt nr. 3 - Orienteringssag: Forventning til udgifter til kollektiv trafik i de

kommende ar
BilagidingSdrlRad -a&bilektiv trafik

B 2018 B 2018 B 2019 BO 2020 BO 2021 BO 2022
Mio. kr., 2019-pris- og lgnniveau (2018-P/L)
Busdrift (Movia) 238,4 243,4 201,6 211,4 209,2 207,6
Lokalbaner inkl. leasing (Movia) 121,6 124,2 122,7 120,7 120,1 116,0
Feellesudgifter (Movia) 163,5 166,9 162,4 157,7 155,3 151,2
Driftsudgifter under anlaeg af letbane i Ring 3 2,0 2,0 8,5 8,5 8,5 8,5
Fremkommelighedstiltag linje 200S 2,8
Investeringer i lokalbanen 15,3 15,6 15,6 13,5 0,0 15,6
Ny station - Favrholm (trinbreet) 0,0 0,0 0,0 2,0 17,7 0,0
Sti- og brofindelse - Favrholm station 0,0 0,0 4,9 4,9 0,0 0,0
Pensionsudgifter til tidligere tj. Ansatte 13,2 13,5 13,4 12,9 12,2 11,7
Letbane (Anleeg) 0,0 0,0 0,0 37,9 64,1 64,1
Letbane (Drift) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tilbagebetaling vedr. 2016 -9,4 -9,6
| alt 544,6 556,1 531,9 569,6 587,0 574,7
Tilbagebetaling vedr. 2017 -51,0
Forventet tilbagebetaling vedr. 2018 -30,0

Magade i Trafikudvalget d. 21-06-2018




Kommuner Borgere/Interessenter

Movia
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@konomi

(Budgetforhandling
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nomisk ramme for
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Idéfase
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. J
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Fremtidens

Generisk proces

transport dkonomi
Mobilitetsplaner | illi Regionens
P Traflkbest!lllng trafikbestilling
Sammenhaenge Samarbejder
Bedre bus
K(?r?\rrglirneer Kommuner Trafikudvalget
Trafikudvalget Trafikudvalget Regionsradet
\_ J \_ J \_ J
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Fﬂ rste s k I | d t Nnu[_2018 9018 2020 2021 2022 2023 2024|2025

Proces for regionens trafikbestilling 2020

Pkonomi Principper Idéfase Samarbejder Trafikbestilling Trafikbestilling Trafikbestilling
(&ben proces) (Interne dreftelser) (Beslutninger)
Borgere Borgere
Giver input pa onli- Online feedback pa
ne platform. forslag baseret pa
T3 idéfase.
2 ./
2
Kommuner \ Kommuner Kommuner \ Kommuner Kommuner
Aben dialog om Mgder om regiona- Aben online dialog Drgfter kommunale Beslutning om kom-
maobilitetsplaner, le og kommunale om tr il il . munale trafikbestil-
L knudepunkter, samarbejder linger_
sammenhange.
1. v . A
= Politisk styregruppe Movia
g Beslutter principper Koordinering af tra-
for Movias 2025plan fikbestillinger
| —

— @¢@ D e . Budgetforhandling

¢ ;3 —— dm—— ; g Pkonamisk beslut-

Yo = S Va ning om budget til
kollektiv trafik i 2020

H T Trafikudvalg Trafikudvalg Trafikudvalg Trafikudvalg *
§ Beslutning om gko- Drgftelser om Movi- Aben dialog om mo- Mgder om regionale Aben online dialog Drgftelser i udvalget
® | nomisk ramme for as principper i relati- bilitetsplaner, knu- og kommunale sam- om trafikbestilling. om regionens trafik- ML LT
i kollektiv trafik ‘on til regionens op- depunkter, sam- arbejder bestilling. Regionsradet
E Eave. menhznge. Beslutning om regi-
! onens trafikbestil-
g ling.
N/
piktosramforklaring. . G‘?‘v Okt. 2019
b =
OrstieseriTu Online itz nscer
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IBU-analyser

- IBU-update

Sverigesforhandlingen

* Rejsende og transporter over @resund

» Strategisk analyse af en fast HH-forbindelse

o
AWibde T FTKidvAGet d. 21-06-2018

Side
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YD D B T T T T

Analyser Proces Analyser Proces Analyser Proces Anlaeg Abning

Anlaeg
VVM \ ;

? Y

Forunders¢gelse \ ) * Vedtagelse af anlaegslove i DK og SE
. ! * Udbud, detailprojektering mv.

I Strategisk analyse . prol &

Evt. politiske aftaler i DK og SE

Y * Evt. statstraktat ml. DK og SE

inkl. finansiering af VWM

* Politisk drgftelse i DK og SE af projekt
* Evt. hensigtserklzering (MoU) ml. DK og SE inkl.

Trafikprognoser finansiering af forundersggelse

Anlaegsoverslag
Samfundsgkonomi
Finansiering

Mv.

%ﬁf@?ﬁ@ﬁﬁﬁét d. 21-06-2018 Side 3
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Punkt nr. 5 - Orienteringssag: Den statslige analyse af en fast forbindelse mellem
Helsinggr og Helsingborg
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Mulige linjefaringer

En HH-vejforbindelse (rgd) og baneforbindelse for persontog (bla).

& Vejdirektoratet
Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018 A
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Nggletal fra tidligere analyser

Anleeg og trafik

Vo

Leengde kyst — kyst (ca. km.) 8 6
Laengde med tilslutning (ca. km.) 14 9
Antal kgretgjer hhv. togpassagerer (2030) 20.000 15.000

& Vejdirektoratet
Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018 v
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Nggletal fra tidligere analyser

@konomi

Bane
Budget (mia. kr. 2013 inkl. 50 pct. reserve) 20 34
Finansiel nutidsveerdi (mia. kr., 30 ars tilbagebetalingstid) 26 6
Tilbagebetalingstid (ar) 13 24
Samfundsgkonomisk nutidsvaerdi (mia. kr.) 35 27
Samfundsgkonomisk intern rente (pct.) 8,2 6,1

& Vejdirektoratet
Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018 v
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Tidsplan for den strategiske analyse

Efterar 2017 — forar 2018: Indledende aktiviteter (ansggning til Interreg, kommissorium,
bemanding, litteraturstudie, trafikmodeller)

Maj/juni 2018: Tilbagemelding om EU tilskud
Juni 2018: Endelig godkendelse af kommissorium
Juli 2018: Analysen igangseettes formelt og arbejdsgrupper nedseaettes

Ultimo 2020: Offentliggarelse af analysen

& Vejdirektoratet
Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018 A
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Organisering af den strategiske analyse

Tveerministeriel
falgegruppe

Regionale fglgegrupper

Projektledelsesgruppe

@
V Vejdirektoratet

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018



wRroaktiedelsesgruppen
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- Projektledelse og gkonomistyring

- Kommunikation

- Sammenfattende analyseresultater og formidling
. Sekretariatsbetjening af styregruppen

- Afrapporteringer og gkonomistyringen i forhold til Interreg

& Vejdirektoratet
Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018 A
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Llnjefﬂrlng 0g anlaegsbudget for
vejanlaeg

- Linjefaring for HH-forbindelse inkl. tilslutninger til land for vejanlaeg
- Behov for udbygning af landanlaeg for ve;

- Anlaegs- og driftsoverslag HH-forbindelse og landanlaeg for vej

- Beskrivelse af miljg- og naturforhold for vejanleeg

& Vejdirektoratet
Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018 v
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Trafik og samfundsgkonomi

- Tilpasning af trafikmodeller (person og gods)
- Kortlaegning af nuveerende trafikstramme

- Trafikmodelberegninger og trafikale analyser
. Kapacitetsanalyser

. Effektberegninger

- Miljgforhold

- Regionalgkonomiske analyser

. Samfundsgkonomi

& Vejdirektoratet
Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018 v



E%?%ﬁi&&%ﬁsg g1 rtﬂgr)nps@ nfa:st forbindelse mellem
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Finansiering

. Takststruktur for HH-forbindelsen

- Omkostninger til etablering og drift af betalingsanleeg
- Brugerfinansieringsberegninger

- Robusthedsanalyser

. Afgiftspolitikkens pavirkning af mobiliteten

- Vurderinger og analyser af andre finansieringsmuligheder, herunder EU-
finansiering

& Vejdirektoratet
Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018 A
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Infrastruktur og drift af baneanlaeg

- Linjefagring af en fast HH-baneforbindelse (persontrafik) inkl. landanlaeg
- Miljgforhold for baneanlaeg

- Anlaegsoverslag for fast HH-baneforbindelse

- Oplaeg til et samlet dansk/svensk togdrift | @resundsregionen

. /Endring af driftsomkostninger og evt. investeringer | togmateriel

- Finansieringsbidrag fra baneforbindelsen

& Vejdirektoratet
Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018 v
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Overordnet budgetramme

Oprindeligt budget: 10,0 mio. DKK
Forventet tilskud fra EU: Ca. 7.4 mio. DKK
| alt Ca. 17,4 mio. DKK

& Vejdirektoratet
Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018 A
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Ferelpbigt budget fordelt pa aktiviteter

Konsulen t er og gvrige udgifter

(mio. DKK

Timer i alt for de deltagende

parter

Delaktivitet

Llnjefgrlng 0og anleegsbudget
for vejanlaeg

Trafik og samfundsgkonomi

Finansiering

Infrastruktur og drift af

baneanlaeg

Projektledelse og koordinering

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018

1,6

3,4

0,6

2,4

0,3

0,2

8,5

1.600
5.500
2.000

3.100

3.100
900

16.200

@
V Vejdirektoratet
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Punkt nr. 6 - Orienteringssag: Forsinkelser pa Kystbanen
Bilag 1 - Side -2 af 7

Kystbanens trafik i dag

- Helsingor
Hver time

dagtimer Snekkersten
i
ki B Espergzrde
myldretid Humlebaek

88 Niva

e » » Kokkedal

« s » Rungsted Kyst
s s s Vedbak

s ¢ ¢ Skodsborg

» » » Klampenborg
 » Hellerup

s ¢+ Osterport

s ¢ Norreport

o Kebenhavn H

Gt R E L d AR iR JEEE REIT R

LT
.
Q]

Forste togsystem: Kgrer 1 20 minutters

drift mellem Helsingar og Kebenhavn uden
stop mellem Kokkedal og Hellerup. Togene
fortsaetter til Malmo.

Andet togsystem: Korer i 20 minutters drift
mellem Niva og Kastrup, som i myldretiden
fortsaetter til Malmo.

Myldretidsbetjening: Kerer i 20 minutters
drift mellem Helsingor og Kebenhavn. To
af disse tog fortsaetter til Ringsted. I alt
kearer der 9 tog pr retning i myldretiden.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Knudepunktligheden pa Kystbanen i 2018

Sverige)

Kundepunktlighed 87,7 % | 82,0 % 82,7 79,5 65,4 52,8 %
Operatorpunktlighed | 95,6% | 95,7% 94,8% | 94,9% | 91,1% |*
Ansvarsfordeling
(kundepunktlighed)
DSB 5,6 4,6 - 6,1 10,0 *
BDK 3.1 8,5 5,8 6,6 15,4 *
Ekstern (i parentes 3,6 4,9(2,5) | 5,9 7.9 8,3 y

| forsinkelser fra (1,8) (3,2) (3,8) (5,2)

*Da juni maneds tal ikke er endelige, kan ansvarsfordelingen @ndre sig (hvem der
har forsinket, hvilke tog). Derfor oplyses operaterpunktligheden ikke for juni tom.
den 6. - det samme ger sig gzldende for ansvarsfordelingen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Knudepunktligheden fordelt p4 ansvar for
Kystbanen i 2018

aned 018MO 018MO 018MO 018MO04 018MO 018MO06
dep ghed

gbenha & Qo a % 82,0 % 8 2 9 6 6 6 9,6 %
Irregularitet i alt 12,3 18 17,3 20,5 34,6 50,4
DSB 6 4,6 6 0
Fremfgring 0,4 0,3 0,3 0,6 0,4
Klarggring 0 0 0
Trafik 0,5 1,1 1,1 1,2 1,9
Passagerforhold 0,7 0,6 0,6 0,7 ) 1,4
Togpersonale 0,3 0,3 0,1 0,2 0,2
Vedligehold 3,7 2,1 3,5 3,2 6,1
Baneda a 8 8 6,6 4
- BDK Trafik Trafikstyring 0,5 0,7 0,7 1 0,9
- BDK Trafik Planlaegning 0,2 0,2 0,1 0,3 2
- BDK Trafik Andre aktgrer 0,1 0,4 0,1 0,2 1
- BDK Teknik Signalomradet 1,3 5,6 3,3 3,8 5,4
- BDK Teknik Sporomradet 0,8 1,3 1,2 1,3 3,4
- BDK Teknik Kagrestram 0,1 0,1 0 2,3
- BDK Teknik
Vedligehold/arbejdskgretoj 0 0,4 0,1 0
- BDK Teknik Signalprogram 0
- BDK Anleeg Projektomradet 0,2 0 0,1 , 0,1 0,2
- Heerveerk 0,3 0,1 0,3 1,3 0,8
- Politi/Ambulance 0,2 0,3 0,6 0,7 1
- Pakarsler 0,1 0,5 0,8 1,4 0,2
- Vejrforhold 1 0,1 0,1 0
- Materielspaner 0,1 1,3 0,6 0,6 1,7
- Forsinkelser fra Sverige 1,8 2,5 3,2 3,8 5,2
- Forsinkelser fra Tyskland 0 0 0 0
- Greensekontrol 0
- Andre udefrakommende
forhold 0 0,1 0,3 0,1 0,3

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Vaesenthgste arsager til lav knudepunktlighed i
april og maj

7

Arsager

Vedligehold (materiel)

Signalomradet

Sporomradet

Forsinkelser fra Sverige

Resterende édrsager

Forhold vedrgrende kapacitet

Arsagens andel af samlede

forsinkelser i april og maj

15,6 % i april og 17,6 % 1 maj 2018

18,5 % 1 april og 15,6 % i maj 2018

6,3 % i april og 9,8 % i maj 2018

18,5 % i april og 15 % i maj 2018

41 % iapril og 41,9 % i maj 2018.

Ej opstillet som en arsag i sig selv, men

vurderes at vere vaesentlig indirekte &rsag.

DSB

Banedanmark

Banedanmark

Ekstern

DSB + BDK + Ekstern

Hvad gores der?

Materiellet er ikke let udskifteligt, sa
leenge Kystbanen er forbundet med
Sverige trafikken. DSB arbejder
lobende pé forbedring
leveranceprocessen af bdde materiel og
personaleressourcer.

Nyt signalsystem pé vej.

Renovering og fornyelse af spor samt
broarbejde planlagt med start ultimo
juni 2018.

Regeringen har sammen med DF og RV
indgéet politisk aftale om afkobling af
Sverige-trafikken fra Kystbanen

Fortsat fokus p& udarbejdelse af
robuste kereplaner, séledes at systemet
belastes mindst muligt ved
uregelmaessigheder.

Analyse af kapacitetsproblemer og
overbelastet infrastruktur i
hovedstandsomrédet, herunder fokus
pa forhold vedrgrende Kystbanen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Made i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Overbelastet infrastruktur omkring Kebenhavn H g

7

Bilag 4.4 Kapacitetsudnyttelse 2017
i

Gyldighedsperioda:
Owerbelastet infrastruktur 201
Frodus

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet Side 6

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Tidligere forslag og konklusion vedr. Kystbanen /@

Tidligere forslag til forbedring af knudepunktligheden
* S-togstrafik pa streekningen kan forbedre regularitet.

* Nedsettelse af frekvens og standsninger ved alle stationer kan mindske
overbelastning af infrastruktur.

Konklusion

° Man kan ikke f4 det hele: Punktlighed m4 afvejes med gnsker til afgange,
rejsetid og direkte forbindelser.

° Vima afdaekke det hensigtsmaessige betjeningsniveau under henvisning til
punktligheden.

* En mere enkelt og dermed robust koncept, hvor Kystbanen separeres i
tforhold til anden togtrafik vil kunne give den bedste punktlighed — denne
mulighed skal nu undersgges.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet Side 7

Mgade i Trafikudvalget d. 21-06-2018
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Til transport-, bygnings- og boligminister

. Dato: 22.03.2018
Ole Birk Olesen

Kontakt

Ole Stilling

Direktgr for By- og

Ejendomsudvikling, Teknik

og Miljp

ols@horsholm.dk

Pataenkte @ndringer pa Kystbanen haemmer fremtidsvisionen for Direkte tIf. 4849 2010

@resundsregionen og forringer infrastrukturen for borgerne
Kaere Ole Birk Olesen

Det er med stor undren vi laeser hgringsudgaven af Trafikplanen for den statslige
jernbane 2017-2032, hvor planerne om Kystbanens adskillelse fra @resundstrafikken og
dermed lufthavnen samt nedszettelse af frekvens til 30 minutters drift i aftentimerne pa
Kystbanen er beskrevet. Det er to tiltag, der vil bremse @resundsregionens udvikling og
veere til stor gene for ca. 8,7 mio. arlige brugere af Kystbanen i Nordsjaelland.

Vivaretager 315.000 borgeres interesse i forhold til at sikre en region i udvikling samt
sikre en optimal infrastruktur. P4 den baggrund vil vi gerne drgfte Trafikplanens
konsekvenser med ministeren, og anmoder derfor om et mgde.

Den direkte forbindelse til Sverige bgr bevares

En adskillelse af Kystbanetrafikken fra Presundstrafikken betyder, at der ikke laengere vil
veere direkte forbindelse mellem stationerne pa Kystbanen og @resundsregionen og
dermed Lufthavnen. Det vil fa store konsekvenser for borgerne i Nordsjeelland, der
saledes er tvunget til at skifte tog og kan betyde fravalg af den kollektive trafik.

En adskillelse vil ogsa ga imod fremtidsvisionen for @resundsregionen og Greater
Copenhagen, hvor gget samarbejde med vores svenske naboer er i fokus. Det kraever en
god togforbindelse mellem hele den danske og svenske side af @resund at understgtte
den fremtidsvision.

Antal afgange — en uacceptabel forringelse af hverdagen for pendlere

Vimener, at en reduktion af afgange pa Kystbanen udenfor myldretiden og i
aftentimerne, hvor afgange foreslas reduceret fra 20-minutters drift til 30-minutters drift,
er helt uacceptabel. Det vil forringe mulighederne for at benytte toget til og fra arbejde,
for de mennesker som arbejder og studerer pa skeaeve tidspunkter, og forringe adgang til
kulturtilbud i Kgbenhavn.

1/2
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Derudover er der begraenset mulighed for at parkere i Kgbenhavn, hvorfor
benyttelse af tog ogsa i aftentimerne er hensigtsmaessigt ud fra et samlet trafikalt

synspunkt.

God infrastruktur og effektiv offentlig transport er afggrende for sammenhaengskraften,
bosaetningen og udviklingen i regionen. Bade erhvervsliv og befolkning i det taetbefolkede
Nordsjaelland er helt afhaengige af god tilgaengelighed og hgj mobilitet.

Venlig hilsen

Benedikte Kizer Thomas Lykke Pedersen
Borgmester Borgmester
Helsinggr Kommune Fredensborg Kommune

S e ()/j ;‘492%4

Jens lve Sofia Osmani
Borgmester Borgmester
Rudersdal Kommune Lyngby-Taarbaek Kommune

Mgde i Trafikudvalget d. 21-06-2018

Morten Slotved
Borgmester
Hgrsholm Kommune

f‘(’zuwﬁg/x

Hans Toft
Borgmester
Gentofte Kommune

H@RSHOLM KOMMUNE
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Bllag _mg:ion Regionsradsformanden
Hovedstaden

Kongens Veenge 2

3400 Hillergd
Til transport-, bygnings- og boligminister Telefon +45 38 66 50 00
Ole Birk Olesen Web  www.regionh.dk

Dato: 3. maj 2018
Cc:

Benedikte Kiar, Borgmester, Helsinggr Kommune

Thomas Lykke Pedersen, Borgmester, Fredensborg Kommune
Morten Slotved, Borgmester, Hgrsholm Kommune

Jens lve, Borgmester, Rudersdal Kommune

Sofia Osmani, Borgmester, Lyngby-Taarbaek Kommune

Hans Toft, Borgmester, Gentofte Kommune

Kere Ole Birk Olesen

| forbindelse med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hgring af den statslige trafikplan
2017-2032 har borgmestrene fra Helsinger, Fredensborg, Hagrsholm, Rudersdal,
Lyngby-Taarbsek og Gentofte kommuner i et feelles brev til ministeren den 22. marts
2018 udtrykt undren over Kystbanens adskillelse fra @resundstrafikken samt
frekvensnedsattelse pa Kystbanen i aftentimerne.

Jeg vil i den sammenhang understrege, at Region Hovedstaden ligeledes finder det
utilfredsstillende, at rejsende pa Kystbanen ifglge trafikplanen skal skifte tog for at
komme til Kgbenhavns Lufthavn, og at antallet af togafgange pa Kystbanen andres til
15 minutters-drift og pa nogle stationer til Y-times drift. Dette bekraftes af Region
Hovedstadens hgringssvar til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som blev godkendt af
regionsradet den 13. marts 2018.

Som beskrevet i regionens veekst- og udviklingsstrategi (ReVUS) arbejder Region
Hovedstaden for effektiv og baredygtig mobilitet. Et effektmal i strategien er gget
adgang til Kgbenhavns Lufthavn med kollektiv trafik. Et andet effektmal er forbedring
af rejsetiden i den kollektive trafik. Med de i trafikplanen foreslaede omlagninger vil
Kystbanen opleve forringelser for begge effektmal.

Regionen ser det trafikpolitiske arbejde i et bredt og sammenhangende perspektiv.
Imidlertid finder regionsradet ikke, at der i trafikplanen opstilles egentlige
malsaetninger for kvaliteten og omfanget af den statslige banetrafik, ligesom der heller
ikke er retningslinjer for samspillet med den gvrige kollektive trafik.

Derfor kommer planerne for Kystbanen til at virke tilfeeldige — og reaktionen fra
borgmestrene er forstaelig, nar der mangler en felles vision og samlet planlaegning
for, hvordan hovedstadsregionen og resten af Sjelland skal haenge sammen trafikalt.
Med venlig hilsen

S;f‘u: wr‘n}D Q.(_,_N

Sophie Hastorp Andersen
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Punkt nr. 1 - Meddelelser - Rullende dagsorden

Bilag 1 - Side -1 af 1

Problemstilling
F 3 f Beslutni ftel
el orventt.et maned for Sagstitel ( fes utn.mg, drgftelse,
behandling orientering eller
meddelelse)
28. august 2018
U 28.08.2018 Lokalbanen - Beslutnin
o anlaegsmidler 2018 &
U 28.08.2018 Letbaneanalyse Orientering
Frederikssundsve;j
TU 28.08.2018 Trafikbestilling 2020 Drgftelse
TU 28.08.2018 ITS verdenskongres 2018 Meddelelse
Regionens repraesentanter
i bestyrelser herunder
TU 28.08.2018 Movias og Hovedstadens Drgftelse
Letbanes bestyrelse
2. oktober
TU 02.10.2018 Trafikbestilling 2020 Beslutning
TU 02.10.2018 Fremtidens tr'ansport B (Tema)drgftelse
Nye teknologier
30. oktober
U 30.10.2018 Analyse —metro fra Ny Orientering
Ellebjerg
27. november 2018
TU 27.11.2018 @stlig ringvej Orientering
(Havnetunnel)
TU 27.11.2018 Trafikplan 2021 Beslutning
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