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Indledning

HUR fik i januar 2001 overdraget det trafikale, pkonomiske
og organisatoriske ansvar for de tidligere Privatbaner i
Hovedstadsregionen. Sammen med Storstrgms Amt blev
HUR ogsa medansvarlig for @stbanen, og der blev endvi-
dere indgaet aftale om en etapevis overdragelse af ansvaret
for den statslige banestraekning Lille Nord til HUR.

Samme ar blev Hovedstadens Lokalbaner A/S (HL) oprettet,
efterfulgt af oprettelsen af Lokalbanen A/S (LB) i 2002.
Derved blev det ejermaessige ansvar for infrastrukturen
adskilt fra selve driften pa banerne. Hensigten var at skabe
de organisatoriske rammer for at professionalisere og
malrette begge selskaber, at udnytte effektiviseringspoten-
tialet ved fusion af banerne, og pa sigt skabe mulighed for
at udlicitere driften.

Sidelpbende med denne organisationsudvikling har HUR
arbejdet med visionsplaner for at styrke det trafikale
grundlag for lokalbanerne og forbedre produktet over for
kunderne.

Masterplanen fra 2001 og Implementeringsplanen fra 2002
indeholder tilsammen forslag til hvordan lokalbanerne kan
opgraderes, og det er bl.a. med baggrund i disse planer, at
HUR i 2004 besluttede at godkende LB’s investering i 27 nye
togseet, som leveres fra efteraret 2006.
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Denne Lokalbaneplan tager direkte afsaet i det tidligere
visionsarbejde og inddrager de hidtidige initiativer i en
sammenhangende plan for udvikling og opgradering af de
forskellige lokalbanestraekninger.

Lokalbaneplanen er blevet til i et tet samarbejde mellem
HUR, HL og LB.

HUR
Trafikkgber

Lokalbanen A/S
Togoperator

Hovedstadens Lokalbaner A/S
Infrastrukturansvarlig

Den opgavemeessige rollefordeling mellem Hovedstadens Lokalbaner A/S
og Lokalbanen A/S.
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Mal og visioner

De veesentligste mal for lokalbanerne er at bevare og
udvikle det forretningsmaessige grundlag og fortsat sikre
sammenhang i den kollektive trafik mellem Hovedstads-
regionens nordlige og sydlige omrader til det regionale
banenet i fingerbyen.

Men den kollektive trafik er generelt udsat for en stigende
konkurrence fra den individuelle trafik. | Masterplanen fra
2001 blev vurderet, at banerne generelt har en markedsan-
del svarende til 2-4% af alle rejser til/fra oplandsomradet
omkring banerne (afstand < 1.500 m fra standsningssted).
Siden er der sket en udflytning til kommunerne i opland-
somraderne, men alligevel er antallet af lokalbanerejser
faldet i perioden.

Det er vurderingen, at lokalbanerne har et potentiale for
passagertilvaekst, hvis der kan tilbydes hurtig og komforta-
bel transport i rejserelationer, der er attraktive for kunderne.
Lokalbaneplanen er saledes baseret pa at indfri fplgende
tre visioner for kunderne:

+ Bedre komfort og service

+ Kortere rejsetid

+ Forgget frekvens

Komfort og service vil primaert forbedres ved anskaffelse
af nye tog og ved at give standsningsstederne et kvalitets-
Ipft. Kortere rejsetid vil kunne opnas ved at opgradere
infrastrukturen til kersel med op til 100 km/t, og ved at
nedlaegge nogle af de mindst benyttede trinbraetter.
Forpget frekvens opnas ved at udarbejde nye driftsoplaeg,
der udnytter fordelene ved de nye tog og den opgraderede
infrastruktur.

Det overordnede mal er at skabe maerkbare forbedringer
for sa mange passagerer som muligt inden for de pkono-
miske rammer der er til radighed.

Strategi for forbedringer

Siden 2001 er der generelt sket en udvikling pa baneom-
radet, der har gjort driften dyrere. Mulighederne for at
gennemfgre omfattende forbedringer pa alle fronter er
derfor blevet begraenset i forhold til tidligere forventninger.



Samtidig hermed er de tidligere visioner for forbedringer
pa de forskellige baner nu blevet analyseret, bade i forhold
til de npdvendige investeringer for at pge straekningshas-
tighederne, og i forhold til de pkonomiske konsekvenser ved
at indsaette nye tog og pge driften pa banerne.

Det samlede beslutningsgrundlag er saledes langt mere
detaljeret og gennemarbejdet end tidligere.

De hidtidige visioner om at indsaette nye tog fastholdes og
generelt gges straekningshastigheden op til 100 km/t pa

de fleste banestraekninger. Pa enkelte straekninger indfgres
faste afgange med hurtigtog, der kun standser ved de mest
benyttede standsningssteder. Hurtigtogene vil, i overens-
stemmelse med de tidligere forventninger, sikre vaesentlige
rejsetidsgevinster for en stor gruppe af de rejsende. Til
gengaeld er ambitionen om at det som udgangspunkt er
pkonomisk muligt at kere 20-minutters drift pa alle baner
nu aendret.

Som konsekvens af, at driftsudgifterne er blevet hgjere
inden for de seneste ar, er der valgt en strategi, der pa én
gang sikrer driftsmaessige forbedringer for stort set alle
rejsende i dag, og betydeligt pget drift pa en enkelt
straekning som et forspg.

Tanken er s3, at erfaringerne herfra skal danne baggrund
for en vurdering af, om vaesentligt gget drift ogsa skal ind-
fores pa andre straekninger.

Samlet set laegger planen op til markante forbedringer for
de nuvaerende kunder, og forventningen er, at der tiltraekkes
nye.

De pkonomiske rammer

Privatbaneaftalen fra 2000 danner den pkonomiske ramme
for Lokalbaneplanens forslag til forbedringer. Aftalen
fastsaetter overfgrselsbelpb fra staten til Storstroms Amt
og HUR til drift og anlaeg. Driftsmidlerne fra staten er fra
og med 2005 overgaet til amterne efter det sdkaldte DUT-
princip, og det er herefter op til amterne selv at afszette de
forngdne midler til at opretholde driften pa banerne.

Fra 2007 overtages finansieringen af lokalbanerne af de nye
regioner — Sjzelland og Hovedstaden.

Staten yder dog fortsat til og med 2015 direkte stptte til
materiel og infrastrukturforbedringer.

illeleje
(J
e Hornbaekbanen

Tisvildeleje

Hundested

se Ladeplads

Oversigt over HURs lokalbaner og sammenhangen med det gvrige
banenet i og omkring Hovedstadsregionen.

Forbedringer af perron- og stationsanlaeg er forudsat
finansieret szerskilt fra HUR's lokalbanegkonomi ved hjaelp
af indtaegter fra salg af arealer og ejendomme, der i dag
ejes af HL.
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Afgraensning af Lokalbaneplan 2006-2015
Lokalbaneplan 2006-2015 omfatter fgplgende bane-
straekninger:

+ Frederiksvaerkbanen

+ Gribskovbanen

« Lille Nord

+ Hornbaekbanen

+ Qstbanen

+ Naerumbanen.

Rapporten indeholder en oversigt over:
Plan for opgradering
Ngdvendige anlaegsinvesteringer
Betjeningsmaessige fordele og ulemper for passagererne
Forventede passagermaessige effekter
Forventede driftsudgifter og —indtaegter

Overordnet implementeringsplan

P34 Naerumbanen blev der i 1999 indsat moderne tog, og
der kgres i dag med hgj frekvens sammenlignet med de
gvrige lokalbaner. Standarden er generelt hgj pa straeknin-
gen, og de planlagte opgraderinger i perioden frem til 2015
omfatter primaert kvalitetslgft pa standsningsstederne.
Behandlingen af banen i denne rapport er derfor mindre
omfattende end for de pvrige banestrakninger.

@ Lokalbaneplan 2006-2015

Det videre forlpb

Lokalbaneplanen skal i Ipbet af 2006 behandles politisk i
de to forberedelsesudvalg i Region Hovedstaden og Region
Sjeelland, og den skal herefter i hgring blandt de bergrte
kommuner. Processen kan fgre til, at planens prioriteringer
bliver aendret og at indholdet ma justeres.

Der planlaegges ingen omfattende opgradering pd Neerumbanen.
Her et billede fra Lyngby Lokal.



Lokalbanernes udfordringer

Lokalbanernes overordnede rolle

Lokalbanerne indgar i det sammenhangende, regionale
kollektive trafiksystem i Hovedstadsregionen og pa Stevns
sammen med Metro, S-tog, regionaltog, A-busser, S-busser
og pvrige regionale busser. Dette regionale net er domi-
neret af trafikken til og fra Kpbenhavn ad de radiale baner
i byfingrene, men sikrer ogsa muligheder for tveergaende
rejser og rejser i den centrale del af regionen.

De nordlige lokalbaner betjener seks kommuner uden for
fingerbyen med i alt ca. 97.000 indbyggere, foruden ca.
99.000 indbyggere i de to knudepunkter i fingerbyen,
Hillerpd og Helsinggr. Lokalbanerne har i alt 58 stands-
ningssteder pa de fire baner.

Banerne sikrer en robust kollektiv trafikbetjening af bl.a. de
otte kommunecentre og skal ifglge Regionplan 2005
bidrage til at den nordlige og vestlige del af amtet ind-
drages i udviklingen i Hovedstadsregionen.

@stbanen medvirker sammen med regionaltogsstraeknin-
gen Roskilde-Kpge-Nzestved (kaldet Lille Syd) til at sikre
sammenhang i bolig-arbejdsstedstrafikken pa tveers af
amtsgraenserne mod syd i Hovedstadsregionen. @stbanen
har 15 standsningssteder og betjener en befolkning pa i alt
ca.74.000 i Kgge og Vallp Kommuner i Hovedstadsregionen
og i Stevns og Fakse Kommuner i Storstrgms Amt. Banen
betjener bl.a. kommunecentrene i Kgge og St. Heddinge
samt egnscentret Fakse.

Naerumbanen betjener en kort straekning i Lyngby og
Sollerpd Kommuner med i alt 8 standsningssteder.

Péstigere 2005

Januar = Indeks 100

B

120 A/
100 VQ% ommunecenter | Fa
Egnscenter L : -
80 N s o g " Fakse Ladeplads
60

Lokalbanerne er knyttet op til det regionale banenet i
40 fingerbyen i knudepunkterne i Hillerpd, Helsinggr og Kege,
og sikrer dermed sammenhzengen mellem Hovedstads-

20 regionens forskellige dele. Neerumbanen ligger inden
0 for fingerbystrukturen og er knyttet op til S-togsnettets
Jan. Feb. Mar.  Apr. Maj Jun. Jul Aug. Sep. Okt. Nov. Dec. H///e/@d.ﬁngeﬁ

=== |[okalbanerne e HUR

Udover pendlertrafik til regionens centrale dele og betjening af
knudepunkterne i Hillerpd, Helsinggr og Kege, er en af lokalbanernes
hovedopgaver seson- og weekendtrafik til de rekreative strand- og
sommerhusomrdder langs Nordkysten og pd Stevns. Det betyder, at
saesonvariationen for pdstigere i lokalbanerne er anderledes end for
HUR’s busser.
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Udviklingstendenser

Demografisk set peger udviklingen i kommunerne omkring
lokalbanerne i retning af flere indbyggere. For alle de
berprte kommuner er der samlet set sket en vaekst i ind-
byggertallet svarende til ca. 3% fra 2000 - 2005.

Passagerudvikling pa lokalbanerne
Passagerudviklingen pa lokalbanerne harien leengere
periode vaeret stagnerende og faldende. Siden 2000 er der
for lokalbanerne samlet sket et fald i pastigertallet fra ca.
7,75 mio. til ca. 6,80 mio. Det svarer til ca. 12%.

Den generelt faldende tendens i passagertilgangen til
den kollektive trafik ses ogsa i passagerudviklingen i HURs
bustrafik i de pdgaeldende omrader.

De fleste af lokalbanerne kunne notere en lille passager-
maessig fremgang fra 2000 til 2001, men bortset fra
@stbanen og til en vis grad Frederiksvaerkbanen, er det gaet
tilbage siden da.

Pa @stbanen blev driftsomfanget gget i 2001 med op mod
10%, og der er siden sket en stigning i pastigertallet pa ca.
6%. Pa Frederiksvaerkbanen er passagertallet ogsa steget
siden 2003.

Udviklingen skal ses i sammenhang med udbygninger af
det regionale vejnet og en kraftig veekst i bilejerskabet, der
overstiger befolkningstilvaeksten i de naevnte kommuner.
Det skal ogsa ses i relation til en takstudvikling i den kollek-
tive trafik, der i perioden overstiger den generelle pkono-
miske samfundsudvikling.

Med en forudsaetning om samme indtaegt pr. pastiger
uanset rejseleengde — hvilket i praksis ikke er helt korrekt
—er Naerumbanen med en meget kort banelaengde og
forholdsvist mange kunder den pkonomisk mest rentable
af de seks lokalbaner. Lille Nord og Frederiksvaerkbanen er
pa samme made pkonomisk mere rentable end de pvrige
baner, og @stbanen skiller sig ud med seerlig lav indtaegt pr.
togkm.

Frederiksvaerkbanen har flest pastigere, og den gennem-
snitlige rejseleengde er stprre end pa de gvrige baner.
Derved bliver transportarbejdet pa banen ogsa stgrre end
pa de gvrige baner.
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Indbyggere Udvikling Udvikling i
2005 2000-2005 antal regi-
strerede

biler

Kommuner 2000-2005
Fakse 12.243 -0,6% 3,4%
Fredensborg-Humlebaek 20.024 2,9% 71%
Frederiksvaerk 20.340 11% 4,8%
Greested-Gilleleje 20.936 2,0% 5,6%
Helsinge 19.473 4,2% 5,0%
Helsinggr 61.295 3,0% 8,3%
Hillerpd 37.291 2,3% 5,3%
Hundested 9.913 4,8% 12,1%
Koge 40.053 3,2% 6,5%
Skaevinge 6.046 1,9% 14,2%
Stevns 11.439 2,8% 5,6%
Vallg 10.337 3,0% 4,3%
K@benhavn 502.362 1,3% -0,2%
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Frederiksveerkbanen === (@stbanen
— Lille Nord

=== Hornbzaekbanen
w= Gribskovbanen e Narumbanen

@verst: Indbyggertal, befolkningsudvikling og udvikling i antal regi-
strerede biler i perioden 2000-2005. Opgjort pr.1. jan.

I midten: Siden 2000 er det blevet stadig billigere at anskaffe og kere
bil sammenholdt med prisen for at benytte kollektiv trafik. Det har
betydet, at flere har fdet og bruger bil.

Nederst: Pdstigertal, Lokalbanerne 2000-2005.
Kilde: Danmarks Statistik og HUR



| 2004 blev gennemfprt en kundeundersggelse pa de seks
lokalbaner, der bl.a. viser, at ca. 40% af de rejsende pa lokal-
banerne skifter til/fra busser og S-tog/tog. Underspgelsen
viser endvidere, at knap 50% benytter lokalbanerne til/fra
arbejde. Det er lidt lavere end for den gvrige kollektive trafik
i Hovedstadsomradet generelt, hvor andelen svarer til ca.
60%.Til gengaeld har lokalbanerne en hgj andel af fritids-
rejser pa godt 30%.

Forbedringer gennemfgrt 2000-2005

Fra 2000 og frem til i dag er der skabt gode rammer for
at investeringer i infrastrukturen effektivt kan komme
kunderne til gode.

Ved udgangen af 2004 blev en flles fjernstyringscentral i
Hillerpd taget i brug, som med moderne udstyr overvager
driften pa forelgbig fem af lokalbanerne. Der er installeret
tale-data radio mellem centralen og alle tog.

Pa Lille Nord styrer Banedanmark i gjeblikket driften, men
det forudsaettes, at Lokalbanens fjernstyringscentral fra
2007 ogsd omfatter styring og overvagning pa Lille Nord.

Lige nu er der ligeledes ved at blive bygget feelles vaerk-
stedsfaciliteter i Hillerpd til de nye Lint-tog. Veerkstedet
ventes faerdigt i august 2006.

Begge dele er sammen med beslutningen om at kgbe nye
tog vigtige forudsaetninger for at effekterne af en opgra-
dering af banerne til hgjere hastighed kan udlgses. Fprst
derefter vil kunderne fa fuld glaede af de samlede investe-
ringer i lokalbaneplanen.

I det hele taget er der sket mange effektiviseringstiltag hos
LB siden 2002. Fusionen af banerne og de nye faelles faci-

liteter har allerede nu givet mulighed for at slanke virksom-
heden. Nar de nye enmandsbetjente tog indsaettes og det
nye rejsekort kommer i drift, er der mulighed for yderligere
restrukturering af driften.

Markante rationaliseringer hos LB har hele tiden vaeret

en forudszetning for at ambitionerne om at gennemfpre
betydelige passagermaessige forbedringer pa banerne kan
indfries.

Konkret pa banestraekningerne er der ogsa sket meget i
perioden. Udover forskellige ngdvendige sporforbedringer,
er der nedlagt ca. 60 usikrede overkgrsler. Dette bidrager
sammen med den nye fjernstyringscentral til at pge sik-
kerheden omkring banerne.

Der er herudover brugt ca.12 mio. kr. til sporforbedringer,
grundet manglende vedligehold i de foregaende ar.

Banelzengde, Pastigere Gennemsnitlig Transportarbejde Samlet indtaegt* Indtaegt
Bane km mio. 2005 rejseleengde, km mio. km mio. kr. pr. togkm*, kr.
Frederiksveerkbanen 39,0 1,62 21,9 35,3 18,3 21,5
Gribskovbanen 42,0 1,55 19,7 30,5 17,5 15,3
Lille Nord 24,4 1,10 14,3 15,7 12,4 25,7
Hornbaekbanen 24,5 0,33 1,3 9,4 9,4 15,4
(@stbanen 49,6 0,91 19,4 17,7 10,3 8,2
Naerumbanen 78 0,94 5,9 5,6 10,6 31,3

* Beregnet pd baggrund af den nuveerende indtaegt pd 11,31 kr. pr. pdstiger (2005) som gennemsnit pd alle baner. Der er ikke taget hensyn til den
gennemsnitlige rejselaengde pd de forskellige baner.

Lokalbaneplan 2006-2015
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Kvalitetsscenariet

Lokalbaneplanens forslag omfatter en lang raekke forbed-
ringer pa flere fronter, s kunderne dels far malbare forbed-
ringer f.eks. i form af kortere rejsetider og flere afgange, dels
far rejseoplevelser,der er markant bedre end i dag.

Det er hensigten, at de forskellige, planlagte forbedringer
pa hver banestraekning sa vidt muligt skal koordineres og
gennemfgres samtidigt, sa kvalitetsforbedringerne fgles
som et markant lgft.

Det er dog samtidig en forudsaetning, at udgifterne til drift
og anlaeg i perioden holder sig inden for de nuvaerende
gkonomiske rammer, og at der tages hensyn til fordelingen
mellem Region Hovedstaden og Region Sjzelland.

Overskrifterne pa forbedringerne er:
- Nye tog

+ Hpgjere straekningshastighed

+ Hurtigtog

+ (Qget frekvens

- Feerre stop

+ Bedre korrespondance

+ Opgradering af stationer

+ Samdrift af straekninger

+ Andre forbedringer.

Nye tog

| 2004 blev det besluttet at kgbe 27 nye Coradia Lint-41 tog
til de nordsjeellandske lokalbaner. De nye tog indsaettes
fra efteraret 2006 til udgangen af 2007 og erstatter de
nuvaerende Y-tog, IC2-tog og Desiro-tog.

Det er planen at der herudover skal investeres i 7 nye Lint-27
tog eller lignende til @stbanen.

Nggleoplysninger for de nye tog

* Hgj passagerkomfort

« 128 siddepladser, max-kapacitet 262 passagerer

- Gode og sikre ind- og udstigningsforhold

« Miljgvenlige motorer

« Godt arbejdsmiljp

- Trafikinformationssytem med skeerme og hgjttalere
* Hgjere max-hastighed

+ Bedre accelerations- og bremseevner

« Flexomrdder til cykler, barnevogne og bagage

« God ventilation og aircondition

Lokalbaneplan 2006-2015

De nye tog vil indebaere en lang raekke fordele i forhold til
de tog, der i dag betjener banerne. De vigtigste er:

+ Bedre ind- og udstigningsforhold

- Bedre siddekomfort

- Bedre ventilations- og temperaturforhold

+ Bedre rejseoplevelse i form af udsyn og overblik

+ Bedre rejseinformation.

En forbedring af komfort og service ved indszettelse af nye
tog vurderes ikke at have stor passagermaessig effekt alene.
Men forbedring af komfort og service vil betyde en markant
forpgelse af de nuvaerende kunders tilfredshed.

Den samlede investering i de 27 nye togsaet er pa ca. 575
mio. kr. Finansieringen sker ved finansiel leasing.

Det forudsaettes, at de nye togseet til @stbanen vil koste ca.
105 mio. kr., og at den hidtil anvendte finansieringsmodel
ogsa kan anvendes ved dette kgb.

I pjeblikket afventes en politisk afklaring af mulighederne
for at gennemfare et feellesudbud af kgrslen pa @stbanen
og Lille Syd. Et faellesudbud kan indebzere fordele bade i
forhold til anskaffelsesprisen pa de nye togsaet, men kan
ogsa abne muligheder for en samlet bedre driftspkonomi
pa straekningerne.

| de pkonomiske overslag er forudsat, at der indsaettes nyt
materiel pa @stbanen fra 2009.

Billedet viser apteringen i et af de forste af LB’s Lint41-tog.



Hojere straekningshastighed

Forbedringer af rejsetiden vil tiltraekke flere passagerer.

Rejsetidsreduktioner skabes primaert ved at opgradere
infrastrukturen til hgjere straekningshastighed, ved at
indfpre hurtigtog (afgange med faerre stop) og ved at pge
frekvensen. Herudover foreslas en raekke af de mindst be-
nyttede standsningssteder nedlagt.

Med det foreliggende kvalitetsscenarium gennemfores
opgradering af infrastrukturen pa:

+ Frederiksvaerkbanen

+ Dele af Gribskovbanen

+ Lille Nord

+ (Qstbanen.

Opgraderingen betyder fgrst og fremmest, at hastigheden
pa disse straekninger kan gges op til 100 km/t. | dag keres
typisk med op til 75-80 km/t pa disse streekninger. De
konkrete driftsoplaeg pa banerne tilpasses efterfglgende til
den aendrede infrastruktur, sa rejsetiden reelt afkortes.

Infrastrukturaendringerne medfgrer endvidere, at kgrsels-
komforten forbedres pa straekningerne.

Ved opgraderingen til 100 km/t vil der ske sporjusteringer
langs hele banen, men de vaesentligste aendringer sker i
kurverne. Den overordnede sporgeometri fastholdes, men
overhgjder og andre overgangskurver reguleres til den
hpjere hastighed.

Hurtigtog

Indfgrelse af hurtigtog vil ogsa kunne bidrage til at redu-
cere rejsetiden for en stor andel af passagererne. Hurtigtog
kendes i dag bl.a. fra kystbanen og S-togene, og det gar

i al enkelthed ud pa at sammensaette en kgreplan, hvor
nogle af togafgangene har standsning ved alle stands-
ningssteder, mens andre kun har standsning ved de mest
benyttede standsningssteder.

En sddan Ipsning kan have to klare fordele, dels at en raekke
af de mindre standsningssteder bevares med en vis service,
dels at der opnas betydelige rejsetidsgevinster for en stor
del af de rejsende. Ulempen ved Ipsningen kan vaere, at
nogle af de mellemstore standsningssteder, der ikke passer
ind i et hurtigt driftsoplaeg, far reduceret service i forhold
til i dag.

Lpsningen er derfor mest egnet pa straekninger, hvor rej-
semenstret er koncentreret pa nogle fa standsningssteder.

Det geelder szerligt pa Gribskovbanen og i et vist omfang
ogsa pa Frederiksvaerkbanen, hvor der samtidig er en del
mellemliggende standsningssteder med meget fa rejsende.

Losningen er ikke umiddelbart sa velegnet pa de gvrige
banestraekninger.

TogA e—e—eo—o—0—0—0—o

TogB &————0—o—o

Skitse af princippet med hurtigtog (tog B), der kun standser ved
udvalgte standsningssteder,om som derved sparer kgretid i forhold
til de gvrige tog (tog A).

@get frekvens

Det er hensigten, at frekvensen skal pges pa de straekninger,
hvor erfaringer og analyser vil vise, at der er det fornpdne
passagermaessige grundlag.

| forste omgang er valgt at pge frekvensen pa Frederiks-
veerkbanen til 20-minutters drift i dagtimerne pa hverdage.
Den ggede drift forventes at kunne ivaerksaettes fra som-
meren 2007, hvor infrastrukturen vil vaere opgraderet til
hpjere straekningshastighed, og hvor der samtidig vil vaere
indsat nye tog pa banen.

Herudover gennemfgres aendringer pa de gvrige baner, der
i store traek betyder 30-minutters drift i alle dagtimer pa
hverdage og midt pa dagen lprdage, spn- og helligdage,
samt timedrift pa gvrige tidspunkter. Samlet vil antallet af
afgange for alle baner pa hverdage pges med ca.20%, mens
de tilsvarende tal for Iprdag og sgn- og helligdage er ca.
35%, henholdsvis ca.55%.

De andrede kereplaner vil i hpjere grad end i dag medfgre
faste minuttal, sa kereplanerne bliver mere overskuelige.

De forbedrede kpreplaner forudsaettes ivaerksat i takt med
opgraderingerne af de forskellige straekninger og under
hensyntagen til gvrige kgreplanskift for busser og tog. Dog
kan visse af forbedringerne ivaerkszettes inden de forskel-
lige straekninger er endeligt opgraderede.

Erfaringerne fra disse driftsmaessige aendringer vil, sam-
men med de opnaede effekter af de gvrige opgraderinger,
danne baggrund for Ipbende at vurdere, om gget drift pa
flere baner kan blive aktuel. Herudover vurderes naturligvis
Ipbende, om frekvensen pa de forskellige baner skal justeres
i forhold til bestemte tidspunkter pa dagen og i forhold til
saesonvariationen over dret.
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Fzerre stop

| dag er standsning ved alle de nuvaerende trinbraetter med
til at gore rejsetiden forholdsvis lang for det store flertal

af rejsende, der benytter lokalbanerne mellem de store
stationer. Det er derfor vigtigt, at antallet af stop reduceres,
hvis der skal opnas en betydelig rejsetidsgevinst, og hvis
lokalbanerne skal gpres mere konkurrencedygtige.

De seneste passagertaellinger fra 2005 viser, at brugen af
de nuvaerende 81 standsningssteder varierer meget —en
del af dem har meget fa rejsende. Ca. 25% af de mindst
benyttede standsningssteder repraesenterer ca. 2% af de
rejsende.

Hertil kommer, at opgraderingen af infrastrukturen til
straekningshastigheder pa op til 100 km/t rent drifts-
teknisk kun udmentes i kortere rejsetid, hvis en raekke af
standsningsstederne nedlaegges.

Forklaringen er, at lokalbanestraekningerne er enkelt-
sporede, og at tog i hver sin retning kun kan krydse hinan-
den pa szerlige krydsningsstationer. Det betyder, at en reel
pget hastighed pa straekningerne kun kan lade sig gore,
hvis der anvendes andre krydsningssteder end i dag.

De foreliggende driftsopleeg med opgradering til 100 km/t
pa en raekke straekninger forudsaetter, at i alt tre af de
mindst benyttede standsningssteder nedlaegges. Brugen
af alle standsningssteder fplges dog generelt ngje i den
kommende tid. Formalet er at nedlegge de mindst benyt-
tede standsningssteder, hvis det kan medfgre vaesentlige
rejsetidsgevinster for mange rejsende mellem de store
standsningssteder.

Der er en del trinbraetter pd lokalbanerne, hvor der kun er
fd rejsende. Standsning ved sddanne trinbraetter forlaenger
rejsetiden for alle de gennemkgrende. Dette billede er fra
Hollgse.

Lokalbaneplan 2006-2015

Der sker mange skift mellem S-tog og lokalbanerne pd Hillergd

st. Det er derfor vigtigt, at der er god korrespondance med korte
ventetider. Tilsvarende ggr sig gaeldende i Kege og Helsinggr, hvor der
skiftes til/fra lokalbanerne fra henholdsvis S-tog og Kystbanen.

Standsningssteder med faerre end 40-50 daglige rejsende
er i spgelyset i forste omgang, men spprgsmalet om even-
tuel nedlaeggelse vil athaenge af flere faktorer, herunder
alternative transportmuligheder og rejsetidsgevinsterne
for de gvrige rejsende.

Med i vurderingen hgrer ogsa omkostningerne til opgrade-
ring og Ipbende vedligeholdelse.

Bedre korrespondance

Lokalbanerne har en meget vigtig funktion som tilbringer-
transport, og derfor er korrespondance mellem lokalba-
nerne og den gvrige kollektive trafik en meget vigtig faktor
for den samlede rejsetid.

Det nye materiel vil sikre en styrkelse af regulariteten og
dermed korrespondancen til anden transport pa grund
af bedre accelerationsevne og hgjere max-hastighed. Evt.
forsinkelser kan hurtigt hentes ind igen.

Herudover vil skift fra den gvrige kollektive trafik til lokalba-
nerne, som overvejende sker pa Hillergd, Kpge og Helsingpr
stationer kunne ske uden sa meget ventetid som i dag. Det
gaelderialle de tidsrum, hvor antallet af afgange pa lokal-
banen og dermed antallet af korrespondancemuligheder
pges i forhold til i dag.

Opgradering af stationer
Kundernes oplevelse af kvalitet bedpmmes ikke alene ud fra
den tid, de opholder sig i toget. Den bedpmmes ud fra den



samlede rejseoplevelse, dvs. inkl. det ophold, de rejsende
har pa en station eller et trinbraet for og efter en togtur.

| dag har standarden pa mange af de 81 standsningssteder
et meget ringe niveau. Apteringen er meget forskelligartet,
og den vedligeholdelsesmaessige tilstand varierer meget.
Flere steder skal en opgradering til en rimelig standard
starte helt fra bunden med nedrivning af det eksisterende
udstyr og opsaetning af nyt.

HUR har sammen med LB, der i dag vedligeholder stationer
og trinbraetter, udarbejdet et moderniseringskatalog, der
indeholder ideer til ny apteringsstandard.

Den nye standard bestar af fa basale elementer - laeskure,
baenke, papirkurve og informationstavler i tidssvarende
kvalitet. Den skal pa sigt aflpse det nuvaerende perronud-
styr, sa standsningsstederne far et ensartet preeg. Undta-
gelser og afvigelser vil forekomme, og i hvert tilfaelde skal
sikres optimal ressourceudnyttelse under hensyntagen til
den eksisterende aptering, og brugen af det pdgaeldende
standsningssted.

Det nye perronudstyr skal i kraft af sin udformning sikre
mindst mulig vedligeholdelse, og reparationer og udskift-
ning af elementer skal kunne ggres nemt, hurtigt og billigt.

HUR vil sammen med HL sikre, at fornyelserne indpasses
naturligt i de miljper, som omgiver lokalbanernes stands-
ningssteder, og at krav til godt design og god byggeskik
bliver indfriet.

Omkostningerne til opgraderingerne vil variere fra sted

til sted, men forelpbige overslagsberegninger tyder

pa gennemsnitsudgifter pd 300.000-500.000 kr. pr.
standsningssted, og en samlet investering pa 30-40 mio. kr.
for alle standsningssteder.

Det er planen, at indtaegter fra salg af en raekke af HLs over-
flpdige arealer og bygninger skal finansiere HUR's andel af
de samlede omkostninger til opgradering af standsnings-
stederne.

Det er hensigten, at de bergrte kommuner ogsa skal
bidrage gkonomisk til at opgradere omraderne omkring
standsningsstederne. Erfaringer viser, at mange af disse
arealer set fra en byudviklingsmaessig synsvinkel er interes-
sante, og med den rigtige ide og plan for gennemfprelse
kan der ske en positiv udvikling af lokalomradet bl.a. med
nye boliger.

Opgraderingen skal derfor ogsa forega i taet samarbejde
med kommuner og interesserede investorer.

Samdrift af straekninger

Det foreslas, at der etableres gennemlgb i Gilleleje mel-
lem Hornbaekbanen og Gilleleje-grenen af Gribskovbanen.
Herved styrkes banernes regionale betydning og der opnas
bedre og hurtigere forbindelser pa tveers i regionen.

Rent driftsteknisk vil en kobling mellem de to baner og et
endret driftsopleeg endvidere gpre det muligt at spare et
togsaet, hvorved de Ipbende driftsomkostninger reduceres.

P4 samme made kan en sammenlaegning af Tisvildeleje-
grenen pa Gribskovbanen og Lille Nord overvejes pa sigt.

Ulemperne ved en kobling mellem de to baner er, at evt.
driftsforstyrrelser pd Banedanmarks straekning mellem
Snekkersten og Helsinggr kan forplante sig videre fra
Hillerpd og ud pa resten af de nordsjaellandske lokalbaner,
primaert pa Gribskovbanen. Tilsvarende vil kgretidsjuste-
ringer pa Kystbanen kunne fa indflydelse for lokalbane-
driften i nordsjzelland, og for busdriften i omradet.

Pd mange af de smd trinbreetter varierer standarden i dag. HUR er ved at udvikle et nyt koncept for perronaptering pd standsningsstederne.
Apteringen kommer til at bestd af leeskeerme og info-vaegge, der opbygges af robuste traestokke, som monteres pd solide ophaeng af galvaniseret

stdl. Her billeder fra @rby, Firhgj, Lille Linde samt Laugg Trinbreetter.
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Andre forbedringer

De planlagte infrastrukturopgraderinger indebzerer, at
der opsaettes varslingsanlaeg pa alle de stationer, hvor
kunderne skal krydse sporene og hvor der ikke i forvejen er
varslingsanlaeg.

Desuden forbedres sikkerheden i alle de resterende usik-
rede overkgrsler. Dette sker enten ved at nedlaegge dem,
ved at etablere niveaufri skaering eller ved at omdanne
overkerslerne til overgange. Nar arbejdet er afsluttet
forventes der fortsat at veere ca. 70 overgange tilbage i det
abne land og i skovene. Dette vil vaere til gavn for offent-
lighedens faerdsel til fods eller pa cykel.

Fusionen af banerne og den feelles driftscentral giver gene-
relt mulighed for, at kundeinformationen kan koordineres
pa tveers af banerne. Informationen pa banerne bliver ens-
artet, og med de nye tog gges informationsmulighederne
ogsa pa rejsen i kraft af informationsterminaler i hvert tog.

De nye tog bliver leveret med de komponenter, der hgrer
til et automatisk togkontrol system (ATC-togstop) pa
togsiden. Systemet kraever, at der ogsd monteres saerligt
udstyr langs banen, som kan registrere tog, der passerer og
standse tog, hvis der er fare pa faerde.

Denne Lokalbaneplan omfatter ikke montering af ATC-
togstop udstyr langs banerne. Overslagsberegninger

viser, at det vil koste 60-70 mio. kr. for alle banerne. Men
straekningerne forberedes ved opgraderingen til senere im-
plementering af et sddant automatisk togkontrol system.

P34 Hornbaekbanen er der i dag monteret automatisk tog-
stop system af typen ATP.

Planen forudsaetter, at de foresldede hastighedsopgra-
deringer kan sikkerhedsgodkendes pa baggrund af ba-
nernes nuvaerende sikkerhedsmaessige status kombineret
med de nye sikkerhedsmaessige tiltag, der er omfattet af
planen.

Passagereffekter

Det er en forudsaetning for den overordnede finansiering
af Lokalbaneplanen, at ggede driftsomkostninger skal mod-
svares af pget billetsalg til eksisterende og nye kunder.

I en situation, hvor det kollektive trafikprodukt @ndres mar-
kant, kan det veere vanskeligt at vurdere de passagermaes-
sige effekter af aendringerne.
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Nye tog, mere overskuelige kgreplaner med flere faste
minuttal og hegjere frekvens, bedre korrespondance til og
iseer fra andre kollektive transportmidler, kortere rejsetid, og
kvalitetsforbedrede standsningssteder er alle forhold, der i
stgrre eller mindre omfang vil indvirke positivt pa passager-
tallet. Det ma ligeledes forventes, at en passagertilvaekst i
lokalbanerne alt andet lige vil have en positiv indvirkning
pa antallet af buspassagerer i fpdelinjer og i S-tog.

| forbindelse med Lokalbaneplanen er der gennemfort
modelberegninger pa de passagermaessige effekter. Bereg-
ningerne er baseret pa planlaegningsmaessige erfaringstal
for rejseelasticiteter, som HUR har anvendt i forbindelse
med vurdering af effekterne ved andre stgrre aendringer i
rejsetid og frekvens.

Beregningerne viser i hovedtraek, at gget frekvens og
kortere rejsetid kan forventes at resultere i stigninger i
passagertallet pa de respektive banestraekninger pa op til
ca.20% i forhold til i dag. De forventede stigninger er dog
forbundet med nogen usikkerhed.

Dette er baggrunden for, at der vaelges en forsigtig strategi
med hensyn til pget frekvens, som tidligere beskrevet.

| de pkonomiske overslag er der endvidere indregnet en
passagertilvaekst som fglge af indsaettelse af nye tog svaren-
de til 3%. Der er ikke indregnet effekter af forbedringerne

pa standsningsstederne samt de gvrige forbedringer pa
lokalbanerne og eventuelle positive fglgevirkninger i den
pvrige kollektive trafik.

I go’erne fik Gribskovbanen en markant passagerfremgang pd ca.
20% efter en serviceforbedring, hvor der blev indfgrt 30 min. drift i
myldretiden i stedet for 40-min. drift, og timedrift uden for myl-
dretiden frem for 8o min. drift.

Udover selve den trafikale serviceforbedring blev kgreplanen sdledes
mere overskuelig med faste minuttal. Her et billede fra Kagerup.



Opslag for hver banestraekning

Pa de fplgende sider praesenteres de konkrete forslag til
opgraderinger pa de seks banestraekninger. Praesentationen
omfatter en beskrivelse af fgplgende:

Nuvaerende situation

Her beskrives helt overordnet:

+ Antal daglige brugere

« Huvilken type af tog, der anvendes

- Frekvens med nuvaerende kgreplan
Det overordnede rejsemgnster
Det overordnede pendlingsmenster i de kommuner, der
ligger i banens influensomrade.

Det suppleres med et diagram over hverdagspastigertal
(sum af begge retninger) og passagerbelastningen mellem
standsningsstederne (gennemsnit for begge retninger). Der
vises ligeledes et diagram over den tilhgrende dggnfordel-
ing fordelt pa tidsband (opgjort pa turniveau efter afgangs-
tiden fra endestationen).

Det trafikale datagrundlag stammer fra passagertaellinger
for en gennemsnitlig hverdag, gennemfort i efteraret 2005
med automatiske teelletog. En gennemgang af teellema-
terialet indikerer, at opggrelserne for enkelte standsnings-
steder er behzeftet med usikkerhed. Det vurderes dog, at
opggrelserne samlet set kan anvendes til at illustrere bru-
gen af lokalbanerne i dag. DSB har leveret datagrundlaget
for Lille Nord (@stteellingen 2004).

Pendlingsdata stammer fra Danmarks Statistik, Statistik-
banken.

Herudover vises diagrammer for rejseformal og alders-
fordeling. Data stammer fra en kundeundersggelse (stik-
prgve), som blev gennemfort af GpK Danmark A/S i foraret
2004.

Projektbeskrivelse
Overordnet beskrivelse af forbedringerne i forhold til nye
tog, hgjere straekningshastighed og hojere frekvens.

Seerlige forhold omkring de nuvaerende standsningssteder
beskrives, og saerlige trafiksikkerhedsmaessige og andre
forbedringer omtales kort.

Investeringer

De ngpdvendige investeringer for at gennemfpre de
beskrevne opgraderinger opggres pa fplgende kategorier:
- Sporarbejder for at ombygge/opgradere til 100 km/t

« Sikringsanlaeg for at ombygge/opgradere til 100 km/t

« Ombygning/opgradering af overkersler til 100 km/t
+ Nedlaeggelse/omdannelse af usikrede overkgrsler

Sikringsanlaeg pa standsningsstederne omfatter ogsa
etablering af varslingsanlaeg.

Alle belpb er angivet i 2006-priser ekskl. moms.

Passagerer og driftspkonomi

Beregningerne af ekstra passagerindtaegter er baseret pa
rejseelasticiteter for aendringer i rejsetid og frekvens, op-
gjort for forskellige tidsband pa hverdage og i weekenden.
Udgangspunktet er rejsetal for lokalbanerne for 2005, samt
de senest tilgengelige data om rejsemgnstret i lokalba-
nerne. Det antages, at en ekstra pdstiger giver en billetind-
taegt pd 11,67 kr. (svarende til nuvaerende indtaegt for en
lokalbanepastiger i 2006-priser).

LB har beregnet de arlige, eendrede driftsomkostninger ved
kvalitetsscenariets driftsoplaeg i forhold til i dag (2006-
priser).

Nettodriftsresultatet opggres pa baggrund af de beregnede
andringer i driftsindtaegter og -udgifter.

Tidsplan

Tidsplanen viser de vaesentligste milepaele:

+ Perioden med entreprengrarbejder

+ Indsaettelse af nye tog

« /Andret frekvens

- (Qget hastighed/indszettelse af hurtigtog

- Tidspunkt for nedlaeggelse af standsningssteder.

Kort over de planlagte anlaegsarbejder
Der vises et kort med de vaesentligste anlaegsarbejder.

De beskrevne kategorier for forskellige typer af investerin-
ger gar igen pa kortet. Herudover er alle standsningssteder
inddelt i tre kategorier, afhaengigt af om en gnsket moder-
nisering af standsningsstedet kan szettes i vaerk umiddel-
bart eller kraever dialog med myndigheder og/eller investor.
En sidste kategori angiver standsningssteder, der ejes af
Banedanmark.
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Straekning 1

Frederiksveerkbanen

Nuvzerende situation

Frederiksvaerkbanen er med ca. 5.700 rejsende pa en typisk
hverdag den mest passagertunge af lokalbanerne. Banen
betjenes i dag af 6 IC2-tog, der blev indsat fra 1997, samt et
par zldre Y-tog.

Kgreplanen er bygget op omkring 30-minutters drift i alle
dagtimer pa hverdage samt formiddag og eftermiddag pa
Iprdage. Der er timedrift i de gvrige tidsrum.

Passagertaellinger viser, at rejsemgnstret pa banen i hgj
grad er praeget af mange rejsende til og fra Hillergd, saerligt
fra Frederiksvaerk. Der er ogsa en del, der rejser lokalt pa
delstraekningen mellem Frederiksveerk og Hundested.

Udover Hillerpd og Frederiksvaerk kan af andre storre
standsningssteder nzevnes Hundested, Skaevinge, @lsted
og Vibehus, der alle har mere end 400 daglige rejsende pa
hverdage.

Mellem 50-70% af pendlerne i de 4 omkringliggende kom-
muner er orienteret mod rejsemal i banens opland, bl.a.
internt i kommunerne. De resterende 30-50% af pendlerne
har rejsemal uden for banens opland, primaert i Kgben-
havns og Frederiksborg Amter.

Pendling Til Til
Rejsemal

Rejsemal uden for

i banens Andel i banens Andel i
Fra kommune opland pct. opland pct.
Hundested 3.368 69,8% 1.456 30,2%
Frederiksvaerk 6.194 62,0% 3.796 38,0%
Skaevinge 1.726 51,3% 1.637 48,7%
Hillerpd 9.647 49,9% 9.677 50,1%

Projektbeskrivelse

Der indsaettes nyt Lintg1-materiel og straekningshas-
tigheden gges op til 100 km/t.

Herved reduceres kpretiden mellem Hundested og Hille-
red med ca. 2-3 min. i forhold til ca. 48-49 min.idag. Den
vaesentligste reduktion vil i praksis ske pa delstraekningen
mellem Frederiksvaerk og Hillerpd.

Herudover indfgres 20-minutters drift i alle dagtimer pa
hverdage, og 30-minutters drift midt pa dagen ogsa i week-
enden. Timedrift i de gvrige tidsrum. Den ggede drift skal
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Antal afgange Kvalitets- Forskel
Hver retning I dag scenariet %
Hverdage 32 46 +44
Lprdage 27 27 -
S¢n- og helligdage 18 26 +44

ses som et forspg pa at skabe veesentlige forbedringer for
en stor gruppe rejsende, som forhabentlig tager forbed-
ringerne til sig ved at benytte lokalbanen i hpjere grad end i
dag. Frederiksvaerkbanen er valgt som forsggsstraekning for
kvalitetsscenariet, fordi banen har flest daglige rejsende.

Driftsopleegget forudseetter at Borupgard Trinbraet
nedlaegges. Standsningsstedet har meget fa daglige
rejsende, og alternative betjeningsmuligheder vil blive
overvejet for disse rejsende. Bradeskov vil kun fa betjening
en gangitimen.

En lpsning med et eller flere hurtigtog vil endvidere blive
overvejet ngje. Forelpbige beregninger indikerer betydelige
rejsetidsgevinster for de rejsende pa nogle af de sterre
standsningssteder, men ogsa ulemper i form af pgede
omkostninger til nye krydsningssteder og imgdekommelse
af eventuelt pgede sikkerhedskrav.

Anlaegsarbejder
=
Melby
o«
’ﬁ\D ssekilde \
" $_ Hanehoved
s Osterbjerg v,
Hundested Hav. - Frederiksveerk

(Y

‘{\Lille Kregme

Kregme

B\

¢
{ vibehus

Hundested

~

| dag er der fra et tilfeeldigt S-tog pa Hillergd st.en gennem-
snitlig skiftetid til Frederiksvaerkbanen pa ca.14 min. |
praksis vaelger de fleste rejsende formentlig de S-togsaf-
gange, der passer bedst med lokalbanen. Nar der indfgres
20-minutters drift pa Frederiksvaerkbanen bliver der flere
afgange at vaelge imellem og ventetiden vil dermed blive
mindre end i dag.

Som led i opgradering af sikringsanlaeggene etableres
der varslingsanleeg pa de krydsningssteder pa straeknin-
gen, hvor der er sporovergange til en perron. Herudover
nedlaegges/omdannes usikrede overkgrsler.

Investeringer

For Frederiksvaerkbanen er der gennemfert en egentlig
skitseprojektering af de ngdvendige opgraderingsarbejder.
Beregningerne viser et samlet investeringsbehov svarende
til ca. 39,2 mio. kr. fordelt pa fplgende hovedelementer:

Spor

Ombygning/opgradering til 100 km/t 9,1 mio. kr
Sikringsanlaeg:

Ombygning/opgradering til 100 km/t 8,1 mio. kr.
Overkgrsler:

Ombygning/opgradering til 100 km/t 10,6 mio. kr.
Nedlaeggelse/omdannelse af usikrede overkgrsler 11,4 mio. kr
lalt 39,2 mio. kr

\ 4

E‘M!\J\/UI )

Sikringsanlaeg: Ombygning/opgradering til 100 km/t

Overkgrsel: Ombygning/opgradering til 100 km/t
Nedleggelse/omdannelse af usikret overkgrsel
Banedanmarks station

Mulighed for umiddelbar modernisering af standsningssted
Modernisering af station efter koordinering med kommune
Modernisering kraever afklaring med investor og kommune
Nedlaeggelse af standsningssted
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Passagerer og driftspkonomi
De samlede kvalitetsforbedringer forventes at tiltraekke nye
kunder.

De hyppigere afgange medfgrer imidlertid ogsa en forg-
gelse af produktionen (togkilometer pr. ar).

Samlet forventes kvalitetsscenariet pa Frederiksveerkbanen
at resultere i en forringelse af driftsresultatet pa ca. 1,7 mio.
kr./ar. Hvis forspget med 20-minutters drift ikke efter en
periode viser tilfredsstillende passagereffekter, afstemmes
driften, sa den modsvarer efterspgrgslen.

Erfaringerne fra Frederiksvaerkbanen vil endvidere vaere
afggrende for de endelige driftsoplaeg pa de gvrige baner.

Lokalbaneplan 2006-2015

Nggletal Frederiksvaerkbanen

Ca.tal 2005 Kvalitetsscenariet
(get produktion (togkm/dr) 794.000 1.178.000 (+48%)
(Pgede driftsomkostninger (drligt) 5,3 mio. kr
Passagerer (drligt) 1.617.000 1.924.000 (+19%)
(pgede passagerindteegter (drligt) 3,6 mio. kr.
Nettoresultat (drligt) -1,7 mio. kr.
Hovedtidsplan
2006 2007 2008 2009 2010
Entreprengrarbejder [ ]
Nyt materiel indseettes m ]
/ndret frekvens ]
100 km/t I
Nedlaeggelse af °

Borupgard Trinbraet



Straekning 2

Gribskovbanen

. . Belastnin
Nuvzerende situation S
. . N . Standsningssted ~ Pdstigere | o 2 .
Gribskovbanen er med ca. 5.000 rejsende pa en typisk I 046 ‘ ‘ ‘ ‘
hverdag den naestmest anvendte lokalbane. Den betjenes él?ESPavillonen 181
. . . . ) rips 15
i dag af Y-tog, hvoraf de fgrste blev indsat tilbage i 60’erne. Kagerup 95
Togene har ikke gennemgdet stgrre moderniseringer i Gren til Gilleleje
erioden. Mérum 57
p Saltrup 27 |
Graested Syd 193 e ——
. . o : Graested 181 —
Kgreplanen er bygget op omkring timedrift i alle dagtimer, Parup o —
suppleret med ekstra afgange i lidt udvidede myldretider gﬁ:leln_strur) £ —
. . - . . . illeleje 490
pa hverdage, sa der i disse tidsrum er 30-minutters drift. |
. . Gren til Tisvildeleje
lavtrafikperioderne morgen og aften er der 8o-minutters e o A ——
drift. Helsinge 958 R e
Laug 2
Orby 16
Passagerteellinger viser, at ca. 60% af pastigerne pa banen Xgﬁyse 22; —
° . . . . . L |
rejser pa delstraekningen mellem Hillerpd og Tisvildeleje, gOd‘T;Vl“' mwo
. o ) Isvilaeleje 217
mens de resterende ca. 40% rejser pa delstrekningen Talt 5.01
mellem Hillerpd og Gilleleje. Rejsemgnstret er generelt pastigere e
karakteriseret ved, at 70-80% af alle rejser foregar til og fra 4o
Hillerpd. 35%
30%
P3 Gilleleje-grenen rejser ca. 55% mellem de to endesta- 2%
tioner og ca. 30% mellem Hillerpd og Graested/Graested Syd. 20%
15%
Pa Tisvildeleje-grenen rejser ca. 50% mellem Hillerpd og 10%
Helsinge, mens andre ca. 25% rejser mellem Hillergd og %
. . - . . 2 0
Vejby eller Hillerpd og Tisvildeleje. Ca.10% rejser pa del- K <7 7-9 9-15 15-18 518
streekningen mellem Helsinge og Tisvildeleje. pistigere e
35%
Mellem 50-60% af pendlerne i de 3 omkringliggende 30%
kommuner er orienteret mod rejsemal i banens opland. De o
resterende 40-50% af pendlerne har rejsemal uden for ba- 20%
nens opland, primaert i Kpbenhavns og Frederiksborg Amter. 1
Naest efter til Hillerpd er der flest udpendlere fra Graested-
I ' : 10%
Gilleleje Kommune til Helsinggr.
5%
Projektbeskrivelse 0
Ar 1524 25-39 40-59 60 eller
Der indsaettes nyt Lintg1-materiel og straekningshastig- péstiven S
| o . . ) astigere 2
heden gges op til 100 km/t p& Tisvildeleje-grenen. Mel- so% Formdl
lem Kagerup og Gilleleje kpres med uaendret hastighed i as%
forhold til i dag. Opgradering af denne straekning til hgjere 4o%
hastighed er forholdsvist dyrt, og der vil ikke kunne opnas
35%
30%
25%
Pendling Til Til
Rejsemal 20%
Rejsemal uden for 15%
ibanens Andel i banens Andel i
Fra kommune opland pct. opland pct. 075
Helsinggr 9.779 50,6% 9.545 49,4% 5%
Helsinge 6.272 60,4% 4,119 39,6% 0 . -
Arbejde  Uddan-  mdk b Fritid Andet
Graested-Gilleleje 6.381 61,1% 4.230 39,9% nelse
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Anlzegsarbejder

. Sikringsanlaeg: Ombygning/opgradering til 100 km/t
4
= Overkgrsel: Ombygning/opgradering til 100 km/t
""‘ = Nedlaeggelse/omdannelse af usikret overkgrsel
A O Banedanmarks station
@ Mulighed for umiddelbar modernisering af standsningssted
» O Modernisering af station efter koordinering med kommune
)

Modernisering kraever afklaring med investor og kommune
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Hillergd - Gilleleje

Antal afgange Kvalitets- Forskel
Hver retning | dag scenariet %
Hverdage 23 31 +35
Lgrdage 16 24 +50
Sen- og helligdage 15 23 +53
Hillergd - Tisvildeleje

Antal afgange Kvalitets- Forskel
Hver retning I dag scenariet %
Hverdage 27 33 +22
Lordage 17 26 +53
S¢n- og helligdage 17 25 +47

vaesentlige rejsetidsgevinster med mindre der ogsa samti-
dig nedlaegges en del standsningssteder.

Der indfgres timedrift som minimum i alle tidsrum pa
hverdage og i weekender. Timedriften suppleres med ekstra
afgange, sa der bliver 30-minutters drift i alle dagtimer pa
hverdage samt midt pa dagen Igrdage, spn- og helligdage.

Pa grund af det meget koncentrerede rejsemenster pa
Gribskovbanen pa nogle fa store standsningssteder foreslas
indfgrt hurtigtog pa begge grene. | et forelpbigt kereplan-
opleaeg ser standsningsmenstret for hurtigtogene saledes
ud:

Gilleleje Tisvildeleje
Fjellenstrup Godhavn
Parup Holl se
Graested Vejby
Greested Syd Orby
Saltrup Laug
Marum Helsinge
Kagerup Duemose
Gribs Kagerup
Slotspavillonen Gribs
Hiller d Slotspavillonen

Hiller d

Hurtigtogene vil medfgre rejsetidsreduktion pa ca. 4-5
minutter mellem Gilleleje og Hillerpd og ca. 4-6 minutter
mellem Tisvildeleje og Hillergd. (inkl. effekten af hgjere
straekningshastighed).

Som led i opgradering af sikringsanlaeggene etableres
der varslingsanlaeg pa de krydsningssteder pa straeknin-
gen, hvor der er sporovergange til en perron. Herudover
nedlaegges/omdannes usikrede overkgrsler.

Det foreslas, at der etableres gennemlpb i Gilleleje mellem
Hornbaekbanen og Gilleleje-grenen af Gribskovbanen, som

beskrevet tidligere. Samdriften bidrager til at reducere de
samlede driftsomkostninger. Det underspges i forlaengelse
heraf,om driften pa de regionale buslinjer bgr justeres.

Investeringer
Beregningerne viser et samlet investeringsbehov svarende
til ca. 48,4 mio. kr. fordelt pa fglgende hovedelementer:

Spor

Ombygning/opgradering til 100 km/t 6,2 mio. kr

Sikringsanlaeg:

Ombygning/opgradering til 100 km/t 4,8 mio. kr.

Overkgrsler:

Ombygning/opgradering til 100 km/t 7.1 mio. kr.

Nedlaeggelse/omdannelse af usikrede overkgrsler 13,8 mio. kr
Nyt krydsningssted og perron 16,5 mio. kr
lalt 48,4 mio. kr

Passagerer og driftspkonomi

Samlet forventes kvalitetsscenariet pa Gribskovbanen
beregningsmaessigt at resultere i en forringelse af driftsre-
sultatet pa ca. 0,5 mio. kr. arligt. Eventuelle passagereffekter
af at koble Gribskovbanens Gilleleje-gren sammen med
Hornbaekbanen er ikke indregnet.

Nggletal Gribskovbanen

Ca. tal 2005 Kvalitetsscenariet
(Oget produktion (togkm/dr) 824.000 1189.000 (+44%)
(Pgede driftsomkostninger (drligt) 3,4 mio. kr
Passagerer (drligt) 1.548.000 1.797.000 (+16%)
(gede passagerindtaegter (drligt) 2,9 mio. kr.
Nettoresultat (drligt) -0,5 mio. kr.
Hovedtidsplan

Tisvildeleje-grenen 2006 2007 2008 2009 2010
Entreprengrarbejder

Nyt materiel indsaettes

/ndret frekvens

100 km/t + hurtigtog

Gilleleje-grenen 2006 2007 2008 2009 2010

Entreprengrarbejder
Nyt materiel indsaettes
/ndret frekvens

Hurtigtog
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Straekning 3
Lille Nord

Nuvaerende situation
Lille Nord har ca.3.600 rejsende pa en typisk hverdag. Den
betjenes i dag af Y-tog, som ejes af DSB.

Det er forudsat, at LB erstatter DSB som operatgr pa banen
i januar 2007, og at straekningen derved far samme status
som de gvrige lokalbaner.

Kgreplanen er bygget op omkring timedrift i alle dagtimer,
suppleret med ekstra afgange i lidt udvidede myldretider
pa hverdage, sa der i disse tidsrum er 30-minutters drift.

Passagerbelastningen er stgrst pa delstraekningen mellem
Hillerpd og Fredensborg, men der er ogsa mange rejsende
pa hele den gvrige straekning mellem Fredensborg og Hel-
singgr. Rejsemenstret er pa den made meget preeget af de

store standsningssteder Hillergd, Helsingpr og Fredensborg.

Mellem 50-65% af pendlerne i de 3 omkringliggende kom-
muner er orienteret mod rejsemal i banens opland. Det

er overvejende pendlere, der rejser internt i Helsinggr og
Hillerod Kommuner. De resterende 35-50% af pendlerne har
rejsemal uden for banens opland, primaert i Kpbenhavns
Amt.

Pendling Til Til
Rejsemal

Rejsemal uden for

i banens Andel i banens Andel i
Fra kommune opland pct. opland pct.
Hillergd 10.061 52,1% 9.263 47,9%
Fredensborg- 5.056 48,5% 5.363 51,5%
Humlebaek
Helsinggr 19.000 64,0% 10.667 36,0%
Projektbeskrivelse

Der indsaettes nyt Lint41-materiel og hastigheden pges op
til1oo km/t.

Hastigheden kan gges uden forudgdende investeringer i
infrastrukturen. Nar det ikke er sket tidligere skyldes det, at
banen i dag betjenes med Y-tog, som ikke har den ngdven-
dige ydeevne til hpjere hastighed. Sa snart de nye Lint-tog
indszettes kan hastigheden pges.

Lokalbaneplan 2006-2015

Belastning
Standsningssteder Pdstigere ? 590 1'0‘00 1'590 2'0?0
T T T T 1
Helsing r 887
I
Snekkersten 243
—
M rdrup 14
ye —
Kvistgard 120
—
Langer d 40
—
Fredensborg 850
Gr nholt 53
Hiller d 1342
lalt 3.649
Pdstigere Dggnvariation
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
0
Kl <7 7-9 9-15 15-18 >18
Pdstigere Alder
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0
Ar 1524 25-39 40-59 60 eller
derover
Pdstigere —
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
[
0
Arbejde  Uddan- gdk b Fritid Andet
nelse



Herudover indfpres 30-minutters drift i alle dagtimer pa
hverdage samt midt pa dagen Igrdage, sen- og helligdage.

Antal afgange Kvalitets- Forskel

Hver retning I dag scenariet %

Hverdage 29 34 +17

Lgrdage 19 27 +42

Sgn- og helligdage 19 27 +42
Anlaegsarbejder

Sikringsanlaeg: Ombygning/opgradering til 100 km/t

Overkgrsel: Udskiftning af gamle overkgrselsanlaeg
Nedlzeggelse/omdannelse af usikret overkgrsel
Banedanmarks station

Mulighed for umiddelbar modernisering af standsningssted
Modernisering af station efter koordinering med kommune
Modernisering kraever afklaring med investor og kommune

eoceo | |[v]

Zndringer i kgreplanen pa Lille Nord skal af hensyn til
kanaltildelingen (Snekkersten - Helsinggr) ske i takt med
kereplanaendringer pa Kystbanen. Derfor vil et oplagt tids-
punkt for hastighedsopgradering vaere ved kgreplanskiftet
i januar 2007.

Sikringsanlaegget i Fredensborg opgraderes. Herudover
planlaegges en senere reinvestering i styringen af bom-
anleeggene ved overkgrslerne pa streekningen. Usikrede
overkgrsler nedlaegges/omdannes.

Pa sigt bpr kobling mellem Lille Nord og Tisvildeleje-grenen
pa Gribskovbanen overvejes, som tidligere beskrevet. En
umiddelbar vurdering indikerer, at det bade vil medfere
driftsmaessige fordele og ulemper. Disse bgr analyseres
naermere.
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Brugen af szerligt Langerpd og Grenholt Trinbraetter er
begreenset i dag. Nedlaeggelse af disse standsningssteder
overvejes i relation til mulige rejsetidsgevinster for de
gvrige rejsende. Pa samme made bgr undersgges, om andre
tiltag kan sikre rejsetidsgevinster, herunder etablering af
nye krydsningssteder.

Investeringer

Fplgende investeringer er npdvendige for at opgradere Lille
Nord. Beregningerne viser et samlet investeringsbehov
svarende til ca. 16,7 mio. kr. fordelt pa fglgende hovedele-
menter:

Spor

Ombygning/opgradering til 100 km/t 2,2 mio. kr
Sikringsanlaeg:

Reinvestering i seks BUES-anlaeg 8,4 mio. kr.
Overkgrsler:

Ombygning/opgradering til 100 km/t o mio. kr.

Nedlaeggelse/omdannelse af usikrede overkgrsler 6,1 mio. kr
lalt 16,7 mio. kr

Passagerer og driftspkonomi

De samlede kvalitetsforbedringer forventes at tiltraekke nye
kunder. De hyppigere afgange medfgrer imidlertid ogsa

en forpgelse af produktionen (togkilometer pr. ar). Samlet
forventes kvalitetsscenariet pa Lille Nord beregningsmaes-
sigt at resultere i en forringelse af driftsresultatet pa ca. 0,6
mio. kr. arligt.

Nggletal Lille Nord

Ca. tal 2005 Kvalitetsscenariet
@get produktion (togkm/dr) 524.000 628.000 (+20%)
(Pgede driftsomkostninger (drligt) 2,0 mio. kr
Passagerer (drligt) 1.098.000 1.221.000 (+11%)
(Ogede passagerindtaegter (drligt) 1,4 mio. kr.
Nettoresultat (drligt) -0,6 mio. kr.
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Hovedtidsplan

2006 2007 2008 2009 2010

Entreprengrarbejder [ ]

Reinvesteringer [

Nyt materiel indsaettes m ]
/ndret frekvens ]
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Straekning 4

Hornbakbanen

Nuvaerende situation

Med ca. 2.100 rejsende pa en typisk hverdag er Hornbaek-
banen den lokalbane, der har faerrest rejsende. Antallet
af rejsende er ligeledes faldende for gjeblikket. Banen
betjenes i dag med seks af de aeldre Y-tog samt et Desiro-
tog, som blev indsat i 2001 og er LB’s nyeste tog.

Kgreplanen er bygget op omkring 20/40 minutters drift i
alle dagtimer, suppleret til 20 minutters drift i myldretiden.
I weekenden er der timedrift i dagtimerne og generelt

er der bade pa hverdage og i weekenden 2 timers drift i
aftentimerne.

Passagerteellinger viser, at ca. 75% er rejsende pa del-
straekningen mellem Hornbaek og Helsingor.

Mellem 50-60% af pendlerne i de to oplandskommuner

er orienteret mod rejsemal i banens opland. De resterende
40-50% af pendlerne har rejsemal uden for banens opland,
primart i Kpbenhavns Amt.

Pendling Til Til
Rejsemal

Rejsemal uden for

i banens Andel i banens Andel i
Fra kommune opland pct. opland pct.
Helsinggr 16.801 56,6% 12.866 43,4%
Graested-Gilleleje 5.384 50,7% 5.227 49,3%

Projektbeskrivelse

Der indsaettes nyt Lint41-materiel pa straekningen, mens
streekningshastigheden fastholdes uzendret i forhold til i
dag. Opgradering af streekningen til hgjere hastighed er

forholdsvist dyrt, og der vil ikke kunne opnas naevnevzerdige

rejsetidsgevinster med mindre der ogsa samtidig nedleeg-
ges en del stprre standsningssteder.

Som tidligere beskrevet foreslds, at der etableres gennem-
Ipb i Gilleleje mellem Hornbaekbanen og Gilleleje-grenen af
Gribskovbanen.

Herudover tilpasses driften pa hverdage den seneste ud-
vikling pa passagersiden og samdrift med Gribskovbanens
Gilleleje-gren.

Belastning
Standsningssted ~ Pdstigere ? SO}O 1'0100 1'5f° z.o}oo
Helsing r 598
Gr nnehave 91
Marienlyst 38 e
H jstrup 3 I
Hellebaek 152 S
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Skibstrup 130
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Karinebaek 34 —
Hornbaek 281 B
Horneby Sand 2 =
Kildekrog 16 —
Dronningm lle 103 —
Firh j 30 —
S borg 2 —
Steeremosen 35
Gilleleje @st 4 :
Gilleleje 153
lalt 2.056
Pdstigere Dggnvariation
45%
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Dvs. at 20-minutters driften i myldretiderne i dag pa Horn-
baekbanen nedlaegges og i stedet etableres 30-minutters
drift i alle dagtimer pa hverdage. Der indfgres ligeledes
30-minutters drift midt pa dagen i weekenden. Pa gvrige
tidspunkter bliver der timedrift. Samdriften vil bidrage til at
reducere de samlede driftsomkostninger, men passageref-
fekterne af den svagt pgede drift midt pa dagen skal fplges
negje.

Antal afgange Kvalitets- Forskel
Hver retning | dag scenariet %
Hverdage 37 34 -8
Lordage 16 25 +56
Sen- og helligdage 14 23 +64

Banen er karakteriseret ved mange stop og et kurvet
baneforlgb, der ggr det vanskeligt at konkurrere med andre
transportmidler. HUR’s linje 340 har i dag linjefgring meget
taet ved Hornbakbanen langs hele straekningen mellem
Helsingor og Gilleleje. Kgretiden med bus og tog er den
samme, til trods for at bussen har flere stop undervejs.

Det overvejes derfor i den kommende tid om nedlaeggelse
af nogle af de mindst benyttede standsningssteder kan
sikre kgretidsgevinster for de gvrige rejsende.

| forlengelse heraf undersgges endvidere, om driften pa de
regionale buslinjer, der giver betjening pa tvaers i regionen
og parallelt med Hornbaekbanen, bgr reduceres eller jus-
teres.

Som led i opgradering af sikringsanlaeggene etableres der
varslingsanlaeg pa de krydsningssteder, hvor der er spor-
overgange til en perron. Herudover nedlaegges/omdannes
usikrede overkersler.

Samdriften af de to baner betyder som udgangspunkt
ensartet driftsoplaeg. Samdriften bidrager til at reducere de
samlede driftsomkostninger.

Lokalbaneplan 2006-2015

Investeringer

Folgende investeringer forventes pa Hornbaekbanen i

de kommende dr. Beregningerne viser et samlet investe-
ringsbehov svarende til ca. 9,5 mio. kr. fordelt pa fglgende
hovedelementer:

Sikringsanlaeg:

Ombygning 2,5 mio. kr.
Overkersler:

Ombygning 0,4 mio. kr.
Nedlaeggelse/omdannelse af usikrede overkgrsler 6,6 mio. kr
lalt 9,5 mio. kr



Passagerer og driftspkonomi Nogletal Hornbzekbanen

Til trods for driftsreduktionen i myldretiden, betyder de Ca.tal 2005 Kvalitetsscenariet
pvrige endringer, at antallet af afgange samlet set pges pa @get produktion (togkm/dr) 503.000 587.000 (+17%)
Hornbaekbanen. Produktionen (togkm/ar) stiger med ca. Reducerede driftsomkostninger (drligt) 1,0 mio. kr
17%. Alligevel betyder fordelene ved samdriften med Grib- Passagerer (drligt) 829.000 895.000 (+3%)
skovbanens Gilleleje-gren at udgifterne til driften isoleret (Dgede passagerindtaegter (drligt) 0,8 mio. kr.
set pa Hornbaekbanen falder med ca. 1,0 mio. kr. arligt. Nettoresultat (drligt) 1,8 mio. kr.

Hertil kommer pgede billetindtaegter som fplge af nye tog

og aendret driftsopleeg. Hovedtidsplan
Samlet forventes kvalitetsscenariet pa Hornbaekbanen

beregningsmaessigt at resultere i en forbedring af drifts-

resultatet pa ca.1,8 mio. kr. arligt.

Evt. positive passagereffekter af at koble Hornbaekbanen
sammen med Gribskovbanens Gilleleje-gren er ikke indreg-
net i overslaget.

Anlzegsarbejder

Nedlaeggelse/omdannelse af usikret overkgrsel
Banedanmarks station

Mulighed for umiddelbar modernisering af standsningssted
Modernisering af station efter koordinering med kommune

Modernisering kraever afklaring med investor og kommune

CYoX Yol

onNinama

Hajstrup [
Q
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Straekning 5
@stbanen

Nuvzerende situation

@stbanen har ca. 2.700 rejsende pa en typisk hverdag. Det
er lidt flere end Hornbaekbanen, men noget faerre end de
gvrige lokalbaner.Til gengaeld er @stbanen den af banerne,
der har haft den procentvise stgrste passagerfremgang
siden 2000.

@stbanen betjenes i dag med otte renoverede, zeldre Y-tog.
Togsaettene sammenkobles i Harlev og kgrer samlet mel-
lem Harlev og Kpge.

Kereplanen er bygget op omkring timedrift pa hverdage,
suppleret med enkelte afgange i morgenmyldretiden, sa
der opnas 30-minutters drift i disse tidsrum. | aftentimerne
pa hverdage er der typisk timedrift pa faellesstraekningen
og 2-timers drift pa grenene. | weekenden er der time-

drift til lprdag eftermiddag, og afgange hver anden time
herefter. Det er samlet set den mest lavfrekvente kgreplan,
sammenlignet med de gvrige lokalbaner.

Passagertaellinger viser, at ca. 65% er rejsende pa del-
straekningen mellem Harlev og Kpge, og det er nzesten ude-
lukkende rejsende mellem de to stationer. Der er herudover
generelt lidt flere rejsende pa grenen til Fakse Ladeplads
end pa grenen til Rpdvig.

Mellem 50-70% af pendlerne i de 4 oplandskommuner er
orienteret mod rejsemal i banens opland (stgrst andele

i Fakse og Stevns Kommuner). De resterende 30-50% af
pendlerne har rejsemal uden for banens opland, primaert i
Kgbenhavns Amt.

Pendling Til Til
Rejsemal

Rejsemal uden for

i banens Andel i banens Andel i
Fra kommune opland pct. opland pct.
Koge 10.552 51,4% 20.510 48,6%
Vallg 3.230 58,3% 5.537 21,7%
Fakse 3.943 64,9 % 6.075 351%
Stevns 3.977 68,3% 5.819 31,7%

Projektbeskrivelse

Det er planen, at der fra 2009 indsattes nyt materiel, og
at streekningshastigheden herefter pges op til 100 km/t.

Spgrgsmalet om at investere i nye tog i forbindelse med et
feellesudbud af @stbanen sammen med Lille Syd er beskre-
vet tidligere.
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Belastning
Standsningssted  Pdstigere T 590 1.o}oo 1'5f°
K ge 964
, —
Eg je 52
—
Vall 37
—
Grubberholm 31
Himling je 31
. —
Harlev 484
Gren til Fakse Ladeplads
Lille Linde "
Karise 153 —
Tokkerup 17 e
Fakse Syd 131 —
Fakse Ladeplads 273 .
Gren til Rpdvig
Varpelev 16
Klippinge 62
St. Heddinge 236
R dvig 195 —
Talt 2.693
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Anlzegsarbejder

Sikringsanlaeg: Ombygning/opgradering til 100 km/t

Overkgrsel: Ombygning/opgradering til 100 km/t
Nedlaeggelse/omdannelse af usikret overkgrsel
Banedanmarks station

Mulighed for umiddelbar modernisering af standsningssted
Modernisering af station efter koordinering med kommune
Modernisering kraever afklaring med investor og kommune
Nedlaeggelse af standsningssted

20000 | | [v]

ST T |

X
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Kgge - Fakse Ladeplads

Antal afgange Kvalitets- Forskel
Hver retning I dag scenariet %
Hverdage 24 31 +29
Lprdage 1 15 +36
S¢n- og helligdage 8 16 +100
Kgge - Rpdvig

Antal afgange Kvalitets- Forskel
Hver retning I dag scenariet %
Hverdage 26 32 +23
Lordage 12 16 +33
Sgn- og helligdage 8 15 +88

Herudover indfgres pa hver af grenene 30-minutters drift

i alle dagtimer pa hverdage samt timedrift pa alle andre
tidspunkter. Det vil vaere en markant forbedring i forhold til
i dag, bade pa hverdage og i weekenden.

Allerede fra 2008 er det tanken at lade tog fra hver af de to
grene kgre til/fra Kpge forskudt i forhold til hinanden. Det i
sig selv vil give dobbelt sa hgj frekvens for hovedparten af
de nuvaerende rejsende pa banen og det vil ogsa bidrage
positivt til reduktion af den samlede rejsetid for mange i
kraft af de nye skiftemuligheder.

Det kreever imidlertid, at der etableres en ny krydsnings-
station i Eggje. Det ggede antal afgange til/fra Kpge vil
endvidere betyde, at togene skal benytte spor 2 i Kgge i
stedet for spor 5,som i dag.

Zndringerne vil bevirke pget spaerretid for bilisterne i over-
korsel 115 beliggende ved Kpge st. og kraever godkendelse
fra Banedanmark og Vejdirektoratet.

En senere opgradering af banen til 100 km/t vil betyde,
at rejsetiden reduceres med 5-7 minutter mellem ende-
stationerne pd begge grene. Ca. halvdelen af rejsetidsbe-
sparelserne sker pa feaellesstraekningen.

Opgraderingen forudsaetter endvidere, at Himlinggje og
Grubberholm Trinbraetter nedlaegges. De to trinbraetter
benyttes i dag af ca. 2 % af det samlede antal rejsende pa
banen. Nedlaeggelse af de to trinbraetter bidrager til, at
rejsetiden mellem Harlev og Kpge kan reduceres.

Som led i opgradering af sikringsanlaeggene etableres der
varslingsanlaeg pa krydsningsstederne pa straekningen.
Herudover nedlaegges/omdannes usikrede overkgrsler.
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Investeringer

Fplgende investeringer er npdvendige for en opgradering
af @stbanen til hgjere hastighed og adskilt drift mellem
Harlev og Kpge. Beregningerne viser et samlet investe-
ringsbehov svarende til ca. 58,1 mio. kr. fordelt pa fglgende
hovedelementer:

Spor

Ombygning/opgradering til 100 km/t 1,2 mio. kr
Sikringsanleeg:

Ombygning/opgradering til 100 km/t 10,4 mio. kr.
Overkgrsler:

Ombygning/opgradering til 100 km/t 17,9 mio. kr.
Nedlaeggelse/omdannelse af usikrede overkgrsler 1,7 mio. kr

Nyt krydsningssted ved Eggje 16,9 mio. kr
lalt 58,1 mio. kr

Hvis driften alene skal adskilles i Harlev vil det kraeve
investeringer svarende til ca. 18,6 mio. kr.

Passagerer og driftspkonomi

De samlede kvalitetsforbedringer forventes at tiltraekke nye
kunder. De hyppigere afgange medfprer imidlertid ogsa

en forggelse af produktionen (togkilometer pr.ar). Samlet
forventes kvalitetsscenariet pa @stbanen beregningsmaes-
sigt at resultere i en forringelse af driftsresultatet pd ca. 2,8
mio. kr. arligt.

Nogletal @stbanen

Ca. tal 2005 Kvalitetsscenariet
(@get produktion (togkm/dr) 778.000 1.310.000 (+49%)
(@gede driftsomkostninger (drligt) 5,7 mio. kr
Passagerer (drligt) 916.000 1167.000 (+27%)
(Ogede passagerindtaegter (drligt) 2,9 mio. kr.
Nettoresultat (drligt) -2,8 mio. kr.
Hovedtidsplan
2006 2007 2008 2009 2010

Entreprengrarbejder

x-station

Entreprengrarbejder

Nyt materiel indsaettes
/Zndret frekvens
100 km/t

Nedlzeggelse af

Himlinggje og

Grubberholm ®
Trinbraetter



Straekning 6

Naerumbanen

Nuvaerende situation

P& Naerumbanen blev der i 1999 indsat fire moderne
RegioSprinter-tog. Banen har ca. 2.300 rejsende pa en
typisk hverdag, fordelt pa 8 standsningssteder over en kort
straekning i Lyngby og Sellerad Kommuner pd ca. 7,8 km.

Betjeningen er meget hgj sammenholdt med de gvrige
lokalbaner. Kgreplanen er bygget op omkring 20-minutters
drift pa hverdage og i weekenden, suppleret med ekstra af-
gange i myldretiderne pa hverdage, sa der opnas 10-minut-
ters drift i disse tidsrum.

De planlagte opgraderinger pa banen i perioden frem til
2015 omfatter derfor primaert et kvalitetslgft pa nogle af
standsningsstederne, se kortet.

Herudover etableres elevator pa Jaegersborg st. Det vil lette
perronskift for kgrestolsbrugere og gangbesvaerede.

Endelig afsaettes midler til at impdekomme eventuelle krav
fra Vejdirektoratet om ggede sikkerhedsforanstaltninger pa
en raekke eksisterende overgange, hvor oversigtsforholdene
i dag er darlige.

Investeringer

De ngdvendige investeringer for at opgradere stands-
ningsstederne vil blive fundet ved salg af bygninger og
stationsnaere arealer,som HL ejer i dag.

Der er afsat 3,1 mio. kr. til elevator og eventuelle sikkerheds-
foranstaltninger.

Anlzegsarbejder
/ AR R

v = Nedlaeggelse/omdannelse af usikret overkgrsel

@ Mulighed for umiddelbar modernisering af standsningssted
O Modernisering af station efter koordinering med kommune

@ Modernisering kraever afklaring med investor og kommune

F
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@konomi og implementeringsplan

| skemaet pa side 33 er vist en oversigt over HURs gkonomi
til lokalbanerne ar for ar frem til 2015, inkl. det forventede
provenu ved salg af de nuvaerende tog til brug i forbindelse
med finansiering af kvalitetsscenariet.

Herudover er vist en implementeringsplan for det samlede
kvalitetsscenarium, detaljeret for hver af banestraekningerne
med nggleoplysninger om tidspunkter for indsaettelse af
nye tog, eendret hastighed og kgreplan.

I den samlede pkonomi er medtaget de ngdvendige
investeringer i infrastrukturen for at opgradere banerne,
og ligeledes er allerede kendte reinvesteringer i signal- og
sikringsanlaeg mu, der forventes at skulle foretages i peri-
oden, indregnet.

Der er taget hpjde for pgede driftsomkostninger til spor-
vedligehold som fglge af indsaettelse af nye tog og udvidede
driftsopleeg. £ndringerne i de gvrige driftsomkostninger
som fplge af nye tog og udvidede kpreplaner er ligeledes
indregnet i den samlede gkonomi, herunder de forventede
omkostninger til Ipbende vedligehold og reparationer af de
nye togseet.

Midlertidigt likviditetsunderskud

Den samlede opgraderingsplan kan rummes inden for ram-
merne af HURs lokalbanepkonomi i perioden frem til 2015.
Med ambitionen om at gennemfgre store forbedringer aller-
ede i de kommende ar, vil udgifterne ikke fordele sig jaevnt
over perioden. Der vil sdledes blive likviditetsunderskud fra
2009 og frem til 2015.

Likviditetsunderskuddet kan handteres pa flere mader,

herunder:

- tidsplanen for de planlagte opgraderinger rykkes

+ endel af provenuet fra salg af HUs ejendomme og
arealer anvendes midlertidigt til opgraderinger

+ planen finansieres i perioden ved lan

- periodiseringen af midler til vedligeholdelse og repara-
tioner af de nye tog aendres.

Det er forelgbig uvist, hvor stort provenuet vil blive ved

salg af HLs overflpdige ejendomme og arealer.| planen er
forudsat, at midlerne i fgrste omgang skal anvendes til at
finansiere kvalitetsforbedringer pa standsningsstederne.
Det er samtidig antaget, at det samlede omfang for disse
forbedringer vil udggre ca. 30-40 mio. kr. Et merprovenu ud
over 30-40 mio. kr. kan besluttes anvendt til de gvrige opgra-
deringer, og alternativt kan en andel af de midler, der i fgrste
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omgang er tiltaenkt standsningsstederne, anvendes til de
gvrige opgraderinger.

| perioden frem til og med 2015 er beregningsmaessigt afsat
i alt mere end 200 mio. kr. til vedligeholdelse og repara-
tioner pa LB’s togsaet. Belpbet er beregnet pa baggrund af
de samlede forventede omkostninger til vedligeholdelse

og reparationer i togsaettenes samlede levetid. Indtil videre
er belgbet beregningsmaessigt fordelt jaevnt ud pd det
forventede antal togsaetkm i perioden.

Det ma dog forventes, at omkostningsprofilen i praksis vil
vaere kendetegnet af sma omkostninger i de fgrste ar og
stgrre omkostninger mod periodens slutning. Det er derfor
en mulighed at tilfgre midlerne i takt med de faktiske
omkostninger.

Der friggres 3 togsaet

Det samlede driftsopleeg i kvalitetsscenariet er reduceret i
forhold til de oprindelige intentioner om 20-minutters drift
pa alle baner i dagtimerne. Det indebaerer, at der frigpres
tre af deialt 27 togsaet. Det er endnu ikke afgjort, hvordan
de tre togsaet skal anvendes.

| det omfang at 20-minutters drift pa Frederiksvaerkbanen
bliver en succes som skal bredes ud til flere baner, vil et
eller flere af de tre togsaet anvendes pa de nordsjzellandske
banestraekninger.



HUR, lokalbane

Indtzegterialt *1

LB — samlet trafikkontrakt, inkl.
Lille Nord fra 2007 og nye tog

Trafikkpb hos DSB for lille Nord
HL - samlet driftstilskud

HL—Depot pa Gilleleje og
velfeerdsfaciliteter

Kvalitetsmalinger, kvalitetsbonus
og udviklingskonto

Depot og velfaerdsfaciliteter pa

Gilleleje st. mv.
Udgifter i alt, usendret drift
Investeringspotentiale til

kvalitetsscenariet

Salg af nuvaerende tog-materiel
Entreprengrarbejder og andre
investeringer, hovedaktiviteter
Frederiksvaerkbanen
Gribskovbanen - Gilleleje-grenen

Gribskovbanen - Tisvildeleje-

grenen

Lille Nord
Hornbaekbanen
@stbanen

Naerumbanen

Samlede investeringer
Driftseendringer
Frederiksvaerkbanen
Gribskovbanen - Gilleleje-grenen

Gribskovbanen - Tisvildeleje-
grenen

Lille Nord

Hornbaekbanen

@stbanen

Naerumbanen

Andrede driftsindtaegter *2
/Andrede driftsudgifter *3

Nettodriftseendringer

Pulje til reinvesteringer

Samlet resultat (akkumuleret)

2006 2007 2008 2009
(2006 priser) (2006 priser) (2006 priser) (2006 priser)
212,3 2226 222,8 223,0
-136,7 -166,4 -178,0 -182,6
-17,8
-26,8 28,4 29,0 -316
-5,0 -8,2
-7 -7 -7 -7
11 5,4
-188,0 -204,6 -207,5 -210,5
24,3 18,0 15,2 12,5
40,0 43,0
20,0 19.2
227
9,6 16,1
8.0 8,
95
80 89 162 250
31
-20,0 -36,8 75,0 43,2
*~—
o—»
“---pe—p
—» M
“«ro—>
-—>
—>
“«ro—>
~—>
—>
«--po—p
*~—>
«--re—>
o—>
—>
“«---pe—p
o7 9,5 1,6
-5,2 -15,5 15,5
-4.,5 5,9 -3,8
-3,0 -3,0 -3,0 -3,0
41,3 58,0 10,7 -48,2

°o— Hgjere straekningshastighed og/eller hurtigtog

o> /Endret frekvens
— Nye tog

Noter:

1. Fra amter (Regioner), staten samt passagerindtaegter

2010

(2006 priser)

223,1

-180,9

-32,1

54

1,6
-15,5
38

3,0

-41,2

2011

(2006 priser)

223,1

-180,4

-32,6

54

1,6
15,5
38

-3,0

-34,1

*2: Det er forudsat, at der ikke vil vaere passagermaessig effekt af de andrede kpreplaner og indsattelse af
nye tog de fprste 6 mdneder efter aendringerne. Herefter indregnes fuld effekt af aendringerne.

3: Driftsudgifterne aendrer sig fra det tidspunkt, hvor driften sendres.

2012

(2006 priser)

223,4

-180,1

-32,6

54

1,6
-15,5

-3,8
-3,0

-26,5

2013 2014
(2006 priser) (2006 priser)
223,5 223,6
-179,6 1791
-32,6 -32,6
7 7
5.4 5.4
-208,5 -208,0
15,0 15,6
1,6 1,6
15,5 -15,5
-3,8 3,8
-3,0 -3,0
18,3 -9,6

Lokalbaneplan 2006-2015

2015

(2006 priser)

223,8
-178,8

-32,6

54

-207,6

16,2

1,6

15,5
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Bilag 1.

Resume’ af tilbagemeldingerne fra kommuner i Nordsjeelland pa baggrund
af Lokalbaneplan 2006 — 2015.

Vedlagt er et resume’ af kommunernes tilbagemeldinger/kommentarer vedrgrende
Lokalbaneplan 2006 — 2015.

Helsinggr kommune
Generelt ingen kommentarer til planen, men fglgende understreges:
Lille Nord

Tilfredshed med at der arbejdes pa en udvidelse af antallet af afgange pa
Lille Nord. Det skyldes dels, at der gnskes en sa god og hurtig transport
mellem Hillergd og Helsingar, dels at Kvistgard er et udviklingspotentiale for
bade erhverv og boliger.

Helsinggr — Hornbaek — Gillelejebanen.

Hastigheden indenfor bykernen gnskes ikke gget pa grund af stor trafik af
cykler og gaende

Fra Grgnnehave til Helsinggr station bgr toget have status som sporvogn, da
det ikke giver den barriere, som den nuveerende status giver. Er fremfart i
kommuneplan 2004 — 2016.

Sporet ved havnekajen i Helsinggr bgr flyttes vaek fra havnekajen, da det vil
give mulighed for at skabe et kommunalt gnske om et rekreativt omrade
ved havnen. (Det fremgar ikke, hvor sporet gnskes flyttet hen til)

Kommunen er skeptisk mht at nedleegge flere overkarsler pa straekningen
Helsinggr — Hornbeek pa grund af en barriereeffekt.

Kommunen gnsker en revurdering af den foreslaede aendring fra 20 min til
30 min, saledes at kundernes gnsker og forventninger indgéar i vurderingen.

Skeaevinge kommune

Generelt meget tilfreds med Lokalbaneplanen. Det skyldes bl a, at den igangsatte
forbedring med nye tog, bedre kgretider og flere afgange understgtter den store
byudvikling, der pt sker/er planlagt i bl a Skeevinge, Frederiksveerk og Hundested.
Folgende ting gnsker kommunen endvidere:

Modernisering af stationsomraderne i Garlgse og Skaevinge bgr ivaerksaettes

Beklager den planlagte nedleeggelse af Borupgard, specielt set i lyset af at
Grimstrup har faerre pastigere.

“* BILAG 2
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Enig i at fortssette med at nedleegge ubevogtede overkarsler samt etablere

sikrede overkarsler. 108105-61368

THECA

Byudviklingen i den sydlige del af Skaevinge vil bevirke, at der bgr etableres
en sikret overkgrsel/bro/tunnel

Fredensborg-Humlebaek kommune.
Generelt er kommunen positiv over de tiltag, der er naevnt i planen.
Folgende kommentarer er specifikt naevnt af kommunen:

Lille Nord

Er meget interesseret i at udvikle stationsarealerne i et samarbejde med
HUR

@nsker at der kommer 20 min’s drift minimum morgen og eftermiddag

Kommunen gnsker at stgtte det nye Skattecenter Fredensborg’s gnske om
et nyt trinbreet ved Kratbjerg

Hillergd kommune
Kommunen er generelt positive overfor Lokalbaneplanen.
Fglgende kommentarer:

Kommunen stgtter en udvikling mod en opgradering af infrastrukturen og en
bedre frekvens pa lokalbanerne

Stetter at de vaesentligste mal for lokalbanerne er at bevare og udvikle det
forretningsmaessige grundlag og fortsat sikre sammenhaeng i den kollektive
trafik mellem hovedstadsregionens nordlige og sydlige omrader til det regio-
nale banenet i fingerbyen, samt at det sker gennem tre visioner for kunder-
ne om bedre komfort og service, kortere rejsetid og forgget frekvens

Kommunen er enig i kvalitetsscenariet, der bl a indebaerer gget frekvens,
hgjere streekningshastighed, bedre korrespondance mellem lokalbanerne og
den gvrige kollektive trafik og forbedringer af standarden p& standsnings-
stederne

Kommunen saetter tilgeengeligheden til og i det &bne land hgijt, og vil derfor
lzegge veegt pa, at der bevares et tilstreekkeligt antal overgange til at sikre
dette

Kommunen stgtter en modernisering af stationerne, men vil tage stilling til
de konkrete aktiviteter

Kommunen bakker op omkring Frederiksveerkbanen som forsggsstraekning.
Det indebeerer en kraftig serviceforringelse for Brgdeskov, idet der i dag er



30 min’s drift og i fremtiden 1 tim’s drift. Bussen er ikke et alternativ, da det
i dag tager 20 min med bus at komme til Hillerad, hvorimod toget er 5 min
om turen. Brgdeskov gnskes betjent som de gvrige stationer Opgradering af
lokalbanen til Hundested kan medfgre, at der vil ske en byudvikling ved Nr
Herlev/Brgdeskov

I tilknytning til en ny station pa S-banen gnskes en ny lokalbanestation ved
Overdrevsvejen. Stationen vil tillige understgtte Hillergds eksisterende
bystruktur og koble den nord- sydgdende og den vest — gstgaende infra-
struktur

I kommuneplanen er naevnt muligheden for ogsa at lave et standsningssted
pa Lille Nord ved Hillergd @stby

Hundested kommune
Teknisk afdeling i Hundested kommune har ikke umiddelbart nogen kommentarer til
Lokalbaneplanen.

Safremt der er bemeerkninger fra den nye kommune, vil den politiske udmelding
finde sted efter 01.01.2007 fra den nye Frederiksveerk-Hundested kommune. Der er
ikke indkommet nogen bemaerkninger.

Ny Gribskov kommune
Trafikudvalget har p& et mgde den 21.11.2006 behandlet rapporten og har fglgende
kommentarer:

Det er positivt, at de gamle og udtjente tog er blevet udskiftet med nye mo-
derne togseet

Trafikudvalget finder ikke, at s& store investeringer, som er skitseret i pla-
nen, stadr mal med at der blot opnas 5-6 min rejsetidsreduktion pa
Gribskovbanen

Trafikudvalget er bekymret over om indfgrelsen af hurtigtogene tager det
ngdvendige hensyn til Gribskovs dyreliv og i den sammenhaeng det mod-
seetningsfyldte i at indfgre hurtigtog samtidigt med planerne om National-
parken

Udvalget ser hellere en besparelse pa f eks en formiddagsafgang end redu-
ceret standsning pa udvalgte standsningssteder

3/3
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Bilag 1
1 Strategi Jordforurening

Indsatsen mod jordforurening er en regional opgave, og fortidens ”synder” vil de naste mange ar
stille Region Hovedstaden overfor dyre og komplicerede opgaver. Det er regionens opgave at sikre
drikkevandsressourcerne mod de forureninger, der truer nuveerende og fremtidige indvindinger af
drikkevand, sikre indeklimaet i boliger samt sikre borgerne mod kontakt med kraftigt forurenet jord.

Regionens drikkevand er truet af giftstoffer der er udledt til jorden. Regionen er pa nuvarende tids-
punkt i hgj grad selvforsynende med rent drikkevand, og der indvindes vand af god kvalitet i hele
regionen. En fortsat baredygtig indvinding af drikkevand kan kun baseres pa de allerede kendte
grundvandsforekomster, der er ikke reserver, som kan erstatte de nuveerende indvindinger, hvis de
bliver forurenede.

Regionen er tet befolket og har samtidig mange kendte jordforureninger med det resultat, at mange
mennesker bor og feerdes pa forurenede grunde, og det kan pavirke deres sundhed.

Det skgnnes, at den samlede udgift for Region Hovedstaden til at fjerne forureninger, der er en trus-
sel mod drikkevandet, udgar en risiko for indeklimaet eller for direkte kontakt, belgber sig til
mindst 4-6 mia. kr.

Region Hovedstaden vil pa miljgomradet derfor arbejde ud fra visionen:
REN JORD — RENT VAND - SUNDERE LIV

Ren jord og rent vand giver ikke i sig selv et sundere liv, men er et af mange bidrag til at den enkel-
te kan opna et sundere liv. Vand er en forudsetning for vores eksistens og rent drikkevand sikrer, at
vandet ikke pavirker vores sundhed i negativ retning. Region Hovedstaden skal veere et godt sted at
leve og bo, og hertil hgrer bl. a. at vores drikkevand er rent. Forudsatningen for at indvinde rent
vand er, at jorden ikke er forurenet.

Med de nuveerende gkonomiske ressourcer i forhold til opgavens starrelse, vil det vare op i mod
100 ar inden opgaven er lgst. Hertil kommer, at risikoen for gdeleeggende forureninger af drikke-
vandet i den mellemliggende periode er overhaengende. Region Hovedstaden vil derfor satte ind pa
mange fronter. Den viden der er pa omradet skal bevares og optimeres. Det kan blandt andet ske
ved samarbejder og vidensdeling i savel ind- som udland, og ved et teet samarbejde med forsknings-
institutioner. De finansielle muligheder skal afsgges. Mulighederne for nye samarbejdsformer, her-
under partnerskaber, skal afpraves, hvilket kan ske i savel ind-som udland. Metoderne skal optime-
res og nye skal afprgves. Regionen skal se helhedsorienteret pa opgaven, og prioritere med ud-
gangspunkt i baeredygtighed og sundhedshensyn.

Strategien for miljgomradet skal saledes bidrage til:

= at borgerne ikke pavirkes negativt sundhedsmaessigt af jord og grundvandsforureninger,
» at de tilgeengelige skonomiske ressourcer anvendes optimalt,
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= at regionens opgaver skal veere forstaelige for borgerne, og formidles pa en made der giver
borgerne mulighed for at handle fornuftigt i egen interesse,

e atregionens viden fastholdes og udvikles i teet samarbejde med forskningsverdenen, og med
anvendelse af de nyeste internationale erfaringer og metoder pa omradet.

 at partnerskaber indgar som en naturlig del af regionens arbejdsform

Regionen vil benchmarke sig med de bedste pa omradet i ind- og udland. Regionen kan og vil ga
forrest i denne udvikling og vil leve op til visionen.

REN JORD - RENT VAND - SUNDERE LIV
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2 Strategien i handling

Strategien har fire mal, og de skal nas ved en raekke konkrete initiativer.

MAL 1:
Borgerne skal ikke pavirkes negativt sundhedsmaessigt af jord og grundvandsforureninger.

For at na dette mal skal Region Hovedstaden tage falgende initiativer:

e Opspore og undersgge forureninger,
Kendskab til forureningerne er en forudsatning for en samlet indsats.

e Indsats mod forureninger i grundvandet,
Grundvandsbeskyttelse er et af indsatsomraderne.

= Indsats mod forureninger pa boliggrunde,
Indsatsen mod indeklimaproblemer og risikoen for kontakt med forurenet jord er et
andet indsatsomrade.

« Dialog med andre aktarer pa jordforureningsomradet.
Gennem samarbejde med andre offentlige og private aktarer forbedres og udvikles den
samlede indsats.

MAL 2:
De tilgeengelige skonomiske ressourcer anvendes optimalt.

For at na dette mal skal Region Hovedstaden tage fglgende initiativer:

e Prioritering af indsats,
Grundvandsbeskyttelse og indeklima prioriteres hgjere end indsatsen mod risikoen
for kontakt med forurenet jord.

e Helhedsbetragtning af grundvandsindsats,
Baeredygtige grundvandsressourcer prioriteres hgijt.

e @konomisk optimering af opgaver,
Prioriteringen skal bygge pa gkonomiske vurderingsmodeller.
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MAL 3:
Regionens opgaver skal veare forstaelige for borgerne, og formidles pa en made der giver bor-
geren mulighed for at handle fornuftigt i egen interesse.

For at na dette mal skal Region Hovedstaden tage fglgende initiativer:

e Let adgang til regionens oplysninger,
Borgerrelevante oplysninger skal kommunikeres pa regionens hjemmeside og pa
Danmarks Miljgportal.

e Gennemsigtig prioritering af indsatsen,
Prioriteringen skal bygge pa objektive faktorer som offentliggares.

e Kuvalitet i opgavelgsningen,
Udarbejde retningslinier for undersggelser og oprydninger som private gnsker at gen-
nemfare.

Mal 4:
Regionens viden fastholdes og udvikles i teet samarbejde med forskningsverdenen, og med
anvendelse af de nyeste internationale erfaringer og metoder pa omradet.

For at na dette mal skal Region Hovedstaden tage falgende initiativer:

Videnopbygning,
Opbygning af kompetencer, deling af erfaringer og indhentning af viden fra ind- og
udland skal veere grundlaget for Regionens indsats.

Innovation,
Der skal ogsa satses pa nye og utraditionelle metoder, kun derved kan opgaven lgses
hurtigere og billigere.

Benchmarking,
Det store pres pa ressourcerne og den komplekse opgavesammensatning fordrer at
regionen bliver blandt de bedste opgavelgsere.

Partnerskaber,
Der afprgves nye samarbejdsformer for at sikre ny viden og for at sikre hurtigere og
bedre oprydning.

Initiativerne under hvert af de fire mal er beskrevet nermere i afsnit 4.
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3 Opgavens omfang og kompleksitet

3.1 Fakta
Region Hovedstaden omfatter 5,9 % af landets areal og 30 % af befolkningen.

Regionen kendetegnes ved en stor befolkningstaethed, stor bygge- og anleegsaktivitet, mange boliger
der handles ofte, meget gammel og ny industri og et stort behov for omdannelser af savel industri-
som havneomrader til boligformal.

Mere end 40% Danmarks jordforureningsproblemer findes indenfor Region Hovedstadens graenser,
og over halvdelen af de store forureninger findes ligeledes indenfor Region Hovedstaden. Dertil
kommer, at vi i Region Hovedstaden bor og lever ovenpa vores drikkevandsvandressourcer, og at
de derved er langt mere truet end i de gvrige regioner.

Indenfor Region Hovedstadens areal indvindes &rligt 80 mio. m* grundvand, der urenset anvendes
til drikkevand. Det svarer til en selvforsyningsgrad pa 75 %. Der indvindes vand inden for 96 % af
regionens areal.

Kombinationen af den intensive indvinding af drikkevand, mange gamle og nye industriomrader og
befolkningsteetheden i regionen medfarer, at en omfattende grundvandsbeskyttende indsats er ngd-
vendig, hvis indvindingen af rent drikkevand skal kunne opretholdes.

Det vil tage mindst 50-100 ar, at gennemfare samtlige oprydninger i regionen. De samlede omkost-
ninger til undersggelser og etablering/drift af anleeg er skennet til en starrelsesorden af 4-6 mia. kr.
Regionens budget pa jordforureningsomradet er 100 mio. kr. excl. lanudgifter, heraf bruges alene
22 mio. kr. pa at drive regions nuvearende 100 anleg til fjernelse af forurening.

3.2 Regionens opgaver pa jordforureningsomradet

Pa jordforureningsomradet skal regionen kortleegge og undersgge kilder til forurening samt rydde
op pa forurenede grunde. Regionen kan definere og planleegge omfang og fremdrift pa disse opga-
ver. Regionens opgaver reguleres af Lov om forurenet jord.

Undersggelserne skal gere det muligt at vurdere risikoen for menneskers sundhed og grundvandet.
Undersggelserne skal dels give en viden om forureningens udbredelse dels kunne danne grundlag
for en eventuel senere oprydning.

Oprydninger af hensyn til grundvandet kan ske enten ved helt at fjerne forureningen eller holde
forureningen nede pa et niveau, hvor grundvandet ikke trues. En oprydning starter ofte med en test
af mulige oprydningsteknikker. Herefter etableres anleeg efter den valgte metode. Regionen skal sta
for driften af anleeggene og sikre, at de fungerer optimalt og fjerner forureningen.

Oprydninger overfor arealanvendelsen og indeklimaet i boliger skal sikre, at der ikke er nogen
sundhedsmaessig risiko ved at bo og feerdes pa en forurenet grund. VVed nogle forureninger kan dette
gores ved at grave det gverste forurenede jord veek. Ved andre forureninger kan risikoen mindskes
ved at hindre, at forureningen kan dampe ind i boligen.
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3.3 Bundne opgaver pa jordforureningsomradet
I loven ligger der flere bundne opgaver, hvor regionen ikke har indflydelse pa omfanget af opgaver-
ne. Disse opgaver er beskrevet efterfglgende.

e Undersggelse af boliggrunde
Ejere af boliggrunde, som maske er forurenede, kan bede regionen undersgge deres grund for at fa
be- eller afkraeftet, om grunden er forurenet. Undersggelsen skal gennemfgres inden for et ar.

= Byggeri pa forurenede grunde

Opdager man en forurening i forbindelse med byggeri, skal regionen kortleegge forureningen far
byggeriet kan fortsette. Det giver mange hastekortleegninger af forureninger. Pa baggrund af hen-
vendelse fra kommunen skal regionen ligeledes udtale sig i sager om byggeri og anlegsarbejde pa
forurenede arealer. Udtalelsen skal foreligge senest fire uger efter henvendelse.

e Undersggelser pa forurenede grunde
Private, der gnsker at undersgge deres grund, henvender sig til regionen for at fa rad og vejledning.
Der kommer tre-fire henvendelser fra private om dagen.

e Ejendomsforespargsler
Regionen far lgbende mange forespargsler fra ejendomsmaeglere og advokater, der gnsker oplys-
ning om eventuelt jordforurening. Der kommer i gennemsnit 100 henvendelser om dagen.

e Behandling af sager fra Oliebranchens Miljgpulje
Oliebranchens Miljgpulje (OM) er en privat organisation, der undersgger og fjerner forureninger pa
tidligere tankstationer. Regionen skal behandle OM’s sager. Hvert ar kommer der ca. 80 nye sager.

e Undersggelser og oprydninger via verditabsordningen

Veerditabsordningen er en statsfinansieret oprydningsordning for boligejere, der pa sarlige vilkar
kan fa forureningen pa deres ejendom ryddet op. Regionen skal gennemfare disse undersggelser og
oprydninger.

e Vurdering af indhentet historisk materiale
I loven er der en to ars frist for vurdering af indhentet historiske oplysninger om mulige forurenin-
ger pa en grund. Regionen har overtaget 1.600 antal sager herom fra de tidligere enheder.

e Revurdering af kortlagte arealer

Lovendring pr. 1. januar 2007 betyder at regionen skal gennemga omkring 550 sager, hvor forure-
ningen muligvis ikke leengere skal veere kortlagt som forurenet. Revurderingen skal veere afsluttet
inden 1. juli 2008.

e Nuancering af forureninger
Boligejere der har en forurenet grund kan ved henvendelse til regionen fa en udtalelse om forure-
ningens farlighed. Omkring 750 boligejere kan bede om denne udtalelse.
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3.4 Kompleksiteten

Oprydninger af hensyn til beskyttelse af grundvandet er bydende ngdvendigt, da de eksisterende
ressourcer ikke kan erstattes, hvis de forurenes. Erfaringer viser, at en forurenet grundvandsressour-
ce kan vere skadet permanent i en planhorisont pa over 100 ar. Det gaelder derfor om at foretage de
ngdvendige oprydninger hurtigst muligt. En udseettelse kan betyde tab af uerstattelige grundvands-
ressourcer, eller en mangedobling af omkostningerne til rensning af drikkevandet.

Hvis indsatsen skal fokuseres pa at bevare baredygtige grundvandsressourcer, forudsztter det, at de
grundvandstruende forureninger findes og opryddes hurtigt. Der skal saledes veere en lgbende af-
vejning af de ressourcer der investeres i at opspore forureningerne, og de ressourcer der investeres i
at rydde forureningerne op. Med andre ord skal det afvejes, om man vil igangseette indsatsen mod
de kendte forureninger og binde ressourcerne her, eller om man vil prioritere den forsatte opsporing
af forureninger som muligvis, og kun muligvis, er mere problematiske end de kendte.

Manglen pa drikkevandsreserver, de mange endnu ukendte forureninger og manglende cost-
effektive metoder til oprydning, ger at opgaven er serdeles kompleks. En god lgsning forudseetter at
regionen har et godt og velfungerende prioriteringsgrundlag, og konstant arbejder for at udvikle
mere effektive metoder.

Erfaringer fra de tidligere amter viste at en indsats pa at intensivere bred vidensdeling i savel ind-
som udland, pa at samarbejde med forskningsinstitutioner og pa at udvikle nye metoder havde en
positiv effekt pa omkostningsniveauet. Det lykkedes saledes at nedbringe prisen pa en oprydning, at
nedbringe den samlede oprydningstid og at nedbringe meaengden af oppumpet grundvand. Det var
dog accepteret, at dette ogsa indebar risikovillighed.

3.5 Opgaveflow

I regionen er der 35.000 lokaliteter som er muligt forurenede. Farst findes gamle tegninger og op-
lysninger om aktiviteter pa grunden. Er der risiko for forurening gennemfares en fysisk undersggel-
se af jord og vand. Konstateres der forurening, registreres grunden i regionens register, en sakaldt
kortleegning. Udger forureningen en trussel mod grundvandet, en trussel mod indeklimaet i en be-
boelse, eller er der sundhedsrisiko ved direkte kontakt med forureningen, gennemfares en viderega-
ende undersggelse. Undersggelsen skal klarleegge forureningens omfang og styrke og pege frem
mod mulige oprydningsmuligheder, eller vise at der ikke er behov for yderlige tiltag. Det forventes,
at der i regionen er ca. 1.000 grunde, hvor en oprydning er ngdvendig, og pa en del af dem er det
ngdvendigt at fortseette driften af tekniske anlaeg. En oprydning kan koste mellem 2 og 100 mio. kr.
Figuren illustrer hvordan regionen arbejder med lgsning af den samlede opgave.

Historiske un- Kortlaegning a Videregaende Oprydninger Drift
dersggelser forurening undersggelser

Opgaven kan kun lgses, hvis der konstant fokuseres pa at nedbringe antallet af lokaliteter som kree-
ver indsats i form af oprydninger, og det skal ske ved risikovurdering, prioritering og optimering af
metoder til undersggelser og oprydning.
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Undersggelser og oprydningsindsats finder kun sted i de af Jordforureningslovens udpegede ind-
satsomrader: Omrader med sarlige drikkevandsinteresser og omrader med fglsom arealanvendelse.

Hvis det gkonomiske og tidsmassige perspektiv pa undersggelser og oprydning skal &ndres, er der
i de kommende ar et stort behov for, at bade anvendelsen af de eksisterende metoder optimeres, og
at der sker udvikling af mere effektive og hurtigere oprydningsmetoder. Mange af de eksisterende
oprydningsmetoder er omkostningstunge, langsommelige og steerkt grundvandsforbrugende.

3.6 Samarbejde med andre myndigheder

Overvagning af grundvandets kvalitet og maengde er en opgave der varetages af staten. Staten kort-
leegger og overvager grundvandsressourcen og udstikker de overordnede rammer for grundvandsbe-
skyttelsen i form af indsatsprogrammer. Regionerne kortleegger jordforureninger pa bl.a. gamle in-
dustrigrunde og gennemfarer oprydninger pa de kendte forureninger, der truer grundvand og sund-
hed. Kommunerne har ansvaret for udarbejdelsen af indsatsplaner for grundvandsbeskyttelsen. Op-
splitning af grundvandsomradet pa flere myndigheder stiller krav om et taet samspil mellem stat,
region og kommuner.

Statens udpegning af omrader med godt drikkevand har stor indflydelse pa regionens prioritering af
opgaver.

Der er pa nuvaerende tidspunkt udarbejdet en reekke indsatsplaner. Af disse planer fremgar en reekke
konkrete opgaver som kommunerne gnsker at regionen skal gennemfgre for at sikre grundvandsres-
sourcen. Selvom kommunerne gnsker konkrete undersggelser og oprydninger bliver gennemfart i
kommunen, er det regionens ansvar at prioritere den samlede opgave for hele regionen.

4 Baggrundsbeskrivelser for de konkrete handlinger.

MAL 1:
Borgerne skal ikke pavirkes negativt sundhedsmaessigt af jord- og grundvandsforureninger.

Med malet gnsker Region Hovedstaden at sikre at regionens borgere ikke pavirkes negativt sund-
hedsmaessigt af jord- og grundvandsforureninger. Det skal ske gennem lokalisering af forureninger,
ved aktiv indsats mod forureningerne, kontrol med forureningerne og ved radgivning. Jordforure-
ning er et levn fra fortiden — den forebyggende indsats ggres i kommune og stat gennem planleg-
ning og tilsyn.

Opspore og undersgge forureninger

Erfaringstal skenner, at der er godt 35.000 muligt forurenede grunde i regionen. Region Hovedsta-
den vil opspore de grunde, hvor man erfaringsmaessigt kan finde forurening. For at vurdere om dis-
se mulige forureninger kan udgere et problem for menneskers sundhed eller drikkevandet, skal der
udfgres undersggelser. Nogle forureningstyper er iseer problematiske overfor drikkevandet og inde-
klimaet, hvorimod andre typer forureninger er et problem ved kontakt med forurenet jord. Region
Hovedstaden vil undersgge de lokaliteter, hvor drikkevandet er truet og hvor indeklimaet og kontak-
ten med forureningen udger et sundhedsproblem for mennesker.
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Indsats mod forureninger i grundvandet

Jordforureninger kan forurene vores drikkevand og ggre det sundhedsskadeligt. En enkelt drabe
forurening kan betyde at tusinde liter vand bliver udrikkeligt. Der er steder i regionen, hvor grund-
vandet er sarligt godt til drikkevand og andre steder, hvor grundvandet fra naturens side har en rin-
gere kvalitet. Region Hovedstaden vil gennemfgre grundvandsoprydninger i omrader, hvor man kan
hente godt drikkevand.

Region Hovedstaden vil primart gennemfgre en indsats mod forureninger, der let kan gdelsegge
store drikkevandsressourcer. Forureninger med begreaenset pavirkning og ikke baredygtige grund-
vandsressourcer Vil blive lavere prioriteret.

Indsats mod forureninger pa boliggrunde

Forurenet jord udger en sundhedsrisiko for mennesker, hvis der ikke tages forholdsregler. Forure-
ning i jorden kan veere arsag til et darligt indeklima i vores boliger. Kontakt med forurenet jord i
haver eller pa legepladser kan ogsa veere en sundhedsrisiko.

Region Hovedstaden vil gare en indsats mod fortidens synder ved at fjerne jordforureninger, der
hvor forureningerne pavirker vores sundhed. Men det er vigtigt at prioritere indsatsen, sa regionen
farst fjerner forureningerne der hvor de udgar den starste trussel mod sundheden. Typen og styrken
af forureningen har en afggrende betydning for truslen mod sundheden. Mennesker der bor i en bo-
lig, hvor indeklimaet er pavirket med forurening, er umiddelbart mere udsatte end mennesker der
bor pa en grund hvor forureningen udelukkende er et problem ved kontakt. Derfor vil Region Ho-
vedstaden prioritere indsatsen pa boliggrunde med indeklimaproblemer hgjere end indsatsen pa
boliggrunde, hvor havejorden er forurenet.

Dialog med andre aktgrer pa jordforureningsomradet

Det er ikke kun regioner, der gennemfgrer en indsats mod forureningerne. Kommuner, staten og
private udferer ligeledes undersggelser og oprydninger af forureninger. Dette sker ofte i forbindelse
med byggeprojekter. Da flere byomrader er forurenede, skal private bygherre i deres projekter ofte
handtere forurenet jord. Dette skal ske pa en forsvarlig made, s& de kommende boligejere ikke pa-
virkes sundhedsmaessigt af forureningen. Kommunen kan via vilkar i tilladelser sikre dette, og regi-
onen skal sikre at private projekter ikke fordyrer regionens senere oprydning af forureningen. Regi-
on Hovedstaden vil, med den store viden Regionen har pa omradet, arbejde aktivt ssmmen med
kommunerne og staten i forebyggelsesarbejdet for derved at sikre mod forureninger.

Kommunerne og staten skal gennem tilladelser og tilsyn sikre, at der fremover ikke sker yderligere
forurening af jord og grundvand. Region Hovedstaden vil sikre, at nye truende forureninger mod
sundheden og drikkevandet ikke bliver efterladt, sa regionen pa et senere tidspunkt skal prioritere
en indsats.

MAL 2:
De tilgeengelige skonomiske ressourcer anvendes optimalt.

Med malet gnsker Region Hovedstaden at udnytte de gkonomiske ressourcer sa optimalt som mu-
ligt. Det skal ske gennem et godt overblik over kendte forureninger, en lgbende vurdering af truslen
fra endnu ukendte forureninger, og samlet prioritering af oprydninger, saledes at indsatser mod for-
ureningerne sker ud fra en samfundsmaessig helhedsbetragtning. Malet er ikke at alle forureninger
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skal opryddes, men at gare en indsats mod de forureninger, der gavner drikkevandsressourcen og
borgernes sundhed mest.

Prioritering af indsats

Der er mange forureninger i Region Hovedstaden, som skal prioriteres til en eller anden form for
indsats. Der skal bade igangsettes en indsats mod forureninger, der udger en risiko overfor menne-
sker og en indsats mod forureninger, der truer grundvandet. Ikke alle forureninger udger en lige stor
eller akut risiko overfor mennesker eller drikkevand. Da alle forureningssager ikke kan lgses pa en
gang, er det vigtigt at prioritere indsatsen ud fra en miljg- og sundhedsmaessig risiko samt ud fra et
gnske om en baredygtig drikkevandsressource. Regionens prioritering medferer naturligt, at der vil
vaere vandveerker, der ma tage stilling til den fremtidige drift, da deres indvindingsgrundlag kan
blive truet.

Regionen vil prioritere indsatsen mod de forureninger, der enten sikrer stgrst mulig drikkevandsres-
source eller giver mest mulig sundhed for pengene. Det betyder at de sterste drikkevandsressourcer
med god kvalitet prioriteres hgjt. Den gkonomiske starrelse af en indsats afspejler ikke ngdvendig-

vis starrelsen af den miljg- og sundhedsmaessige effekt, som oprydningen vil have.

Region Hovedstaden prioriterer ligeledes mindre drikkevandsressourcer med godt drikkevand hgijt,
hvis afstanden til alternativ vandforsyning er stor og hvor en omlagning derfor vil veere meget om-
kostningsfuld. Udenfor omrader med potentielt grundvand af god drikkevandskvalitet vil der kun
ske en indsats, safremt en konkret miljgmassig og skonomisk analyse viser, at der kan opnas en
vaesentlig og blivende effekt for drikkevandsressourcen.

Region Hovedstaden vil primart gennemfgre oprydninger, der sikrer drikkevandet. Sidelgbende
med grundvandsbeskyttelsen vil regionen ligeledes gennemfgre oprydninger, der sikrer indeklimaet
i boliger og/eller bgrneinstitutioner.

Helhedsbetragtning af grundvandsindsats

For at kunne vurdere en forurening i et omrade, er det vigtigt at Region Hovedstaden har et samlet
overblik over alle forureningerne i omradet. Region Hovedstaden vil prioritere indsatsen ud fra en
helhedsbetragtning baseret pa beeredygtighed og sundhedshensyn.

Staten kortleegger og overvager grundvandsressourcen og udstikker de overordnede rammer for
beskyttelsen af grundvandet. Kommunerne har ansvaret for at der bliver udarbejdet indsatsplaner
for grundvandsbeskyttelsen. Regionerne har ansvaret for at kortleegge forureningerne. Det er vigtigt
at regionen samarbejder med staten og kommunerne om grundvandsbeskyttelsen, sa alle indsatserne
pa omradet gar op i en hgjere enhed.

@konomisk optimering af opgaver

Hvis det gkonomiske og tidsmassige perspektiv pa oprydninger skal andres, er der et stort behov
for at metoder optimeres og at der sker udvikling af mere effektive og hurtige oprydningsmetoder.
Mange af de eksisterende oprydningsmetoder er omkostningstunge, langsommelige og steerkt
grundvandsforbrugende. I takt med at regionen undersgger og fjerner forurening pa forskellige lo-
kaliteter, bliver regionens viden og erfaringsgrundlag stgrre pa omradet. Dette forbedrer mulighe-
derne for at veelge cost-effektive lgsninger, og dermed gennemfare bedre og flere undersggelser og
oprydninger for de samme gkonomiske ressourcer. Region Hovedstaden vil fremme og implemente-
re brugen og udviklingen af gkonomiske vurderingsmodeller til den daglige prioritering af opgaver-
ne.
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MAL 3:
Regionens opgaver skal veare forstaelige for borgerne, og formidles pa en made der giver bor-
geren mulighed for at handle fornuftigt i egen interesse.

Med malet gnsker Region Hovedstaden at gare opgaverne pa jord- og grundvandsomradet mere
gennemsigtige blandt borgerne og andre interessenter. Det skal ske ved bl.a. malrettet information,
debat samt deltagelse i relevante mader.

Let adgang til regionens oplysninger

Ved hussalg, vil kebere gerne vide om den grund de patenker at kabe er forurenet. Region Hoved-
staden vil sikre at de mest almindelige svar og oplysninger findes pa regionens hjemmeside. Bor-
gerne skal, i den grad det er muligt, kunne betjene sig via internettet. Borgeren skal kunne hente
handlingsanvisende informationer om risiko, lov, ret og pligt, gkonomi, sundhedsrisiko og hvad
borgeren selv kan gere. Herud over skal der pa internettet ligge oplysninger om aktiviteter i borge-
rens neromrade samt information om hvorfor regionen gennemfgrer disse undersggelser og opryd-
ninger. Region Hovedstaden vil desuden leegge oplysninger ud pa Miljgportalen.

Gennemsigtig prioritering af indsatsen

Regionen har mange oplysninger om flere tusinde grunde. Antallet af forurenede grunde er steerkt
stigende. Det stiller krav til gode systemer til opbevaring og handtering af data. De elektroniske
oplysninger skal vaere kvalitetssikrede og ensartet beskrevet. Det skal vaere muligt at overskue samt-
lige oplysninger, udfare forskellige sagninger, planlzegge og prioritere arbejdet. Region Hovedsta-
den vil sikre at alle oplysninger er tilgeengelige. Det skal veere muligt for borgeren at kunne forsta
prioriteringen af regionens indsatser.

Kvalitet i opgavelgsningen

Mange private grundejere og virksomheder gnsker selv at udfgre undersggelser og oprydninger pa
deres ejendomme. Regionen vil stgtte den private indsats ved at udmelde klare retningslinjer for
regionens krav til omfang og kvalitet af undersggelser og oprydninger. Derved lettes forhandlinger-
ne og godkendelserne af de private initiativer. Den praktiske viden om effektive og gode metoder,
som regionen har opbygget, kan spredes til de private.

MAL 4
Regionens viden fastholdes og udvikles i teet samarbejde med forskningsverdenen, og med
anvendelse af de nyeste internationale erfaringer og metoder pa omradet.

Med malet gnsker Region Hovedstaden at udvikle og afprave nye metoder, processer og veerktgjer
pa jordforureningsomradet. Det skal ske ved at styrke medarbejdernes kompetencer og viden pa
omradet. Regionen skal vaere aktive aktgrer nar faglig viden og erfaringer skal formidles.

Videnopbygning

Inden for jordforureningsomradet far Region Hovedstaden konstant nye erfaringer og udvikler nye
metoder. Den viden som regionen opnar gennem arbejdet skal fastholdes. Regionens medarbejdere
skal have den nyeste viden. Udvikling pa omradet skal ske i samarbejde med virksomheder og vi-
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deninstitutioner i bade ind- og udland. Region Hovedstaden vil styrke samarbejdet mellem regio-
nen, virksomheder og videninstitutioner, for at gge fokus pa brugerdreven innovation.

Samarbejdet skal styrke nyteenkning og kvalitet, brugertilfredshed og effektiv opgavelgsning gen-
nem styrket samarbejde, der samtidigt kan gavne veekst og erhvervsudvikling. Et udviklingsarbejde
hvor bade private parter og forskningsinstitutioner er deltagere, vil ud over at bidrage til at effekti-
visere og billiggare nye miljalgsninger i Regionen, ogsa have et erhvervspolitisk og regional udvik-
lingspolitisk perspektiv. Bade inden for sundhedssektoren og miljgbeskyttelsen er det offentlige en
vaesentlig interessent som kan bidrage til udviklingen af nye metoder og teknologier.

Innovation

Huvis tiden for gennemfarelse af samtlige oprydninger i Region Hovedstaden skal veere vasentligt
mindre end 50-100 ar, er der behov for innovation pa omradet. For at vaere fremme pd omradet er
det vigtigt med abenhed i forhold til nye metoder og teknikker. Region Hovedstaden vil afpreve
forskellige metoder og teknikker, for at kunne optimere indsatsen og de gkonomiske ressourcer.

Behov for nye metoder og teknologier opstar i forbindelse med Igsningen af regionens opgaver.
Region Hovedstaden vil rejse forskellige problemstillinger til forskningsverden. Dette kan skabe
nye forskningsomrader pa uddannelsesstederne. Regionen vil teenke nyt og anderledes, selvom det
vil veere et brud med traditionerne. Region Hovedstaden vil afsgge alternative finansieringsformer.

Benchmarking

Region Hovedstaden vil benchmarke sig med de bedste i sdvel Danmark som internationalt. Region
Hovedstaden er den starste akter pa jordforureningsomradet i Danmark, bade med hensyn til antal
forurenede grunde, med hensyn til gkonomi og med hensyn til at udnytte grundvandsressourcerne.
Derfor skal regionen arbejde for at vaere den bedste i klassen, det er en forudseetning for at lgfte den
komplekse opgave. Bedst i Danmark bliver man ikke ved at ggre som de andre, det bliver man ved
at orientere sig mod de bedste i udlandet, samarbejde med dem og lere af dem. Derfor skal regio-
nen teenke anderledes, og sgge inspiration og viden pa det internationale marked.

Partnerskab

Region Hovedstaden vil ga forrest i afpravning af nye samarbejdsformer og gerne utraditionelle,
som kan bidrage til at Regionens viden gges, og at der derved kan ske en samlet forbedring for mil-
joet. Der kan naevnes partnerskabsaftaler om udvikling af nye metoder, om deltagelse i forskning,
om praemiering af oprydningsforslag fra entreprengrer eller radgivere etc. | vedlagte bilag er be-
skrevet en reekke eksempler pa partnerskabsaftaler.

Side 12 af 12



KONCERN MILJD Bilag 2

Strategi vedr. jordforurening

Tids og procesplan:

15. maj 2007 Strategiforslaget foreleegges Forretningsudvalget

22. maj 2007 Strategiforslaget foreleegges Regionsradet vedlagt kommentarer
fra Forretningsudvalget

Medio juni 2007 Regionsradets strategi pa jordforureningsomradet sendes i hgring
hos interessenterne

31. august 2007 Hgaringsperiode udlgber
September/ oktober 2007 Hgringssvar gennemgas i Koncern Miljg
23. oktober Strategiforslaget vedlagt hgringssvar foreleegges for

Forretningsudvalget

30. oktober 2007 Regionsradets vedtager Miljgstrategi jordforurening

Primo november Offentliggerelse af Regionsradets strategi for omradet




Bilag 3
KONCERN MILJJ

Strategi jordforurening

Interessenter:

e Miljgministeriet, Departementet

e Miljgstyrelsen

e Kort- og Matrikelstyrelsen

e Miljgministeriet, Miljecenter Roskilde

e Skov-og Naturstyrelsen

e Kommunerne i Region Hovedstaden, herunder kommunale vandforsyninger
e Kommune Kontakt Udvalget

e Private Vandforsyninger

e Kgbenhavns Energi

e Danske Regioner

e Kommunernes Landsforening

e De gvrige Regioner

e Danmarks Naturfredningsforening

e« DTU

e Scion-DTU

e CAT (Center for avanceret teknologi) et samarbejde med RUC
e Danva (Dansk vand-og spildevandsforening)

= Parcelhusejernes landsforening

e GEUS (Danmarsk og Grenlands geologiske undersggelser)
e DMU (Danmarks miljgundersggelser)

e Dansk Industri

e Dansk Ejendomsmeglerforening

e Entreprengrforeningen

e FRI (Foreningen af radgivende ingenigrer i Danmark)



Bilag 4
Region Hovedstaden
Koncern Miljg
Direktgren

30. april 2007

Notat om Partnerskaber i relation til Strategien for jordforurening

| strategioplaegget er det beskrevet, at de gkonomiske ressourcer i forhold til opgavens starrelse er
meget begransede, og hvis vi alene vil fortsztte pa det vidensniveau, vi har i dag sammen med de
metoder, vi i dag anvender, vil det tage op mod 100 ar, fer der er ryddet tilstreekkeligt op til at sikre
de grundvandsressourcerne i Region Hovedstaden. Dertil kommer, at der er forureninger eller stof-
fer, hvor der i dag ikke findes viden om, hvorledes disse kan fjernes. Det medfarer et behov for ny
viden, for optimering af viden og for at udvide sortimentet af undersggelses- og oprensningsmeto-
der. Dette kan ske ved bl. a. at afprave nye samarbejdsformer som ex. partnerskaber.

Partnerskaber er her forstaet bredt og nedenfor er en raekke eksempler pa muligt indhold af partner-
skaber:

Eksempel 1:

Koncern Miljg, en stor radgiver og DTU indgar en udviklingsaftale om udviklingen af en ny under-
sggelses- eller oprensningsmetode. Grundlaget kan veere pa det teoretiske plan eller at Region Ho-
vedstaden stiller en forurenet grund til radighed. Alle stiller viden til radighed og alle forpligter sig
ogsa til, at den samlede viden frit kan bruges af de medvirkende parter.
Regionens udkomme vil her veere, at vidensgrundlaget gges og mulighed for at fa ren-
set grunden op hurtigere og billigere.

Eksempel 2:

Koncern Miljg, en stor radgiver og DTU indgar en udviklingsaftale om udviklingen af en ny metode
pa det teoretiske plan. Alle stiller viden vederlagsfrit til radighed, og alle forpligter sig ogsa til at
den samlede viden frit kan bruges af de medvirkende parter. Det aftales endvidere, at parterne sikrer
sig kopibeskyttelse eller lign. pa den nye metode, og at salg af royalty deles ligeligt, hvor dog regi-
onens indtaegt bindes i et oprydningsprojekt.
Regionens udkomme vil her vere, at vidensgrundlaget gges, at der udvikles metoder
til hurtigere og bedre oprensning af forureninger til gavn for gvrige grunde, og at der
kan skabes indtaegt til brug for yderligere oprensning.



Eksempel 3:

Koncern Miljg, en forskningsinstitution og en entreprengr (fra ind- eller udland) gar sammen om
udviklingen eller videreudviklingen af en metode. Aftalen indeholder, at de to ferste parter frit kan
anvende den opnaede viden og metoden og at entreprengren far ret til bruge metode i sin
markedsfering.
Regionens udkomme vil her vere, at vidensgrundlaget @ges, at der for en minimeret
gkonomi udvikles metoder, der giver hurtigere og bedre oprensning til gavn af forure-
ninger til gavn for gvrige grunde.

Eksempel 4:

En kommune, et privat vandvaerk og regionen indgar en felles aftale (en art joint venture) om en
gennemfgrelse af konkret bekempelse af en grundvandstruende forurening, hvor de formelle greaen-
ser for den enkelte parters rolle szttes i baggrunden, idet det afggrende er, at der ryddes op for at
sikre grundvandet.
Regionens udkomme vil her primaert veere, at udgiften til oprydningen er minimeret. |
visse tilfzlde kan regionen pa baggrund af egen ekspertise indga i samarbejdet som
entreprengr.

Eksempel 5:

Regionen og en forskningsinstitution (herhjemme eller i udlandet) indgar en aftale om forskning af

bestemte stoffers virkning pa miljget, (projektet forudsetter, at resultatet kan fare til oprensning af

forurenende grunde i regionen). Det er forudsat, at institutionen star for den rene grundforskning,

mens regionen tager sig af det, der herudover er ngdvendigt for et brugbart resultat af samarbejdet.
Regionens udkomme vil her vere ny viden om til gavn for en mere pracis vurdering af
hvilken indsats, der vil vaere ngdvendig til en given forurening.

Eksempel 6:
Dette er en afart af et partnerskab, men her inviterer regionen 2-4 entreprengrer til at udvikle en ny
metode, idet der udloves en praemie for den metode, der vaelges som den bedste (og mest innova-
tive) til formalet. Denne metode anvendes ofte ved arkitekt konkurrencer, hvor det er kendeteg-
nende, at preemien ikke star mal med den indsats, der medgar ved konkurrenceforslagets tilblivelse.
Hvis den vindende metode anvendes kan det eventuelt indbygges, at regionen forpligter sig til, at
den vindende entreprengr far opgaven.
Regionens udkomme heraf vil veere, at der herved udvikles nye metoder til oprydning
af forureninger samtidig med, at baggrunden for denne udvikling er praktisk oriente-
ret.



Eksempel 7:
Dette eksempel er ogsa en afart af et egentligt partnerskab. Regionen stiller et antal forurenede
grunde til radighed for et antal radgivere (evt. fra bade ind-og udland). Radgiverne skal herefter
konkurrere pa den mest innovative nye undersggelses— og oprensningsmetode, idet der udloves en
preemie for det bedste resultat. Den viden, der opnas herved skal frit kunne anvendes af regionen,
mens de deltagende parter hver iser kan anvende den opnaede viden markedsorienteret herunder
evt. patentbeskyttelse af evt. konkrete metoder.
Regionens udkomme vil vaere at der dels udvikles nye metoder for (gkonomisk over-
kommeligt) dels at regionen samlet set far forgget viden pa omradet.

Eksempel 8:

Dette er blot en variant af eksempel 6 og 7, idet den rene konkurrencemodel kan erstattes af en art
"partnering” som den ogsa kendes fra byggeomradet, Det vil sige, at der indgas en feellesaftale om
produkt og gkonomi.
Regionens udkomme vil her veere som eksempel 6 og 7 suppleret med, at der skabes
stor sikkerhed for gkonomien i oprydningen.

Der er ikke medtaget eksempler pa partnerskaber med samarbejde mellem regionen, forskningsin-
stitutioner og medicinalindustrien, hvor de sidstnaevnte ogsa har viden om bestemte stoffers ind-
virkning pa mennesker. Men det vil sandsynligvis ogsa vaere muligt at beskrive sadanne samarbej-
der.

Ovenstaende eksempler har varet gjort til genstand for en juridisk vurdering af en ekstern specialist
pa omradet, og det er konklusionen at partnerskaber, som disse ikke vere uforenelige med det an-
svarsomrade, der er givet regionerne ved reformen. Regionen kan séledes godt indgd i samarbejder,
der indebarer en profit for regionen blot denne profit anvendes til at sikre, at der sker yderligere
oprydning i regionen.

Jarn Gettermann






Bilag 6

Region
Hovedstaden

Oversigt over forureninger

1:350.000
© Kort & Matrikelstyrelsen



REGION HOVEDSTADEN

Forretningsudvalgets mgde den 15. maj 2007
Sagnr. 7/
Emne: Anlagysbevilling til tagrenovering pa Bispebjerg Hospital

1 bilag
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REGION HOVEDSTADEN

Forretningsudvalgets mgde den 15. maj 2007
Sagnr. 8
Emne: European Film Awards - Filmprisuddeling i Kabenhavn

1 bilag



Regionsrédsformand Vibeke Storm Rasmussen 7% YEUSTADEN

Region Hovedstaden AstaFilm
Kongens Venge
3400 Hillered 27. april 2007.

Kere Vibeke Storm Rasmussen

Vedr.: European Film Awards 2008

Idet jeg henviser til mit brev af 7. februar 2007, kan jeg oplyse, at jeg har haft positive drofielser
med Region Hovedstaden og en raekke andre parter om et muligt vartskab af European Film
Awards i 2008. P4 baggrund heraf anmoder jeg Region Hovedstaden om et officielt tilsagn om
stotte til dette arrangement i sterrelsesordenen: 1.500.000,00 DKK.

European Film Awards er den mest prestigefyldte Europaiske prisuddeling ud over Cannes
festivalen med besog af en lang reckke internationale kendte kunstrere, skuespillere og
filmproducere.

I alt 1500 koryfzer fra den Europziske filmtop forventes at invadere Hovedstaden.

Ligesom prisuddelingen vil blive brugt som en samlet markering af det dynamiske filmmilje
i hovedstadsomradet..

Hele arrangementet vil koste omkring 15.000.000,00 DKK, hvoraf EFA vil bibringe halvdelen,
7.500.000,00 DKK som hovedsagelig sammen med den ovrige kapital vil blive anvendt i og
omkring Hovedstaden. Den praktiske opgave med gennemforelse af arrangementet vil blive
forankret i sekretariatet for Copenhagen International Film Festival.

Som det fremgér af vedlagte budget og finansieringsplan forventes i ovrigt Kebenhavns Kommune
at stotte med et beleb i storrelsesordenen: 1.250.000, DKK, Frederiksberg Kommune med 250.000
DKK, Det Danske Filminstitut med 1.500.000,00 DKK, Nordisk Film Fonden med 400.000.00.
WOCO med 500.000,00 og den danske filmbranche med 120.000,00 DKK.

Herudover forventes Kobenhavns Kommune og Den Danske Filmskole at sta for henholdsvis
en velkomst reception og EFA’s Generalforsamling,

Det resterende belob p& omkring 1.740.000,00 DDK har Kulturministeren anbefalet, at man soger
gennem den nye fond til markedsfering af Danmark.

Da EFA’s bestyrelse har brug for et hurtigt svar for at kunne reservere EFA 2008 til Kabenhavn,
beder jeg venligst Region Hovedstaden om at fi en hurtig behandling af denne anmodning.

!
Med venlig Hilsen

A




EFA AWARDS 2008

Budget estimate Amount in EURO

exchange ralte 7,5

NR |Budget Grcd No f Note Price pr. unit l Total excl, VAT I
Al VIP reception, 250 Guests
Venue rent kr 15.000,00 € 2,000,00
Catering 250 kr 786,00 | ke 175.000,00 € 23.333,33
Hostesses 3 Kr 5.000,00 § kr 10.500,00 € 1.400,00
Total excl. VAT kr 200.500,00 € 26.733,33
A2 Award ceremony, 1500 guests, 8 days
Venue rent, tech. Eguipment and mise. kr  1.667.500,00 € 22233333
After Party and entertainment kr 150.000,00 € 20,000,060
Hostesses | 5{ kr 450000 | kr 22.500,00 € 3.000.00
Decorater Award & dinner kr 40.000,00 € 5.333,00
Insurance | kr 25.000,00 €3.333,33
Total excl. VAT kr  1.905.000,00 € 253.899,66
Ad+4 EFA General Assembly and Conference Dec 5 & 6, 250 guests
Venue rent, techinal equipment and catering ke 153.750,00 € 20.500,00
Total for 2 days excl. VAT! f kr 163.750,00 € 20.500,00
B1 For hosts, nominees & presenters
100 x 5 * hotel x 2 nights kr 6542.000,00 € 85.600,00
£ » 5" suites x 3 nights | kr 108.000,00 € 14.400,00
Total excl, VAT kr 750.000,00 € 100.600,00
B2 Staff and EFA staff
150 room nights - 18 month period | kr 232.500,00 € 31.000,00
2 Apariments - November 1 - December 11, 2008 ke 165.000,00 € 22.000,00
2 Apartments - November 15 - December 11, 2008 kr 120.000,00 € 16.000,50
40 x 4* hotel x 4 nights kr 320.000,00 € 42.666,00
Total excl. VAT kr 837.500,00 € 111.666,00
C Flights & local transportation
C1-60x Ecenomy'class Lurope Kr 282.000,00 €33.600,00
C2 - 6 x First class Transatlantic kr 330.000,00 € 44.000,00
C2 - 100 business class Europe kr 750,000,060 € 100.0080,00
€2 - 40 x Economy class Europe kr 168.000,00 € 22.400,00
3 - Coach fransportation + drivers kr 180.000,00 € 24.000,00
Total excl, VAT I kr  1.680.000,00 € 224.000,00




side 2

D Local Staff
Lotal coordin 2125 momth  jkr  35.000,00 | kr 175.000,00 € 23.333,33
Tofal excl. VAT kr 175.000,08 €23.333,33

E Logistics l
E1 - Production office | kr 150.000,00 € 20.000,00
E2 - Press facilities(incl, Catering) kr 250.000,00 € 33.333,33
E3 - Office for service team| ke 50.000,00 € 6.666,66
E4 - Mannad muiti-linguat hospitality desks/ open 24 hour | kr 150.000,00 € 20.000,00
Total excl. VAT i kr §00.000,00 € 79.998,99

F IF't Production of 3 minutes Copenhagen Intro E kr 250.000,00 I € 33.333,34
ISub Total | i | | ke 6.551.750,00 | € 873.566,67
Administration 7% Kr 462.127,50 € 61.617,00
Contingencyf 8%} 2008 prices kr 524.140,00 € 69.885,33
[Grand total to be covered by the hosting city [kr  7.538.017,50 | €1.005.069,00 |

Per Holst

AstaFilry ApS
Livjsagergade 23 3th.
2100 Kebenhavn &



EFA 2008 Finansieringsplan

Dato: 27. april 2007

DKK
Budget kr 7.538.017,50
Sponsor
Kohbenhavns Kommune Budget A1 kr  200.500,00 |Forventet
Kabenhavlns Kommu!ne kr 1.250.000,00 [Ansggt
Region Holvedstad-enl kr_1.800.000,00 |Ansegt
Frederikstlarg Komm]une kr_250.000,00 jAnsagt
wWOCO kr  500.000,00 |Forventet
Nordisk Film Fonden kr 400.000,00 [Bekraeftet
Branchefolreningemel kr  120.000,00 [Forventet
Den Dansl’(e F%imskolle Budget A3 kr 75.000,00 .Forventet
Det Bar;sk[e Filminstilut kr_1.500.000,00 |Bekraeftet
Ny fond folr til marketlisfaring af Danmark kr 1.742.517 50 |Ansages

Total

kr 7.538.017,50

Per Holst

AstaFilm ApS
Livkeegergade 23 3th.
2100 Kebenhavn @



REGION HOVEDSTADEN

Forretningsudvalgets mgde den 15. maj 2007
Sagnr. 9
Emne: Udpegning af medlem til Vakstforum

2 bilag
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Vibeke Storm Rasmussen FEEG HOVEDSTADEY B

Region Hovedstaden
Kongens Vaenge 2
3400 Hillerad

20. april 2007

Keaere Vibeke Stoerm Rasmussen

Udmeldelse af Vaakstforum

Jeg vil hermed gerne melde mig ud af Veaekstforum, som jeg p8 grund af jobskifte ikke
leengere kan vaere medlem af. Lif ved besked om min udmeldelse, og vil snarest frem-
sende en indstilling om et nyt medlem tif jer.

Jeg vil gerne benytte lejlicheden til at sige tak for samarbejdet, og gnske regionen held
og lykke med det fortsatte arbejde.

Med venlig hiisen

f./Hans Henrik Munch-Jensen

J.oonr. LFU 48
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Vibeke Storm Rasmussen
Region Hovedstaden
Kongens Vange 2

3400 Hillerad

1. maj 2007

Kaere Vibake Storm Rasmussen

Indstilling af medlem til Vaekstforum i Region Hovedstaden

Hans Menrik Munch Jensen kan pa grund af jobskifte ikke l@engere repreesentere lege-
middelindustrien i Region Hovedstadens Vaekstforum. Lasgemiddelindustriforeningen er
derfor blevet bedt om at indstilie et nyt medlem, og jf. figestillingsloven indstiller vi
hermed faigende kvinde og mand:

Country Manager

Benedikte @stergaard

Novo Nordisk Scandinavia AB
Arne Jacobsens Allé 15

2300 Kgbenhavn A

Vicedirektar

Jan Hylieherg
Leegemiddelindustriforeningen
Stredamvej 50A

Postboks 829

2100 Kgbenhavn &

Hvis 1 har brug for yderligere oplysninger, er I meget velkomne tii at kontakte os.

Med venlig hilsen
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ke
da Sofie Eémagg%_l

Adm. direktgr 7

L onr.: LFU 46

Strpdamve} S04
Pasthoy 8§79
21D Kebeohavn §

TH. 39 37 60 60
Fax 39 27 80 70

www if.dk
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Vedr. offentliggerelse af undersggelse om patient- E-POST: REGH@REGH.DK

sikkerhedskultur WWW.REGIONHOVEDSTADEN.DK

KONCERN PLAN OG UDVIKLING

Kongens Vange 2

3400 Hillergd

TIf: 4820 5000

Fax: 4820 5149

E-post: regh@regh.dk
www.regionhovedstaden.dk

Dato: 26.04.2007
Sagsnr.: 200700082
Arkiv: 1-30-72

Offentliggarelse af undersggelse om Patientsikkerkulturen i Region Ho-
vedstadens hospitaler

Formal med Patientsikkerhedskulturundersggelsen
Haj sikkerhed for patienten er afgarende for, at sundhedsveesenets indsats er af god kvalitet.

Inspireret af sikkerhedsarbejdet indenfor luftfarten og virksomheder med seerlig risikobeto-
net produktion, er man indenfor sundhedsvasenet blevet opmeerksom pa betydningen af en
velfungerende sikkerhedskultur. En velfungerende sikkerhedskultur er kendetegnet ved, at
der foregar en systematisk leering ud fra fejl og utilsigtede haendelser. Kendskab til hvor
langt virksomhederne er fra at na dette mal, er en vigtig for en malrettet indsats kan gennem-
fares.

En kortleegning af sikkerhedskulturen baserer sig pa de ansattes vurdering af kulturen pa
deres arbejdsplads. Med denne undersggelse er det konkret sket ved at udsende et postspar-
geskema til alle medarbejdere, som har patientkontakt pa hospitalerne og i psykiatrivirksom-
heden.

Hensigten med undersggelsen er at identificere indsatsomraderne for at udvikle sikkerheds-
kulturen. Hvor ser medarbejderne de svage punkter? Hvor kan der settes ind for at gge pati-
entsikkerheden?

Det er en central veerdi i patientsikkerhedsarbejdet, at arsager til utilsigtede haendelser analy-
seres ud fra et systemperspektiv. Det geelder om at leere af fejlene og finde frem til barrierer
og sikkerhedsforanstaltninger, der kan minimere risikoen fremover.



Resultater

Undersggelsen giver samlet set et positivt indtryk af sikkerhedskulturen. Den viser, at der
generelt set er en aben, lerende og ikke-sanktionerende kultur, og en positiv vurdering af
ledelsens involvering og engagement. De mest positivt vurderede spgrgsmal vedrarer tillid,
stgtte, abenhed og internt samarbejde.

Undersagelsen viser imidlertid ogsa, at der er et forbedringspotentiale. Resultaterne peger
pa, at iser det tvaergaende samarbejde bar have et seerligt fokus i det videre arbejde. Tilsva-
rende bgr ledelsen vurdere prioriteringen af ressourcerne i afdelingen.

Undersggelsen afdaekker interessante variationer. Resultaterne i de enkelte specialer vil der-
for blive draftet i de sundhedsfaglige rad, og endelig vil undersggelsen bidrage til udvalgel-
sen af regionale indsatsomrader.

Undersggelsesresultaterne er teenkt som et dialogredskab. De skal bruges til at stille spargs-
mal: Hvordan kan resultaterne forklares? Hvad er grunden(e) til at medarbejderne svarer som
de gar? Er det vigtigt at fa aendret personalets opfattelse, og hvordan gares det sa? Det er i
hvert fald vigtigt at forsta, at det er personalets oplevelse, der gengives i undersggelsens re-
sultater — ikke ngdvendigvis, hvad der har skabt oplevelsen.

Nar direktioner, gvrige ledelser og medarbejdere far sendt resultaterne for deres respektive
ansvarsomrader, vil det kunne danne grundlag for en konstruktiv drgftelse af, hvordan pati-
entsikkerheden kan gges. I tilslutning til rapporten udsendes et idékatalog med forslag, der
kan stimulere til at afklare problemer og udtenke lgsninger.

Baggrund

Spergeskemaundersggelsen om medarbejdernes oplevelse af sikkerhedskulturen pa hospi-
talsafdelinger i Region Hovedstaden blev gennemfart i efteraret 2006. Undersggelse er den
forste af sin art i pa tveers af hele Regionen

Undersggelsen omfatter alle somatiske og psykiatriske hospitaler i Region Hovedstaden.

21.388 medarbejderne modtog et spargeskema i uge 38, 2006. Svarprocent var pa 50%, og
derved pa niveau med andre tilsvarende undersggelser.






Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAGNR. 1

FORRETNINGSORDEN FOR SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAGSFREMSTILLING
Der forelaegges forretningsorden til godkendelse.

Forslaget eftersendes.

KONKLUSION
Forslag til dagsorden blev omdelt.

Pa grundlag af den stedfundne drgftelse aftaltes falgende a&ndringer til forslaget:
8 4.5. Ordet "referat” erstattes af ordet protokol”

§ 5.1. &ndres sa forslag ved stemmelighed bortfalder.

8 6.1. | farste linie indszettes det manglende ord "mgde”.

Med disse &ndringer blev sagen udsat til behandling pa sundhedskoordinationsud-
valgets naeste mgde.

Sagsnr:
Arkiv:



Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAG NR. 2

STATUS VEDR. SUNDHEDSAFTALERNES VEDTAGELSE OG IMPLE-
MENTERING

SAGSFREMSTILLING

Den politiske behandling i regionen og kommunerne er nu ved at vaere afsluttet.
Regionsradet har i mgde den 13. marts 2007 enstemmigt godkendt de individuelle
sundhedsaftaler med kommunerne. Samtlige kommuner forventes at have god-
kendt deres sundhedsaftaler inden udgangen af marts 2007. Det betyder, at samtli-
ge aftaler vil veaere underskrevet og indberettet til Sundhedsstyrelsen inden fristen
den 1. april 2007.

Med vedtagelsen af sundhedsaftalerne skal samarbejdsstrukturen mellem kommu-
ner, almen praksis og hospitaler reorganiseres. Der afholdes den 12. april 2007 et
feelles startmgde for samtlige nye samordningsudvalg. Samordningsudvalgene ind-
gar i den samlede samarbejdstruktur i regionen, og er rammen om det samlede lo-
kale samarbejde mellem kommuner, hospitaler og almen praksis. Samordningsud-
valgene har en rekke vigtige opgaver som led i opfalgningen pa sundhedsaftaler-
ne. Samordningsudvalgenes opgaver er beskrevet i vedlagte standardkommissori-
um. Det bemarkes, at der er tale om et standardkommissorium, som det enkelte
samordningsudvalg skal tilpasse de lokale forhold. Samordningsudvalgene afspej-
ler de nuveaerende optageomrader. Nar den kommende hospitalsplans planlagnings-
og optageomrader implementeres, forventes samordningsstrukturen tilpasset de
@ndrede optageomrader.

Samordningsudvalgene pa det psykiatriske omrade og det sarlige koordinerende
samordningsudvalg for Kgbenhavns Kommune forventes etableret inden udgangen
af april 2007.

Som led i implementeringen af sundhedsaftalerne skal der nedsettes en raekke
grupper, der skal konkretisere en reekke forhold og falge udviklingen pa andre om-
rader. Det er med kommunerne aftalt, at der nu nedszttes:

e arbejdsgruppe vedr. genoptraening

e arbejdsgruppe vedr. hjelpemidler

e udviklingsforum vedr. patientrettet forebyggelse

» 3 arbejdsgrupper pa psykiatriomradet — bgrn og unge, behandlingspsykia-

trien og distriktspsykiatrien
» folgegruppe om generering af data vedr. gkonomi og aktivitet og



» udviklingsgruppe vedr. IT- og informationsudvikling pa sundhedsomradet.

Der er udarbejdet kommissorier for de naevnte grupper, der er godkendt af den ad-
ministrative styregruppe vedrgrende sundhedsaftaler, og grupperne pabegynder de-
res arbejde i april 2007. Grupperne har repraesentanter fra kommunerne, hospitaler-
ne, Region Hovedstaden, og hvor det er relevant almen praksis.

Der pataenkes senere nedsat sarlige grupper vedrgrende indlaeggelser og udskriv-
ninger.

Lebende opfelgning pa sundhedsaftalerne drgftes i samordningsudvalgene. Den
ad-

ministrative styregruppe falger fremdriften i arbejdsgruppernes arbejde og iveerk-

saetter om forngdent supplerende initiativer for at realisere sundhedsaftalernes mal-

setninger.

Det foreslas, at sundhedskoordinationsudvalget lgbende orienteres om opfalgnin-
gen og fremdriften i arbejdsgruppernes arbejde pa maderne i 2007.

KONKLUSION

Orienteringen blev taget til efterretning.

Bilagsfortegnelse:
1. Standardkommissorium for samordningsudvalg

Sagsnr:
Arkiv:



Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAG NR. 3

STATUS PA GENOPTRZAENINGSOMRADET

SAGSFREMSTILLING

Pa foranledning af dreftelse i den administrative styregruppe for sundhedsaftaler
om udviklingen pa treeningsomradet, har Region Hovedstaden udarbejdet vedlagte
notat. Baggrunden for drgftelsen er kommunernes oplevelse af at modtage flere
genoptraeningsplaner end forventet. | notatet redegares for

e proces for opgarelse af aktivitetsudviklingen i antal udarbejdede genoptrae-
ningsplaner og

= status pa nedsettelse af tveersektoriel og tveaerfaglig arbejdsgruppe pa gen-
optreeningsomradet, der bl.a. skal konkretisere snitfladen mellem almen og
specialiseret genoptreaning.

Notatet vedlaegges til orientering.

KONKLUSION
Orienteringen blev taget til efterretning.

Pa sundhedskoordinationsudvalgets neeste mgde foreleegges resultatet af undersg-
gelsen af antallet af genoptraningsplaner fordelt pa almen og specialiseret genop-
treening sammenholdt med de forudsaetninger, der 1a til grund for opgaveomlag-
ningen.

Resultatet af undersggelsen udsendes til sundhedskoordinationsudvalgets med-
lemmer, sa snart det foreligger og er drgftet i den administrative styregruppe.

Bilagsfortegnelse:
1. Notat om opggrelse af aktivitetsudviklingen i antal udarbejdede genoptreeningsplaner
2. Kommissorium for arbejdsgruppen pé genoptraeeningsomradet

Sagsnr:
Arkiv:



Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAG NR. 4

SAMARBEJDET MED PRAKSISSEKTOREN

SAGSFREMSTILLING

Med indgdelsen af sundhedsaftalerne mellem kommunerne og Region Hovedsta-
den etableres dels nye rammer for det lgbende samarbejde omkring indleggelser
0g udskrivning af patienter mellem hospitaler, kommuner og almen praksis, dels en
ny samordningsstruktur mellem de enkelte hospitaler, kommunerne i optageomra-
det og almen praksis, dels en raekke udviklingsomrader, hvor almen praksis har en
vaesentlig rolle. Disse udviklingsomrader ligger navnlig inden for omraderne fore-
byggelse og sundhedsfremme, hvor der pa den patientrettede forebyggelse og ny-
orienteringen af indsatsen over for personer med kroniske sygdomme vil vare nye
og sterre samarbejdsflader.

Der har tidligere i sundhedskoordinationsudvalget veret korte drgftelser om de nye
roller og det gnskelige i, at parternes gensidige forventninger blev afklaret.

Sundhedsaftalerne beskriver bl.a. regionens forventninger til praksissektoren i for-
bindelse med indlaeggelser, udskrivninger, trening, forebyggelse og sundheds-
fremme samt i forhold til personer med sindslidelser. Det gennemgaende treek i
forventningerne er, at primarsektoren gradvis far en stgrre rolle i indsatsen over
for kroniske patienter, forebyggelse og sundhedsfremme. Hospitalsindsatsen kon-
centreres om de borgere, der har behov for en szrlig udredning eller en kompleks
indsats som fglge af deres sygdom. Endvidere er det forventningerne, at samspillet
mellem hospitaler, kommuner og almen praksis kan udvikles, sa indlaeggelser ikke
ses som eneste lgsningsmulighed i en raekke subakutte situationer. Endelig skal
samspillet omkring en reekke accellerede udskrivninger kunne gennemfares uden
risiko for genindlaeggelser, hvilket kreever medvirken fra bade kommuner og almen
praksis.

Kommunernes har i forhandlingerne om indgaelse af sundhedsaftalerne udtrykt
store og positive forventninger til almen praksis’ rolle i fremtidens sundhedsvasen.
Kommunerne har dog udtrykt bekymring for, om almen praksis vil have tilstraek-
kelig kapacitet til - ikke mindst i tider med begyndende leegemangel i regionens
yderomrader - ogsa at lgse alle de nye opgaver beskrevet som udviklingslinie i
sundhedsaftalerne. Kommunerne vil i mgdet uddybe forventningerne til almen
praksis om samarbejde og lgsning af de kommende opgaver.



Reprasentanterne fra almen praksis har bl.a. i sundhedskoordinationsudvalget ud-
trykt tilfredshed med den centrale placering, der i sundhedsaftalerne er tilteenkt
almen praksis. Repraesentanterne fra almen praksis i sundhedskoordinationsudval-
get vil i mgdet uddybe forventninger og forudsatningerne for, at de nye og starre
opgaver kan lgses.

Der er 1070 alment praktiserende laeger i Region Hovedstaden. Der er behov for at
sikre et mere ensartet kendskab til sundhedsaftalernes indhold og til forventninger-
ne til de fremtidige opgaver og samarbejdet med kommuner og hospitaler. De tid-
ligere i sundhedskoordinationsudvalgets fremferte ideer til lgsning af denne for-
midlingsopgave vil i madet blive konkretiseret af repreesentanterne fra almen prak-
sis.

Pa grundlag af de i madet givne input formuleres efterfalgende initiativer til lgs-
ning af formidlingsopgaven over for almen praksis.

Det skal bemarkes, at nye konkrete opgaver skal vurderes ud fra overenskomster-
nes rammer og de beskrevne sygesikringsydelser. Foreligger der ikke aftalegrund-
lag for opgaverne vil implementering af opgaverne forudsette, at aftalegrundlaget
er forhandlet pa plads mellem legerne og den part, regionen eller kommunerne,
der rekvirerer og dermed skal finansiere ydelsen, inden den sattes i veerk. Under
hensyn til kapaciteten i almen praksis og mulighederne for at finansiere yderligere
opgaver kan det vise sig ngdvendigt at prioritere indsatsen.

KONKLUSION

Forventningerne til almen praksis blev draftet pa grundlag af mundtlige opleg fra
kommunerne og almen praksis. Oplaegget fra almen praksis vedlaegges.

Der var enighed om

* behovet for at styrke og udvikle samarbejdet med almen praksis

* at det kraever en sarlig indsats at fa alle l&ger med i samarbejdet om
de nye opgaver

* at den forudseelige legemangel i regionen gar initiativer, der letter

rekruttering og inddragelse af andre personalegrupper mere i opgave-
lasningen ngdvendig og

* at sundhedskoordinationsudvalgets rolle pa dette felt primart er, at
medvirke til at dialog om lgsningsmuligheder finder sted og placeres
i de rette beslutningsfora, herunder i relation til praksisplanlagningen
I regionen.

Sundhedskoordinationsudvalget vil fglge sagen i relation til sundhedsaftalerne og
drgfte afledede elementer herunder formidlingen inden for almen praksis af sund-
hedsaftalerne.



Sagsnr:
Arkiv:



Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAGNR. 5

INDLEDENDE POLITISK DRGFTELSE AF DEN FREMTIDIGE INDSATS
OVER FOR BORGERE MED KRONISKE SYGDOMME

SAGSFREMSTILLING

Det foreslas, at sundhedskoordinationsudvalget tager en indledende politisk dref-
telse af den fremtidige indsats over for borgere med kroniske sygdomme.

Som indledning til drgftelsen vil der pa mgdet blive givet et mundtligt opleeg om

» Sundhedsstyrelsens initiativer pa feltet

 sundhedsaftalernes handtering af borgere med kroniske lidelser

» eksisterende projekter i regionen rettet mod borgere med kroniske lidelser
Opleegget vil blive givet af udviklingschef Janne Lehmann Knudsen, Region Ho-
vedstaden.

Pa madet gnskes endvidere draftet det fremtidige samarbejde pa omradet, herunder
rammerne for anvendelsen af puljen pa 5 mio. kr. afsat i regionens budget til felles
finansierede projekter, sa det understgtter realiseringen af sundhedsaftalen og ud-
vikling og implementering af de i allongerne skitserede projekter pa omradet.

KONKLUSION

Chefkonsulent Ib Haurum, Region Hovedstaden gav som indledning til drgftelsen
et opleeg. Oplaegget vedlaegges.

| den efterfglgende drgftelse indgik anvendelsen af puljen pa 5 mio. kr. afsat i Re-
gion Hovedstadens budget for 2007 til delt finansiering af projekter i grazonen

mellem kommunal og regional opgavelgsning i den patientrettede forebyggelse.

Som kriterier for anvendelsen af puljen blev navnt:

* der skal veere tale om evidensbaserede projekter

* projekterne skal have sandsynlighed for hurtig og sikker gevinst —
”de lavthangende frugter skal plukkes farst”

* projekter, der er selvbearende efter projektperioden og ikke kraever
efterfglgende driftsmidler, men skaber friveerdi

* stgtte til umiddelbare merudgifter ved implementering.

10



Konkret forslag til anvendelse af puljen forelaegges til beslutning pa sundhedskoor-
dinationsudvalgets mgde i juni 2007.

Sagsnr:
Arkiv:
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Den 12. april 2007 SUNDHEDKOORDINATIONSUDVALGET

SAG NR. 6

AFHOLDELSE AF TEMADAG 1 2. HALVAR 2007 OM FOREBYGGELSE

SAGSFREMSTILLING

Sundhedskoordinationsudvalget har tidligere kort draftet muligheden af at afholde
en temadag om forebyggelse. Baggrunden er den opprioritering af forebyggelses-
omradet, der med strukturreformen og den nye sundhedslov skal ske. Formalet
med temadagen er bred erfaringsudveksling som inspiration til udvikling af fore-
byggelsesindsatserne i regionen og i kommunerne.

Sundhedskoordinationsudvalget foreslas at sta som veert for temadagen om samar-
bejdet mellem kommunerne og regionen om forebyggelse.

Sundhedskoordinationsudvalget bedes fastlegge tidspunkt for temadagens afhol-
delse.

Der vil til udvalgets naste made foreligge forslag til indhold, form og invitation til
temadagen.

KONKLUSION

Forslag til indhold, program, deltagerkreds og dato for temadagen foreleegges til
beslutning pa sundhedskoordinationsudvalgets mgde i juni 2007.

Sagsnr:
Arkiv:
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Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAG NR. 7

BEL/ZAGNINGSSITUATION OG F/ARDIGBEHANDLEDE PA REGIO-
NENS HOSPITALER

SAGSFREMSTILLING

Sagsfremstilling vil blive eftersendt.

KONKLUSION

Notat om dataproblemerne pa omradet, der aktuelt umuligger en precis belysning
af omradet, blev omdelt. Notatet vedlaegges.

Orienteringen blev taget til efterretning og sagen genoptages pa sundhedskoordina-
tionsudvalgets naeste mgde.

Sagsnr:
Arkiv:
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Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAG NR. 8

M@DEPLAN FOR 2007

SAGSFREMSTILLING
Der foreslas afholdt mgder i sundhedskoordinationsudvalget
fredag 29. juni 2007 kl. 8.30

tirsdag 11.september 2007 Kkl. 8.30
tirsdag 6. november 2007 kl. 8.30

KONKLUSION

Sundhedskoordinationsudvalget besluttede fglgende mgdeplan:

Onsdag den 20. juni 2007 kl. 8.30
Tirsdag den 11. september 2007 kl. 8.30
Tirsdag den 6. november 2007 kl. 8.30

Sagsnr:
Arkiv:
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Den 12. april 2007 SUNDHEDSKOORDINATIONSUDVALGET

SAGNR. 9

EVENTUELT

KONKLUSION

Der blev intet fremfert under dette punkt.

Sagsnr:
Arkiv:
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NOTAT

Forberedelsesudvalget for

REGION HOVEDSTADEN

KONCERN PLANLAGNING OG UDVIKLING

Kongens Vange 2

3400 Hillergd

TIf: 4820 5000

Fax: 4820 5149

E-post: regh@regh.dk
www.regionhovedstaden.dk

Dato: 11.04.2007
Sagsnr.:
Arkiv:

Sagsbeh.:  thn
Direkte tIf.: 48779220
e-mail: torben.hyllegaard@regionh.dk

Sundhedskoordinationsudvalgets mgde den 12. april 2007 — sagsfremstilling til sag
nr.7. BELAGNINGSSITUATION OG FARDIGBEHANDLEDE PA REGIONENS
HOSPITALER.

Status for feelles datagrundlag vedrgrende afregning mellem regioner og kommuner

| forbindelse med strukturreformen har Sundhedsstyrelsen faet til opgave at tilvejebringe falles data-
grundlag for afregning mellem kommuner og regioner. | DUT-forhandlingerne om strukturreformens
konsekvenser har Sundhedsstyrelsen faet midler stillet til radighed for at lgse denne opgave.
Baggrunden herfor var de udvidede statslige kompetencer pa sundhedsomradet. Og i forbindelse med
ressourceoverfarslen patog de centrale sundhedsmyndigheder sig at tilvejebringe et felles datagrund-
lag som skulle danne baggrund for den kommunale medfinansiering, opfglgning pa aktivitetspuljen
og indga i regionernes arbejde med at skabe et effektivt sundhedsvaesen.

Ultimo marts 2007 er der endnu ikke stillet data til radighed. Regionen har dog ultimo marts 2007
afviklet den kommunale afregning for januar og februar maneder, selv om de forudsatte baggrunds-
data bag afregningen ikke er stillet til radighed for regioner og kommuner. Regionen har pa denne
baggrund ikke mulighed for at oplyse det totale omfang af feerdigbehandlede, antallet af liggedage og
fordelingen pa kommuner.

Der vil blive givet en fornyet status i sagen pa sundhedskoordinationsudvalgets naeste made.
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