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Den 30. september 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 1

CYKELSUPERSTIER | HOVEDSTADSOMRADET

SAGSFREMSTILLING

Region Hovedstaden og 18 kommuner er gaet sammen om at lave en plan og et
koncept for cykelsuperstier i hovedstadsomradet. Visionen er, at hovedstadsomra-
det skal veere verdens bedste cykelregion!

Cykelsuperstier er cykelruter af serlig hgj kvalitet, som sikrer hurtig, sikker og
komfortabel transport imellem hjem, arbejde eller studie. De kan udfares, som
forbedringer af eksisterende straeekninger, eller som helt nye ruter.

Plan og koncept for cykelsuperstier

Som den farste del af projektet skal der udarbejdes en samlet plan for, hvor cykel-
pendlerruterne skal placeres. Herunder skal kommunerne og regionen blive enige
om et koncept, som skal fungere som minimumskrav til streekningernes udform-
ning.

Organisering og gkonomi

Udover Region Hovedstaden deltager falgende 18 kommuner i projektet: Alberts-
lund, Ballerup, Brgndby, Drager, Frederiksberg, Furesg, Gentofte, Gladsaxe, Glo-
strup, Herlev, Hvidovre, Ishgj, Kabenhavn, Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Radov-
re, Tarnby og Vallenshak. Projektet har nedsat et falles projektsekretariat, som er
tilknyttet Kabenhavns Kommune. Cowi A/S er tilknyttet som ekstern konsulent.

Det samlede budget for projektet er i alt 2.500.000 kr. De 19 parter sggte i feelles-
skab statens cykelpulje om stgtte og har faet tildelt 30 % statte. Region Hovedsta-
dens gkonomiske bidrag til plan- og konceptdelen er pa 410.000 kr. Kommunerne
bidrager hver is&er med en andel beregnet pa baggrund af indbyggertal.

Dette projekt udspringer af handlingsplanen for den regionale udviklingsplan og
er finansieret af de afsatte midler hertil. Projektet er saledes ikke finansieret af
puljen pa 4 mio. kr. til cykelsuperstier i det netop indgaede budgetforlig for 2011.
Plan og koncept for cykelsuperruter i hovedstaden forventes feerdig ultimo 2010,
hvorefter udvikling af pilotstreekninger igangseettes.



Maria H. Streuli, projektleder i Kgbenhavns Kommune, vil pd madet give et op-
lzeg om projektet - cykelsuperstier.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:

Sagsnr: 10001495
Arkiv:



Den 30. september 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 2

HOVEDSTADENS INTERNATIONALE TILGANGELIGHED

SAGSFREMSTILLING

Hovedstadens internationale tilgeengelighed er i de senere ar blevet belyst i for-
skellige sammenhange. OECD har i deres analyse af hovedstadsregionens kon-
kurrenceevne fra 2009 understreget ngdvendigheden af at udbygge den trafikale
tilgeengelighed for at sette yderligere gang i veeksten i hovedstadsomradet.

OECD papeger bl.a., at hovedstadsregionens tilgeengelighed fra Europa og Skan-
dinavien er serlig vigtig, da hovedstadsregionen geografisk ligger pa kanten af
Europa. Den eksterne tilgeengelighed - siger OECD - kan styrkes dels via en gget
satsning pa at udvikle Kgbenhavns Lufthavn som et internationalt knudepunkt,
dels via en opkobling til det europziske hgjhastighedstognet.

I interreg-projektet IBU — Infrastruktur og Byudvikling i @resundsregionen - har
der veeret fokus pa tilgeengeligheden til @resundsregionen, og her papeges det i en
analyse fra 2010, at @resundsregionen er den region i Skandinavien, der samlet
set har den bedste tilgengelighed, men den overgas af gvrige nordeuropaiske
regioner som Hamborg og Berlin.

En af konklusionerne er, at frem mod 2020 afhanger regionens internationale
tilgaengelighed primeert af, om lufthavnen kan fastholde og udbygge sin status,
ligesom etableringen af Femern-forbindelsen vil medfgre en markant forbedring
af tilgeengeligheden til kontinentet.

I den regionale udviklingsplan (RUP) er der ogsa fokus pa regionens internationa-
le tilgeengelighed, og som et led i det regionale udviklingsarbejde har Copenhagen
Economics for regionen udarbejdet to rapporter:

= "Der er noget i luften”, som er en analyse af Kgbenhavns Lufthavn fra 2009,
0g som paviser, at Kgbenhavns Lufthavn har en vigende betydning i det inter-
nationale hierarki mellem lufthavne, og at dette kan fa negative konsekvenser
for hovedstadsregionens erhvervsvikling og generelle konkurrenceevne

= “En Gren STRING Korridor fra 2010 som belyser de muligheder og udfor-
dringer, som opstar ved etablering af Femern-forbindelsen, og som er en for-
udseetning for at Femern-forbindelsen udnyttes maksimalt og bliver lgftestang
for en effektiv og miljevenlig trafikforbindelse mellem Skandinavien og
Nordtyskland.



Pa madet vil Senior Economist Claus Frelle-Petersen, Copenhagen Economics
give et opleeg med udgangspunkt i de to analyser.

KONKLUSION

Saqgsnr: 08005200
Sagsar.: 1-01-76



Den 30. september 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 3

FREMTIDENS CYKELTRAFIK | FREDERIKSSUNDFINGEREN

SAGSFREMSTILLING

Indledning

Borgmestrene i de fire kommuner i Frederikssundsfingeren, Herlev, Ballerup,
Egedal og Frederikssund, har sendt en felles ansggning til Region Hovedstaden
om stgtte via de regionale udviklingsmidler til gennemfarelse af et feelles projekt
for fremtidens cykeltrafik i Frederikssundsfingeren.

Kommunerne ansgger regionen om medfinansiering pa i alt 1.176.000 kroner.
Dette belgb svarer til 40 procent af projektets samlede omkostninger. De resteren-
de 60 procent finansieres af kommunerne selv.

Ansggningen skal behandles af forretningsudvalget og regionsradet i oktober
2010 og RUT-udvalgets kommentarer vil blive medtaget i mgdesagen til forret-
ningsudvalget og regionsradet.

Projektets indhold

Projektet skal understotte udarbejdelse af en falles cykelstrategi og -
handlingsplan pa tveers af de fire kommuner i Frederikssundsfingeren. Via strate-
gien gnsker kommunerne at integrere cykelstrategien i deres respektive kommen-
de kommuneplanstrategier.

Borgmestrene i de fire kommuner har behandlet og godkendt et opleag til den
kommende feelles cykelstrategi. Det kommende projekt om fremtidens cykeltrafik
skal bane vejen frem mod en udvikling af strategien frem mod en endelig god-
kendelse i kommunalbestyrelserne.

Formalet med projektet er at udarbejde grundlaget for at Frederikssundsfingeren
skal blive et naturligt, oplagt, sikkert og lseekkert sted at cykle. Det skal ske igen-
nem bredt samarbejde omkring en reekke delaktiviteter og markedsfaring af Fre-
derikssundsfingeren som fremtidens cykelfinger.

Delaktiviteter er:

= Planlaegning, etablering og skiltning af cykelrutenettet i
Frederiksundsfingeren.

= Cykelruteplanlaegger

= Ny cykelsuperrute langs Frederikssundsfingeren

= Bedre cykelparkering ved stationer og busstoppesteder



= Cykling mellem station og arbejdsplads

= Cykling med bus og tog

= Oplevelser pa cykel i Frederikssundsfingeren
= Markedsfaring af cyklen som transportmiddel

Kommunerne har intention om lgbende at planleegge og gennemfare nye delakti-
viteter som led i den falles cykelstrategi, og arbejder frem mod at ansgge staten
om medfinansiering til delaktiviteterne i det kommende ar. Hervaerende projekt
afsluttes med udgangen af 2011 og evalueres i 2012.

Administrationens vurdering af forslaget
Projektet er i overensstemmelse med tankegangen i den regionale udviklingsplan,
serligt initiativet om 'Hovedstaden og @resundsregionen som cykelregion'.

Det er positivt, at kommunerne

= gar sammen om en felles strategi for cykelomradet

= vil indfgje strategien i deres kommende kommuneplanstrategier

= afpraver konceptet for cykelsuperstier pa en s-bane-streekning

= Vil forbedre kombinationsmulighederne imellem cykel/tog og cykel/bus

= laegger op til at koordinere deres arbejde med en cykelruteplanlaegger med de
gvrige kommuner i hovedstadsregionen

Projektet vil vaere med til at skabe grundlag for etablering af et sammenhangende
regionalt cykelstinet, hvor rygraden er en raekke cykelsuperstier. Projektet passer
saledes fint i sammenhang med budgetforliget for 2011, hvor regionspolitikerne
har vedtaget at styrke cyklismen i regionen blandt andet ved at udbygge cykelsu-
persti-nettet og udvikle en regional cykelrejseplan.

Projektet udspringer af handlingsplanen for den regionale udviklingsplan og regi-
onens andel pa 1.176.000 kr. finansieres af de afsatte midler hertil. Projektet er
saledes ikke finansieret af puljen pa 4 mio. kr. til cykelsuperstier i det netop ind-
gaede budgetforlig for 2011.

KONKLUSION

Bilag 1: Brev fra de fire borgmestre
Bilag 2: Projektbeskrivelse om Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundsfingeren

Sagsnr: 10006802
Sagsar.: 1-34-76



Den 30. september 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 4

FORSLAG TIL HALVDAGSM@DE FOR REGIONAL
UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGSFREMSTILLING

Pa madet den 26. august i Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalget blev det
aftalt, at der i efteraret afholdes et halvdagsmade, hvor udvalget drgfter udvikling
af baeredygtig trafik i hovedstadsregionen med fokus pa kollektiv trafik og gods.

Udvalgets naste mgde er planlagt afholdt den 4. november 2010, kl. 17.00-19.00.
Administrationen vil i stedet foresla, at mgdet udvides og afholdes som et halv-
dagsseminar fra kl. 13.00-18.30 med efterfglgende middag, og at det afholdes
udenfor regionsgarden indenfor Storkebenhavn. Administrationen vil pa madet
fremlaegge forslag til lokalitet.

Pa baggrund af beslutningen vil administrationen foresla falgende program:
1. KI. 13.00-13.05 Velkomst ved udvalgsformanden

2. KI. 13.05-14.00: Kollektiv trafik
Oplaeg om erfaringer med samarbejde pa tvers af trafikoperatgrer og be-
stillere, implementeringen af rejsekortet, koordinering af udbud og feelles
markedsfering. Forslag til opleegsholder: adm. direkter Dorthe Nghr Pe-
dersen, Movia

3. KI. 14.00-14.45: Spgrgsmal og drgftelse af oplaeegget
4. KI. 14.45-15.15: Kaffepause

5. KI. 15.15-15.45: Status pa trafikprojekter inden for hovedstadsregionen
Med udgangspunkt i kommunerne og regionens falles indspil til Infra-
strukturkommissionen preasenterer administrationen en status pa veesentli-
ge igangveerende og planlagte trafikprojekter i hovedstadsregionen

6. KI. 15.45-16.30: Godstransport og internationale baneforbindelser
Oplaeg om behovet for nye infrastrukturinvesteringer, gragn og baeredygtig
godstransport og internationale baneforbindelser. Forslag til oplaegsholder:
Professor Otto Anker Nielsen, DTU




7. KI. 16.30-16.45: Kaffepause
8. KI. 16.45-17.30: Spgrgsmal og drgftelse af oplaeegget
9. KI. 17.30-18.30: Afsluttende dreftelser og konklusion

10. KI. 18.30: Middag

KONKLUSION

Saqgsnr: 10005200
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Den 30. september 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 5

MEDDELELSER

1.

Byvisionen om Ringbyen i Ring 3 udstilles pa Arkitekturbiennalen i

Venedig

Den danske pavillon pa Biennalen i Venedig satter i ar fokus pa Kgbenhavns by-
udvikling. I den sammenhang betragtes visionen om Ringbyen som et af de vee-
sentligste udviklingsomrader i hovedstaden pa linje med @restad, Nordhavn og
Carlsberg-grunden. Malet med Byvision Ringbyen er at udarbejde en ambitigs og
langsigtet vision for byudviklingen langs Ring 3 - en by med en kommende hgj-
klasset kollektiv trafikforbindelse som en trafikal rygrad i Ring 3-korridoren. Ar-
bejdet med byvisionen for Ringbyen beskrives og udstilles sammen med fortel-
lingen om Fingerplanen under overskriften ”1947-2047 - From Fingerplan to
Loop City”. Det forelgbige arbejde udstilles bla. i form af udstillede filmsekven-
ser om Ringbyen, som kan ses pa YouTube (link):

http://www.youtube.com/watch?v=0xGFa7ddPKU&feature=player embedded

Bilag:

Notat af 24. august 2010 fra Realdania og Byvision Ringbyen om Byvisionen pa
Biennalen i Venedig

Sagsnr.: 09005269

Arkiv: 1-34-76

2.

Rapport om statsvejnettet

\ejdirektoratet under Transportministeriet har ansvaret for 3.800 km statsveje og
broer i Danmark (resten af vejnettet sorterer under kommunerne). Vejdirektoratet
har i juni 2010 offentliggjort en rigt illustreret rapport om vejtrafikkens udvikling
0g vejnettets tilstand med titlen "Oversigt over tilstand og udvikling”. Rapporten
beskriver og illustrerer udviklingen i person- og erhvervstrafikken pa vejene.
Desuden giver rapporten et overblik over nye anleeg og forbedringer, udviklings-
projekter, vejnettets tilstand, trafiksikkerhed, miljgforhold og gkonomi. Rappor-
tens uddeles pa madet.

Sagsnr.: 10001495
Arkiv: 1-01-76

11



3.

Mgade for politikere i hovedstadsregionen om cykelsuperstier

Der bliver i oktober afholdt et mgde for kommunale og regionspolitikere i hoved-
stadsregionen om cykelsuperstier. Mgdet finder sted torsdag den 28. oktober KI.
16-19. P4 mgdet orienteres om et projekt, som gar ud pa at etablere en fzlles plan
og koncept for cykelsuperstier pa tvars af 18 kommuner i hovedstadsregionen.
Med afseet i den regionale udviklingsplan har Region Hovedstaden tidligere givet
tilsagn om statte til projektet med udviklingsmidler — cirka 400.000 kr. Det svarer
til knap 35 % af projektets samlede gkonomi. Plan og koncept for cykelsuperruter
i hovedstaden forventes feerdig til ultimo 2010, hvorefter udvikling af pilotstreek-
ninger igangsettes. Neermere information herunder program vil blive sendt ved
tilmelding.

Tilmelding kan ske til: helen.lundgaard@regionh.dk eller telefon 48 20 55 04.

Sagsnr.: 10001495
Arkiv: 1-01-76

4.

Oresundsbrevet august 2010

@resundskomiteen udgiver ca. 4 gange om aret et Oresundsbrev i trykt form. Den
seneste version er vedlagt. | det seneste ar har det gennemgaende tema bygget pa
den nye @resundsregionale Udviklingsstrategi (JRUS). Lederen skrives af en
politiker fra @resundskomiteen med udgangspunkt i det overordnede tema. Senest
var det Bornholms borgmester, som pa baggrund af det netop afholdte ”Alme-
dalsvecka”, fremsatte forslag om afholdelse af en dansk politikerfestival pa Born-
holm. Oresundsbrevet kan abonneres pd @resundskomiteens hjemmeside
www.oresundskomiteen.dk.

Sagsnr.: 10003621

5.

Landsplanredeggrelse 2010

Miljgminister Karen Ellemann har primo september udsendt Landsplanredegerel-
se 2010. Landsplanredegerelsen er regeringens politiske udmelding om den frem-
tidige fysiske og funktionelle udvikling i landet. Den skal analysere de vigtigste
udviklingstendenser og angive, hvad staten selv vil gare og opfordre regionsrad
og kommunalbestyrelser til at handle i overensstemmelse hermed. Redegarelsen
er derfor et udgangspunkt for debat i regioner og kommuner om de vasentligste
udviklingstrek. Planloven foreskriver, at hovedstadsomradet skal have en selv-
steendig behandling i landsplanredeggrelsen. P4 mgdet den 18. august 2009 under
sag nr. 19 godkendte regionsradet at indsende hgringssvar i 10 punkter til Miljg-
ministeriet. Godkendelsen af Landsplanredegerelse 2010 har veret ventet siden

12



september 2009, hvor hgringsfristen udlgb. I heringsperioden indkom der mange
kritiske bemarkninger bade fra kommuner og regioner. Landsplanredeggrelse
2010 er imidlertid kun &ndret marginalt i forhold til forslag til Landsplanredegg-
relse 2009.

Link til Landsplanredegerelse 2010.
http://www.blst.dk/Nyheder/landsplanredegoerelse.htm

Bilag:
1. Landsplanredegarelse 2010
2. Region Hovedstadens hgringssvar af 4. september 2009

Sagsnr.: 09007121
Arkiv: 1-34-76

6.

Folder fra Radet for Baeredygtig Trafik

Radet for Baeredygtig Trafik har sendt en folder til udvalgets medlemmer om,
hvorledes vi far reduceret transportens CO?-udslip til 0. Folderen udleveres pa
mgdet.

Sagsnr.: 09001399
Arkiv: 1-35-75

7.
Femern Belt Business Conference 2010

Den 13. og 14 september 2010 afholdt FBBC en konference i Kgbenhavn om de
nye muligheder, som Femern Belt forbindelsen abner op for. Konferencen var
primert rettet mod forretnings- og erhvervsdrivende og havde deltagelse af bl.a.
den danske transportminister Hans Chr. Schmidt. Konferencen mundede ud i ved-
tagelsen af en deklaration, hvor hovedbudskabet er, at FBBC vil arbejde for at
skabe de rette erhvervsmaessige rammebetingelser i omradet mellem Hamborg og
Kgbenhavn. FBBC er en sammenslutning af en raekke erhvervsorganisatio-

ner: IHK Schleswig-Holstein, Handelskammer Hamburg, Unternehmensverband
Nord, Kaufmannschaft zu Libeck, Dansk Erhverv, Erhvervssamarbejdet Sjeel-
land, Det dansk - tyske handelskammer, Det sydsvenske Handelskammer og DI.

Deklarationen vedlaegges som bilag.

Sagsnr.: 10001495
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8.
Projekt om mobility management — Formel M.

Regionsradet har den 21. september 2010 godkendt en ansggning om statte til et
projekt om baeredygtig mobilitet. Projektet tager afset i en ny tilgang inden for
trafikplanlaegning i Danmark kaldet »mobility management«, som en samleover-
skrift for flere forskellige planleegningsredskaber, hvor flere indgar som lgsnings-
forslag i den regionale udviklingsplan og den tilhgrende handlingsplan. I alt 18
partnere star bag projektansggningen med titlen "FORMEL M - Tverinstitutionel
indsats for forankring af mobility management i dansk transportplanlegning”,
bl.a. en reekke kommuner i hovedstadsregionen, Movia og DSB. Projektejer er
den tveerkommunale organisation, Gate 21, som er forankret i Albertslund. Projek-
tets totalbudget er pa godt 24 mio. kroner fordelt over tre ar, hvoraf Region Ho-
vedstadens bidrager 6 mio. kroner fordelt over tre ar. Midlerne finansieres via
regional udvikling.

Sagsnr.: 10006803
Arkiv: 1-34-76
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Den 30. september 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 6

EVENTUELT

M@DET SLUT:

NASTE M@DE: Torsdag den 4. november 2010
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REGION HOVEDSTADEN

Regional udviklingsplans- og trafikudvalgs mgde den 30. september 2010
Sagnr. 3
Emne: Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren

Bilag 2



BILAG 1

Region Hovedstaden bYCI I"kl en
. [+
Regionsgarden Bycirklens sekretariat 2010
KOﬂquS Vange 2 Ballerup Kommune
3400 Hillergd Kommunaldirektgren
Att: Direktgr for Koncern Regional Udvikling Joost Nielsen e
2750 Ballerup

TIf. 4477 3001
Fax. 4477 2730
agg@balk.dk

www.bycirklen.com

Den 1. September 2010

Kzere Joost Nielsen

Hermed ansgger vi — det vil sige de fire kommuner i Frederikssundfingeren (Herlev, Ballerup,
Egedal og Frederikssund) - om gkonomisk stgtte pd 1.176.800 kr. ekskl. moms fra de midler,
der er knyttet til Handlingsplan for den regionale udviklingsplan, til gennemfgrelse af faelles
projekt vedr. Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren.

De fire kommuner er i gang med at udarbejde en fzelles cykelstrategi. Strategien sigter mod at
gore hele Frederikssundfingeren til “fremtidens cykelfinger”. Det skal ske ved hjaelp af netop
de typer af initiativer, der fremgar af afsnittet om "Hovedstaden og @resundsregionen som
cykelregion” i "Handlingsplan for den regionale udviklingsplan”.

Vi sigter med projektet “Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren” bade mod at udvikle
Frederikssundfingeren som cykelfinger, og mod at inspirere andre af Hovedstadsomradets
fingre og kommunale samarbejder i gvrigt til en lignende indsats.

Den vedlagte projektbeskrivelse indeholder blandt andet projektets formal og organisation,
beskrivelse af de mange indsatsomrader, tidsplan og budget. Projektet forventes afsluttet i
starten af 2012.

Vi har forstdet, at Region Hovedstaden ikke kan yde stgtte til “almindelige” anlaegsudgifter. Vi
vil derfor understrege, at der i budgettet ikke indgdr anlaegsudgifter - udover hvad der
eventuelt matte vaere ngdvendigt for at kunne ivaerksaette diverse demonstrationsprojekter.

Vi ser frem til koncernens kommentarer til projektbeskrivelsen og et hurtigt svar pa
ansggningen om gkonomisk statte.

enlig, hilsen
gmester Borgmester Borgmester _
Kjeld Hansen Ove E. Dalsgaard Willy R. Eliasen Ole Find Jensen
Herlev Kommune Ballerup Kommune Egedal Kommune Frederikssund

Kommune


giosst
Placed Image


BILAG 2

f
Notat NIRW\S

KONSULENTERNE

NIRAS Konsulenterne A/S
Sortemosevej 2
DK-3450 Allergd

Telefon 4810 4711
Fax 4810 4712

Bycirklen og Herlev Kommune E-mail niraskon@niraskon.dk

CVR-nr. 20940395

FREMTIDENS CYKELTRAFIK | FREDERIKSSUNDFIN-
GEREN - PROJEKTBESKRIVELSE

01.09.2010 - jmh

INDLEDNING

En projektgruppe bestaende af repraesentanter for de fire kommuner
i Frederikssundfingeren (Herlev, Ballerup, Egedal og Frederiks-
sund) har i foraret 2010 udarbejdet et forslag til en feelles cykelstra-
tegi, der skal medvirke til at cyklisterne far stadig bedre vilkar.
Forslaget har alene veeret behandlet pa borgmesterniveau.

Pa et mgde med reprasentanter for Region Hovedstadens koncern
vedr. Regional Udvikling blev de fire kommuner opfordret til at
samarbejde med Region Hovedstaden om udviklingen af cykeltra-
fikken i Frederikssundfingeren. Samtidig blev det aftalt, at de fire
kommuner udarbejder en projektbeskrivelse med henblik pa en
aftale om samarbejde med og medfinansiering fra Region Hoved-
staden.

Hermed foreligger en sadan projektbeskrivelse. Projektet deekker
perioden frem til begyndelsen af 2012 og omfatter konceptudvik-
ling herunder planleegning af Frederikssundfingerens cykelrutenet,
demonstrationsprojekter, markedsfering af Frederikssundfingeren
som fremtidens cykelfinger, evaluering og erfaringsformidling
samt opleeg til det fortsatte arbejde. Der laegges stor veegt ikke alene
pa det ngdvendige planleegnings- og udviklingsarbejde, men ogsa
pa aktiviteter og synliggerelse i form af en cykelruteplanlagger for
hele Frederikssundfingeren med tilhgrende hjemmeside og en reek-
ke andre demonstrations- og pilotprojekter.

Et af projektets udgangspunkter er Region Hovedstadens "Hand-
lingsplan for den regionale udviklingsplan™, afsnittet om "Hoved-
staden og @resundsregionen som cykelregion". Projekt Fremtidens
cykeltrafik i Frederikssundfingeren har som helt overordnet sigte at
gere hele Fredrikssundfingeren til "fremtidens cykelfinger™ ved
hjelp af netop de typer initiativer, der fremgar af regionens hand-
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lingsplan: Kortleegning og etablering af et pendlerrutenet, kortsam-
arbejde pa tveaers af kommunegraenserne, digitalt ruteplanlegnings-
veerktgj, kortleegning af rekreative udflugtsmal, bedre cykelparke-
ring ved stationer og busstoppesteder samt bedre muligheder for at
fa cyklen med i bussen.

Samtidig sigter projektet ogsd mod at fa flere til bade at benytte
cykel og den kollektive trafik. Projektet vil saledes bidrage til at
styrke den kollektive trafik - et af de gvrige punkter i den regionale
handlingsplan.

FORMAL

Projektet har seks hovedformal:

1. At udarbejde et bredt funderet koncept for og iveerkseette tiltag
til, at hele Frederikssundfingeren bliver et naturligt, oplagt, sik-
kert og leekkert sted at cykle.

2. At bidrage til Hovedstaden og @resundsregionen som cykelre-
gion.

3. At sikre de ngdvendige samarbejder mellem region, kommuner,
interesseorganisationer, institutioner og virksomheder.

4. At markedsfagre Frederikssundfingeren som fremtidens cykel-
finger.

5. Atinspirere og formidle erfaringer og ideer til regioner, kom-
muner, borgere, virksomheder m.m.

6. At udarbejde handlingsplan for initiativer og aktiviteter fra
2012 og frem.

ORGANISATION

Projektet organiseres med en projektgruppe, en styregruppe og et
inspirationsforum. Hertil kommer den ngdvendige konsulentbi-
stand.

Projektgruppen har sammen med proceskonsulenten ansvaret for
projektets drift og fremdrift som helhed og i den enkelte kommune.
Gruppens sammensettes af en eller flere repraesentanter for hver af
de fire kommuner. Projektgruppen mgdes som udgangspunkt hver
maned.

Styregruppen har ansvaret for projektets overordnede indhold og
for de ngdvendige politiske beslutninger. Gruppen sammenszttes
af de fire kommunaldirektgrer samt en repraesentant for Regional
Udvikling. Hertil kommer — efter behov — de kommunale tekniske
direktarer eller tilsvarende. Gruppen referer direkte til de fire
borgmestre og Region Hovedstaden. Styregruppen mgdes som ud-
gangspunkt hvert kvartal.



Til projektet knyttes et Inspirationsforum. Det sammensattes ad
hoc med deltagelse af f.eks. repraesentanter for de relevante politi-
ske udvalg i kommuner og region, interesseorganisationer som
f.eks. Dansk Cyklistforbund, erhvervsorganisationer og -
foreninger, friluftsorganisationer, virksomheder, uddannelsesinsti-
tutioner, DSB S-tog, Movia og andre samarbejdsparter. Inspirati-
onsforum mades 1 eller 2 gange for bade at inspirere og blive inspi-
reret.

Til projektet knyttes ogsa en ekstern proceskonsulent - chefplan-
leegger Jens Monrad Hansen fra Niras - med ansvar for projektets
overordnede daglige drift og fremdrift, herunder mgdeindkaldelser,
—oplag og —referater. Konsulenten deltager i projektgruppen og
styregruppens mgder, i mgder med inspirationsforum m.m. Desu-
den kan der tilknyttes yderligere ekstern konsulentbistand til del-
opgaver.

INDHOLD

Fremtidens cykelfinger bliver omdrejningspunktet
Omdrejningspunktet for projektet er den kommende cykelstrategi
for Frederikssundfingeren med visioner og malsatninger for frem-
tidens cykelfinger, udpegning af indsatsomrader og tilhgrende
handlingsplan. Strategien tager udgangspunkt i de foreliggende
forarbejder, suppleret med input fra Region Hovedstaden og Inspi-
rationsforum. Der bliver tale om en felles strategi for de fire kom-
muner i Frederikssundfingeren. Sidelgbende med udarbejdelsen af
strategien iveerksattes en raekke initiativer, der skal bakke arbejdet
med og interessen for cykelstrategien op.

Forventet output:
e Strategien prasenteres i populaer form i de kommunale plan-
strategier i lgbet af 2011.

Mange indsatsomrader
Implementeringen af strategien kraever indsatser pa en lang raekke
omrader. Blandt indsatsomraderne vil veere

Planleegning, etablering og skiltning af cykelrutenettet i Frederiks-
sundfingeren

Malet er et afmaerket, sikkert og altid velfungerende trafikrutenet i
Frederikssundfingeren. Rutenettet skal — ogsa pa tveers af kommu-
negraenserne - forbinde de enkelte byer og boligomrader med stati-



oner, bycentre, stgrre uddannelsesinstitutioner, sterre arbejdsplads-
koncentrationer, fritids- og naturomrader og centrale stoppesteder.
Der er udarbejdet et farste bud pa rutenettet. Omkostninger til for-
bedringer, anleeg og skiltning skal beregnes. Demonstrationsprojek-
ter med skiltning (destinationer og afstand) iveerksattes, hvor rute-
nettet i dag er sikkert.

Forventet output:

Digitale kort over Frederikssundfingeren cykelrutenet
Prasentation af kortet pa felles cykelhjemmeside

Koncept for skiltning af ruten

Skiltning af rutenettet pa udvalgte straekninger

Beregning af omkostningerne til forbedringer af rutenettet, in-
put til den kommunale budgetleegning 2012 og frem

6. Ansggninger til den statslige cykelpulje 2011

ok R

Cykelruteplanlaegger

Der skal udvikles en ruteplanlaegger for cyklister i Frederikssund-
fingeren med tilhgrende hjemmeside, hvor cyklister kan ga ind og
fa beskrevet den f.eks. hurtigste, smukkeste, sikreste rute mellem to
destinationer i Frederikssundfingeren.

Udvikling af cykelruteplanlaeggeren kordineres med/inspireres af
lignende projekter. Ruteplanlaeggeren og hjemmesiden udformes,
sa de kan udbygges til ogsa at omfatte andre destinationer og andre
kommuner i Hovedstadsregionen.

En vigtig basis for projektet er en opdateret registrering af kommu-
nale stier og mindre beferdede veje, der kan indga som dele af de
efterspurgte ruter.

Forventet output:

e Digitale kort over samtlige kommunale stier og mindre befeer-
dede veje

e Cykelruteplanlegger for Frederikssundfingeren

Ny cykelsuperrute langs Frederikssundbanen

Der skal udvikles et koncept for en ny cykelsuperrute langs Frede-
rikssundbanen. Ruten vil pa lange streek udnytte den arbejdsvej, der
blev anlagt ved udvidelsen af hele Frederikssundlinjen til to spor.
Der laegges stor vaegt pa koblingerne til de mange S-togsstationer
undervejs. Det skal vere let ikke alene at cykle pa hele straekningen
mellem Frederikssund og Herlev, men ogsa at sta af undervejs og
parkere ved en af de mange stationer eller tage cyklen med i toget.
Erfaringer fra udviklingen af andre cykelsuperruter inddrages i
konceptudviklingen, og Frederikssundruten skal gerne blive hgjt



prioriteret som én af de kommende cykelsuperruter i hovedstads-
omradet.

Forventet output:

e Koncept for og beslutning om ny cykelsuperrrute langs Frede-
rikssundbanen med effektiv kobling til S-togsstationerne som
led i projektet med cykelsuperruter i hovedstadsomradet

Bedre cykelparkering ved stationer og busstoppesteder

Bedre cykelparkering ved stationerne skal bade medvirke til at flere
cykler og starre brug af S-toget.

Bedre cykelparkering ved udvalgte busstoppesteder skal medvirke
til at flere cykler og at flere tager bussen.

Der skal planleegges og igangseettes forsggsprojekter ved udvalgte
stationer og busstoppesteder i teet samarbejde med DSB og Movia.

Forventet output:

e Koncept for og etablering af bedre cykelparkering ved mindst
én station pa Frederikssundbanen

e Koncept for og etablering af bedre cykelparkering ved mindst
ét trafikknudepunkt i Frederikssundfingeren

e Planer for bedre cykelparkering ved tog og bus i Frederiks-
sundfingeren

Cykling mellem station og arbejdsplads

Med etablering af et rutenet for cykler til blandt andet de starre
koncentrationer af arbejdspladser er det vigtigt, at der ogsa er gode
cykelparkeringsforhold ved virksomhederne eller centralt i er-
hvervsomraderne. Derfor skal virksomheder opfordres til at sgrge
for optimale (parkerings-)forhold for de cyklende medarbejdere.
Ogsa forsgg med stationscykler i samarbejde med DSB eller lig-
nende lgsninger, der bygger pa foreliggende erfaringer patenkes,
for hvis der altid star en velfungerende cykel klar pa stationen, nar
man kommer med toget, vil flere benytte cyklen som trans-
portmiddel mellem station og arbejdsplads.

Forventet output:

e Kontakt til starre virksomheder og arbejdspladser med henblik
pa gget brug af cykler til og fra arbejde og mellem arbejds-
plads og station.

e Demonstration af diverse virkemidler

e Forsgg med "stationscykler™ eller lignende.



Cyklen med bus og tog

Det skal gerne vere gratis at fa cyklen med S-toget pa Frederiks-
sundbanen ogsa i de kommende ar.

Muligheder for at fa cyklen med bussen fra "yderomraderne” - og
helst uden at bussen bliver forsinket pga cyklerne - vil kunne vare
med til at gge bade antallet og omfanget af cykelture og passagerer
med bussen. Movia gennemfarer i gjeblikket et forseg med cykler
pa 600S. Erfaringerne herfra skal udnyttes.

Forventet output:
e Samarbejde med DSB S-tog og Movia om bedre muligheder for
at tage cyklen med i tog eller bus.

Oplevelser pa cykel i Frederikssundfingeren
Frederikssundfingeren har bade landskabeligt og naturmaessigt me-
get at tilbyde ikke bare den lokale befolkning, men hele hoved-
stadsomradet. Cykelrutenettet skal blandt andet forbinde stationer-
ne og de starre fritids- og naturomrader. Oplevelsesmulighederne
langs cykelruterne i hele Frederikssundfingeren pa tveers af kom-
munegraenserne skal beskrives, udbygges og markedsferes. En op-
tion i cykelruteplanlaeggeren kunne saledes veere muligheden for
som supplement til ruteangivelsen ogsa at fa beskrevet oplevelses-
mulighederne pa den foreslaede rute.

Pa sigt kan oplevelsesbeskrivelserne sammen med ruteplanlaegge-
ren naturligvis udbygges til at omfatte ruter i hele regionen.

Forventet output:
e Beskrivelse af fritids- og naturmassige oplevelserne langs cy-
kelrutenettet pa den felles cykelhjemmeside

Markedsfgring af cyklen som transportmiddel

... kan blandt andet omfatte

e Reklame pa de kommunale hjemmesider for Movias forsgg
med cykler pa 600S. Reklamen rettes bade mod borgerne og
arbejdspladserne i de fire kommuner.

e Reklame pa de kommunale hjemmesider for cyklen gratis med
S-toget i resten af 2010. Reklamen rettes bade mod borgerne og
arbejdspladserne i de fire kommuner.

e Prasentation af cykelstrategien i de kommunale planstrategier

e Deltagelse i og promovering af kampagner — f.eks. "vi cykler til
arbejde”



e Cykelevents dels i forbindelse med nye initiativer, dels i form
af arligt tilbagevendende begivenheder - Frederikssundfingeren
rundt maske?

Forventet output:

e Etablering af hjemmesiden - "Pa cykel i Frederikssundfinge-
ren" - med cykelruteplanlaegger, kort over cykelstier og -ruter,
de fritids- og naturmaessige oplevelser og meget mere.

Hjemmesiden er en faelles hjemmeside, der henvises til fra de fire
kommunale hjemmesider og fra regionens hjemmeside. Hjemmesi-
den skal med tiden kunne udbygges til eller vaere en del af en
hjemmeside for cyklister i hele regionen.

Hertil kan komme andre initiativer, der fremgar af den kommende
cykelstrategi.

Handlingsplaner og finansieringsmuligheder

En altid opdateret handlingsplan skal dels sikre projektets og ind-
satsomradernes fremdrift, dels udnytte de forhandenverende finan-
sieringsmuligheder. Et led i handlingsplanen vil f.eks. veere ansgg-
ning til den statslige pulje til mere cykeltrafik 2011.

Evaluering, inspiration og formidling.

| begyndelsen af 2012 evalueres resultaterne af projektet. Samtidig
vurderes det, hvilke erfaringer og ideer, der skal formidles til andre
kommuner, andre "fingre”, kommunale samarbejder, virksomheder
m.fl. og hvordan, det i givet fald skal gares.

TIDSPLAN - milepeele

3. kvartal 2010

e Projektbeskrivelsen godkendes af de fire borgmestre sammen
med ansggningsbrev til Region Hovedstaden.

e Projektbeskrivelsen justeres om ngdvendigt, inden behandlin-
gen af ansggningen i Regionsradet.

4. kvartal 2010

e Samarbejdet med Region Hovedstaden falder pa plads

e Detaljeret arbejdsplan herunder aktuelle initiativer drgftes i
styregruppen

e Arbejdet med forslag til cykelstrategi med tilhgrende hand-
lingsplan gar i gang

[EEN

. kvartal 2011
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Forslag yil cykelstrategi med tilhgrende handlingsplan behand-
les i styregruppen
Strategi og handlingsplan drgftes i inspirationsforum.

. kvartal 2011
Strategi og handlingsplan tilrettes og behandles i styregruppen
Byrad (og Regionsrad) orienteres blandt andet med henblik pa
efterfalgende indarbejdelse i planstrategierne
Input til den kommunale budgetlaegning

. 0g 4. kvartal 2011
Handlingsplan iveerksattes
Ansggning til den statslige cykelpulje
Debat om de kommunale planstrategier
Oplaeg til det fortsatte arbejde

. kvartal 2012
Evaluering og erfaringsopsamling
Draftelse af det fortsatte arbejde m.m. i inspirationsforum
Fastleeggelse af det fortsatte arbejde i styregruppen



BUDGET

Budgettet omfatter det forventede tidsforbrug og de forventede
direkte gkonomiske omkostninger fra november 2010 til og med
marts 2012.

Udgifter

Projektgruppen

30 timer pr maned pr kommune - 1920 timer & 400

kr. 768.000 kr.
Diverse udgifter til 16 mgder 16.000 kr.

Inspirationsforum
2 mgder 4 25.000
kr. 50.000 kr.

Proceskonsulent

30 timer pr maned a 850 kr. 408.000 kr.
Mulighed for yderligere konsulentbistand 200.000 kr.
Cykelruteplanlaegger 400.000 kr.
Demonstrationsprojekter 800.000 kr.
Markedsfaring (hjemmeside, foldere etc.) 100.000 kr.
Evaluering og formidling 100.000 kr.
Diverse ukendte udgifter 100.000 kr.
| alt 2.942.000 kr.
Finansiering

Kontant bidrag fra Region Hovedstaden (40%) 1.176.800 kr.
Projektgruppens eget arbejde 768.000 kr.
Kontant bidrag pa 195.000 kr. fra hver kommune 780.000 kr.
Kontant bidrag fra Bycirklen 217.200 kr.
| alt 2.942.000 kr.

Alle tal er excl. moms.
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Der indgar ikke egentlige, almindelige anleegsudgifter i budgettet
udover hvad der matte veere ngdvendigt for at kunne ivarksatte
diverse demonstrationsprojekter.

Det kontante bidrag fra Region Hovedstaden teenkes anvendt til
delvis deekning af konsulentbistand, mgder med inspirationsforum,
etablering af cykelruteplanlaeggeren og den felles cykelhjemme-
side, diverse demonstrationsprojekter samt evaluering og formid-
ling.

Projektgruppen vil blandt andet via kontakter med virksomheder,
DSB, Movia m.fl. lgbende sgge yderligere ekstern finansiering til
implementering af strategien.
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p/ Realdania
| Ringbyen

Notat

24. august 2010

Notat vedrgrende status pa byvsionsarbejdet i forhold til offentliggerelse af Biennalen i
Venedig

Den danske pavillon pa Biennalen i Venedig seetter i ar fokus pa Kgbenhavn med udstillingen
"Q&A: Urban Questions _ Copenhagen Answers”. Udstillingen viser hvordan byen med
arkitektoniske lgsninger sgger at imgdekomme de urbane udfordringer vi sammen med andre af
verdens byer star overfor.

| den sammenhaeng anses Ringbyvisionen som et af de vaesentligste udviklingsomrader i
Hovedstaden pa linje med @restaden, Nordhavnen og Carlsberg. Arbejdet med Ringbyvisionen
beskrives og udstilles sammen med forteellingen om fingerplanen under overskriften '1947-2047:
From Fingerplan to Loop City’. Udstillingsmaterialet er en 6 minutters film projiceret pa gulv, vaegge
0g model.

Udstillingen i Venedig abnes for pressen den 26. august 2010, og for offentligheden den 29.
august 2010 og varer indtil medio november. | forbindelse med abningen forudses det, at der kan
komme spgrgsmal vedragrende sammenhaengen mellem det udstillede og selve ringbyvisionen -
herunder det politiske ejerskab til udstillingsmaterialet.

Derfor har Realdania og Ringby- letbanesamarbejdet i faellesskab udarbejdet dette notat, der
redegar for snitfladen mellem det der udstilles pa biennalen i Venedig og det egentlige arbejde
med byvisionen.

Notatet er til brug for savel radgivergruppen, Realdania og Ringby- letbanesamarbejdet som
baggrundsnotat for at sikre enslydende udmeldinger pa eventuelle spgrgsmal om byvisionens
status (fra presse, bagland, fagkredse eller andre).

Hvordan er ringbyvisionen udstillet pa Venedig Biennalen?

Det, der udstilles pa Biennalen, er en formidling af de forelgbige resultater af processen ved
udarbejdelsen af Byvision Ringbyen. Det udstillede er essensen af BIG/radgiverkonsortiet bud pa
de globale hovedudfordringer byer star overfor i dag (the BIG bets) set i en overordnet regional
kontekst.

Selve byvisionen er ikke faerdig endnu. Der udestar stadig et arbejde med at fa lgsningerne pa de
store udfordringer beskrevet i lokale kommunale programmer.

Byvisionarbejdet status og videre proces:

Visionsprojektet er politisk forankret i ringby- letbanesamarbejdet, som bestar af ti kommuner,
Region Hovedstaden, By- og Landskabsstyrelsen og Transportministeriet. Undervejs bliver der
afholdt en raekke lokale workshops og seminarer, sa der sikres lgbende politisk indflydelse pa
visionens retning.

Opdragsagivere til ringbyvisionen er Ringby- letbanesamarbejdet og Realdania i feellesskab.

De starste udfordringer blev kortlagt ved et politikerseminar den 20. maj 2010, der tog
udgangspunkt i en omfattende analyse baseret pa et starre statistisk materiale.

Byvision Ringbyen forventes at blive preesenteret ultimo 2010 — blandt andet i form af en
publikation og en udstilling. Materialet overleveres derefter til kommunerne, der efterfglgende vil
udarbejde lokale strategier for hvordan visionen omseettes til virkelighed.
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Notat

Fakta om Biennalen

Det officielle bidrag til den 12. internationale arkitekturudstilling er kurateret og produceret af Dansk
Arkitekturcenter og sponsoreret af det danske kulturministerium, Realdania, Statens Kunstfond,
Udviklingsselskabet By og Havn, Carlsberg og Copenhagen X.

Tegnestuen BIG har i samarbejde med Kollision og DAC udarbejdet udstillingskonceptet for den
del der hedder '1947-2047: From Fingerplan to Loop City’.

Fakta om Ringbyvisionen
Malet med Byvision Ringbyen er at udarbejde en ambitigs og langsigtet vision for byudviklingen
langs Ring 3; en ringby med en kommende letbane som trafikal rygrad.

Realdania har sammen med de ti kommuner udpeget et internationalt radgivningsteam til at
udarbejde visionen. Teamet er tvaerfagligt sammensat af fgarende eksperter. Teamet er:
e Bjarke Ingels Group
Tom Nielsen, arkitekt MAA, lektor, ph.d. og byplankonsulent
ReD Associates
ARUP
DONG Energy
WIRED

Der er ogsa udpeget et advisory board, som bestar af stadsarkitekt Ggsta Knudsen, forskningschef
Gertrud Jgrgensen samt projektchef Svend Erik Rolandsen.

De ti kommuner, som deltager i samarbejdet er:
Lyngby-Taarbaek Kommune
Gladsaxe Kommune

Herlev Kommune

R@dovre Kommune
Albertslund Kommune
Glostrup Kommune
Vallensbeek Kommune
Ishgj Kommune

Brgndby Kommune
Hvidovre Kommune

Desuden deltager Region Hovedstaden, Miljgcenter Roskilde, Transportministeriet og By- og
Landskabsstyrelsen.

Tidsplan:
Arbejdet med byvisionen begyndte marts 2010 og afsluttes ultimo 2010.

Arbejdet omfatter tre faser:

1) Research (3-4 maneder)

2) Visionsformulering (2 maneder)

3) Kommunikation — publikation, event og udstilling (3-4 maneder)
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EN DANSK ALMEDALSVECKA PA BORNHOLM!

Bornholm har igennem snart mange ar haft et
seerligt samarbejde med gerne i @stersgen, det
sakaldte B7-samarbejde, der teeller de syv ger
@land, Gotland, Aland, Saaremaa, Hiumaa, Ri-
gen og Bornholm. Blandt de initiativer, de gvri-
ge ger er lykkedes med, star Almedalsveckan pa
Gotland som noget ganske saerligt for mig. Det
er én af de aktiviteter, jeg gerne havde set over-
fgrt til Danmark - med mgdested pa Bornholm.

Vi kan ikke - og gnsker ikke - at kopiere Alme-
dalsveckan. Vi gnsker at lave vores eget koncept
for en mulig dansk politikerfestival pa Bornholm.

Jeg har féet utrolig mange henvendelser fra bl.a.
organisationer og konsulenter, som gerne vil
vaere med i en s&dan festival. Flere politiske kom-
mentatorer bakker ogsa op om idéen. Der er ogsa
opbakning fra de bornholmske erhvervsfremme-
aktgrer, som har veeret samlet til et par mgder i
lgbet af foraret 2010. Og et par embedsmaend fra
kommunen deltog i Almedalsveckan i 2009.

S& Bornholm har egentlig veeret i gang med idé-
en om en politikerfestival pd Bornholm et styk-
ke tid, men vi har erkendt, at vi ikke kunne lgfte

opgaven alene. Derfor er det med stgrste inte-
resse, jeg har modtaget indenrigsminister Ber-
tel Haarders forslag om at holde en politiker fe-
stival i Danmark - og gerne pa Bornholm.

Vi samarbejder i gjeblikket med en konsulent om
et muligt bornholmsk koncept, som jeg snarest
forventer at kunne praesentere for Bertel Haarder.

Jeg mener, Bornholm kan danne den ideel-
le ramme for et uformelt mgdested for politi-
kere, interesseorganisationer, NGO-ere og bor-
gere. Hvor vi med gens unikke omgivelser som
kulisser kan diskutere spgrgsmal af samfunds-
maessig interesse under utvungne former - fx
spgrgsmal om demokrati og hvordan vi sikrer
fortsat vaekst og udvikling i hele Danmark.

Det vil veere godt for dansk politik, at vi far det-
te uformelle mgderum, hvor vi pa tveers af de po-
litiske partier kan drgfte politiske spgrgsmal, og
hvor vi - uden de medieskabte rammer - kan
praesentere forskellene og dyrke samarbejdet.

For Bornholm vil en s&dan érlig tilbagevende
begivenhed f& stor betydning. Det vil ikke ale-
ne give stgrre aktivitet til overnatningsstederne,

Winni Grosbagll (S),
borgmester,
Bornholm

hotel- og restaurationsbranchen samt til hele
detailhandlen. Det vil ogsé veere en god mar-
kedsfgringsplatform for gen, hvor vi vil have mu-
lighed for at udbrede kendskabet til de mange
muligheder, Bornholm har.

Jeg haber at kunne byde velkommen til den fgr-
ste politikerfestival i @resundsregionen pa Born-
holm allerede i 2011 - gerne i august, hvor jeg
synes, Bornholm tager sig smukkest ud. Men i
respekt for det store forarbejde, der er i forbin-
delse med at fa stablet et sa stort arrangement
pa benene, kan det veere, at jeg ma udskyde min
velkomst til 2012. Jeg haber, vi ses!

ORESUNDSBREV AUGUST 2010

...kan ogsa leeses pa www.oresundskomiteen.dk
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HISTORISK M@DE GIVER HAB FOR @RESUNDSREGIONEN

Det er med stor gleede, at Oresundskomiteen
kan konstatere, at hele tolv ministrer fra den
danske og den svenske regering, deltog ved top-
mgdet den 15. juni i Malmg. Formalet med mg-
det var at fejre @resundsbroens 10 ars jubileeum
og diskutere hvordan samarbejdet over @resund
kan intensiveres for at fremme den fortsatte ud-

vikling i regionen.

Sverige och Danmark har bland annat for avsikt
att intensifiera samarbetet for att optimera vag-

och jarnvigstrafiken pd Oresundsbron samt till-

satta en tjanstemannagrupp som ska underso-
ka behovet av och madjligheterna for en ny fast
Oresundsforbindelse for vdg och jarnvag.

De ministrar som deltog fran svensk sida var:
nordiska samarbetsministern och socialforsak-
ringsministern Cristina Husmark Pehrsson ut-
rikesminister Carl Bildt, infrastrukturminister
Asa Torstensson, kommun- och finansmark-
nadsminister Mats Odell, kulturminister Lena
Adelsohn Liljeroth och migrationsminister To-
bias Billstrom. Fran dansk sida deltog: ekono-

mi- och naringslivsministern Brian Mikkelsen,
utrikesminister Lene Espersen, vetenskaps-
och teknologiminister Charlotte Sahl Madsen,
transportminister Hans Christian Schmidt, sys-
selsattningsminister Inger Stgjberg och miljo-
minister samt minister for nordiskt samarbete
Karen Elleman.

Oresundskomiteens ordférande Jerker Swan-
stein hade bjudits in till motet for att halla ett in-
ledande tal.




HAR DU IDEEN - SA HAR VI PENGENE

| mere end 2 ar har Euro’erne rullet i Interreg
IV Oresund-Kattegat-Skagerrak-programmet -
og programmet har stadig masser af midler til
radighed for lokale og regionale projekter, som
kan gavne vaekst og udvikling i vores region. Ale-
ne for @resundsdelen er der ca. 30 millioner
Euro tilbage at dele ud af.

»| en region med s& mange potentialer, bur-
de der vaere mange flere der benytter Interreg
som en finansieringskilde til deres idé/projekt«,
siger Maria Tsakiris. Maria Tsakiris er projekt-
konsulent pa kontoret i Kgbenhavn, som er et af
to kontorer for Interreg IVA Oresund-Kattegat-
Skagerrak programmet. Som projektkonsulent
er du med pa sidelinjen af projektet, ofte fra dets
tidlige idé til det nar i mal med ansggningen og
sd videre gennem projektets gennemfgrelse.

»Programmet er sa bredt, at langt de fleste gode
idéer kan rammes indenfor programmetx, fort-
saetter Maria.

Maria har senest vaeret med i processen om to
projekter, som er géet fra idé til et projekt inden-
for rammerne af Interreg.

Det ene projekt, Ind i barokken, er et teatersam-
arbejde mellem Holbaek Teater og Hovdala Slott.
Malet er at gennemfgre en vandreforestilling i
Sverige samt at etablere et netvaerk med kultur-
medarbejdere. Projektet haber at ga fra “mikro”-
projekt til "makroprojekt”, dvs. at teamet i lgbet
af de neeste seks maneder skaber forudsaetnin-
ger for et stgrre samarbejde.

Projekt har sggt penge inden for den seerlige
facilitet, som kaldes “forprojekt”, hvor mange
mindre organisationer og myndigheder kan te-
ste samarbejdsmuligheder og samarbejdsom-
rader. »Et forprojekt er derfor en ideel made at

starte greenseregional samarbejde pa. Ansgg-
ningsblanket og budget er mindre kraevende
end ved et stort projekt, hvilket ggr at det er let-
tere at komme i gang — men ogs3 lettere at gen-
nemfgre og afslutte«, fortaeller Maria.

Network Norden er et stgrre projekt. Det daek-
ker hele programmets geografi, dvs. projektet
har ogsa involveret en norsk partner. Projektet
ligger indenfor det indsatsomrade i program-
met, der kaldes "at fremme hverdagsintegrati-
on’. Et indsatsomrade hvor der ikke har veeret
sa stort treek pa pengene.

Projektet vil belyse forskellene mellem de nor-
diske arbejdskulturer, da mange virksomheder
oplever at det kan veere sveert at integrere nordi-
ske medarbejde og dermed udnytte de nordiske
arbejdsressourcer optimalt.

Projektet vil derfor udvikle en raekke metoder,
der kan vise, hvor god en virksomhed er til at in-
tegrere medarbejdere fra andre nordiske lan-
de. Projektet er et samarbejde mellem Forenin-
gen Norden i Danmark, Copenhagen Business
School (CBS), Handelshgyskolen (BI), Hogsko-
lan Kristianstad og Nordjobb. Interreg stgtter
projekter med ca. 300.000 Euro.

»Projektet er et godt eksempel pa det vi i pro-
grammet kalder at fremme hverdagsintegra-
tion, da projektet vil arbejde med forskelle pa
arbejdsmarkedskulturer, og gerne bidrage til
lesninger, sa der opbygges et falles arbejds-
marked i vores region. Det er til gleede for béde
dig og mig, men ogsa for de virksomheder som
skal rekruttere medarbejdere«, siger Maria.

22 millioner er i arbejde
| kategorien af stgrre projekt spaender emner og
penge bredt, hvilket viser programmets mange

Maria Tsakiris, projektkonsulent, Interreg IVA

muligheder. Der er forelgbig godkendt 30 stgrre
projekter i @resund, og i alt er der bevilget om-
kring 22 millioner EU til disse 30 projekter. Du
kan laese mere om de godkendte projekter pa i
Projektbanken p& www.interreg-oks.eu.

Fremtidens projekter

Programmet maerker en stor interesse for pro-
jekter inden for emner som praeger udviklingen i
@resundsregionen lige nu, f.eks. det nye ESS-an-
leeg i Lund og Kebenhavn. Emner som miljg og
klima kommer ogsd leengere og leengere op pa
den lokale og regionale dagsorden, sa det er ma-
ske det naeste store flagskibsprojekt. "Vi hdber
0gsa, at en reekke nye projekter tager afszet i den
@resundsregionale Udviklingsstrategi, sa Inter-
reg-pengene kobles til de udviklingsmal, der alle-
rede findes i regionen. Programmet skal fungere
som en finansieringsmulighed i de lokale og regi-
onale udviklingsarbejde, afslutter Maria Tsakiris.

Ansggningsfrister:

1. september 2010: Kattegat-Skagerrak og
OKS-projekter

1. oktober 2010: @resundsprojekter

1. marts 2011: Alle typer af projekter

Klik ind p& www.interreg-oks.eu og laes mere
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Over 300
op til Oresundskomiteens arlige or Malmo,
dagen den 28 maj. Temaet var fremtiden. Hvordan vil vi have at @resundsre-

gionen skal se ud &r 20207 Hvad skal der til, for at na vores mal?

Releasefest for ORUS

Oresundskomiteens direktgr, Mikael Stamming praesenterede @RUS - den
@resundsRegionale UdviklingsStrategi som komiteen, i samarbejde med
medlemsorganisationerne og mange andre aktgrer i regionen, har arbej-
det intensivt med, de seneste to.

@RUS er et unikt graenseregionalt strategidokument som fokuserer pd ind-
satsomrader som viden og innovation, kultur og oplevelser, et sammen-
haengende og varieret arbejdsmarked samt tllgaengelighedt og mobilitet.
Alle konferencedeltagere fik et exemplar af @RUS, hvilket gjorde Ore-
sundstinget til en slags releasefest for BRUS men det var ogsa startsku-
det for @resundsbron og regionens 10 ars jubileeum, som vil lgbe af stabe-
len hele 2010.

(10 Stolen som en del av regionens jubilaeum

Som en del af 10 &rsjubilzeet har Oresundskomiteen samarbejdet med Syd-
form om en konkurrence for unge ikke etablerede designere i @resundsre-
gionen. Vinderen af konkurrencen blev stolen @10, som er designet af Josef
Lindh, som laeser til arkitekt p& Lunds Tekniska Hégskola. Der er produce-
ret seks eksemplarer af stolen og to af dem blev overrakt til to personer;
Sven Landelius, tidligere direktgr for @resundsbron og Colin Carlile, direk-
ter for ESS Scandinavia, som symbol pa deres store betydning for udviklin-

\
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Hemmelighedsfulde ministrer for nordisk samarbejde

De nordiske samarbejdsministrer Cristina Husmark Pehrsson og Karen El-
lemann talte over emnerne "Oresundsintegrationen och Oresundsbron 10
ar” samt "Det danske formandskab i Nordisk Ministerrad, @resundsregio-
nen og graensehindringer i Nordisk perspektiv”. Ingen af ministrerne ville
afslgre hvilken graensehindring der star gverst pa dagsordenen, selv om de
blev hardt presset af de to moderatorer, Martin Krasnik och Jan Wifstrand.
Men den politiske vilje til at lgse problemerne mangler ikke, understrege-
de de begge.

Erfaringer og viden fra talerstolen

PRUS gik som en rgd trad da de inviterede talere delte ud af sine erfaringer
og viden fra @resundstingets scene. Forst var Inge Maerkedahl, direktgr for
Forsknings- og Innovationsstyrelsen, som talte om "ESS - et gresundsregi-
onalt forskningsanleeg i verdensklasse”. Derefter berettede studenten ELli-
na Berg, som er aktiv i StudentSamarbetet Oresund, om hvordan de unge
beveaeger sig rundt i en gammel. Peter Mehlbye, director for Espon (The
European Observation Network for Territorial Development and Cohesion)
talte om “Den regionale attraktivitet - Et europaeisk udblik”.

Musik i Syd havde arrangeret et meget vellykket og varieret program for un-
derholdningen med den gresundsregionale dansegruppe Freestyle Fana-
tics, Malmo hogskolas kammarkér og gresundsborgeren Mikael Neumann
afsluttede dagen med en specialkomponeret sang til fadselsdagsbarnet.



BLEV FEJRET MED MANER

@resundsbrons og regionenes 10 ar jubileeum blev markeret pa flotteste vis i begyndelse af juni maned.

Den é. juni dystede Danmark og Sverige pa vandet. Kapsejladsen Broracet 2010 blev noget af et til-
lgbsstykke med deltagelse af de supermoderne RC44 bade, som man allerede om lgrdagen den 5. juni
kunne beundre ved en havnefest i Malmo.

Broracet bestod af 3 badklasser og starten gik fra Malmo. Sverige stod steerkt hele vejen og samtlige
klassser blev vundet af de svenske hold.

Kapsejladsen blevarrangeret i et samarbejde mellem Kgl. Danske Yachtklub og Malma Segel Sallskap.
Et samarbejde som ogsa fik langt grundet til et fremtidigt samarbejde. Det er nok ikke sidste gang, vi
samarbejder pa @resund, lover arranggrerne.

10 &rs jubilaeets absolutte hgjdepunkt, en halvmaraton over @resundsbron blev afviklet den 12. juni.
Men en kraftig vind i ryggen lgb 30.000 mennesker fra Kastrup Strandpark over broen for at ende i ma-
let ved Ribersborg pa den svenske side. Interressen for at lgbe de 21,1 km var enorm! Allerede inden
julen 09 var de 30.000 billetter udsolgt og dermed ogsa chancen for nogenside igen at lgbe fra Dan-
mark til Sverige.

Lgbet blev ogsa en keempe folkefest med storskaerm og underholdning bade i startomradet og ved
malet, ikke bare for lgberne, men ogsa for deres venner og bekendte.

Formalet med dette projekt var at udbrede bevidstheden om @resundsregionen og det fantastiske po-
tentiale den rummer. Der skulle forteelles spaendende historier fra begge sider af sundet og det skul-
le ggres via film.

Projektet lgb over to dage, hvor eleverne besggte hinanden pa skolerne. "Veertklasserne” skulle for-

teelle/vise geesterne deres lokalomrade og geestene skulle individuelt lave en lille film, optaget med
mobiltelefonen, som til sidst skulle publiceres pa you-tube.

Resultatet blev fantastisk! Der blev skabt 90 film, som tilsammen har genereret 6.257 visninger pa
You-tube. De unge har faet et godt kendskab til @resundsregionen og deres hhv danske og svenske

naboer. Og sidegevinster er, at der er skabt et godt netvaerk mellem de danske og svenske lzerere. Fil-

mene kan ses pa.



ORESUNDDIREKTS FRAMTID HAR DISKUTERATS

Sveriges minister for nordiska samarbetsfragor, Cristina Husmark Pehrs-
son, gjorde ett studiebesok hos Oresunddirekt i Malmd den 31 maj. | sam-
band med besoket lamnade Region Skane och Lansstyrelsen i Skéne, éver
ett diskussionsunderlag om Oresunddirekts framtid. Underlaget bygger
pa en utredning om hur den svenska och danska informationstjansten kan
samordnas pa basta satt s att den [dngsiktiga finansieringen sakerstalls.

»QOresunddirekt ar en oerhort viktig informationstjanst nar man soker jobb
eller ska starta verksamhet pa den andra sidan av Sundet«, sager Pia Kin-
hult, ordférande i Region Skanes regionala tillvaxtndmnd samt ledamot i
Oresundskomiteen.

Hon hoppas att den svenska och den danska regeringen ska komma dver-
ens om hur de gemensamt kan trygga verksamheten Oresunddirekt s& att
den kan utvecklas och ge &nnu béttre service till Oresundsregionens med-
borgare i framtiden.

Informationstjanst for allmanhet och foretag

Oresunddirekt, som finns i bade Malmé och Kopenhamn, ar en informa-
tionstjanst for bade allmanhet och féretag som vill verka och bo pa béda
sidor av Sundet. | Malmé finns ett besokscenter med experter och i Ko-
penhamn ligger en redaktion som ansvarar for hemsida, sociala medier,
marknadsfdring och utstallningar.

Ménga besok och férfragningar

Under 2009 hade Oresunddirekt i Malmo 15 000 besdkare och lika manga
forfragningar per telefon. Informationstjanstens hemsida hade drygt 5,5
miljoner besékare samma ar.

| Sverige finansieras verksamheten av Skatteverket, Forsakringskassan,
Arbetsférmedlingen, Lansstyrelsen samt Region Skane. | Danmark &r fi-
nansiarerna Region Hovedstaden, @konomi- og Erhvervsministeriet och
Beskaeftigelsesministeriet.

SVENSKA PENGAR TILL KASTRUP PROVAS RATTSLIGT

Flera svenska kommuner och organisationer
har beslutat att ge ekonomiskt stdd till Kastrups
flygplats via Copenhagen Connected. Syftet ar
att stodja flygplatsen i den internationella kon-
kurrensen och bland givarna finns bland andra
Region Skane och Malmé stad.

Riksdagsledamoten Luciano Astudillo (S) menar
att ocksa Sverige maste bidra till att Kastrup be-
haller sin position som internationell storflyg-
plats och hanvisar bland annat till besluttet om
att forlagga ESS i Oresundsregionen. Efter att
Astudillo hade skrivit en interpellation blev det
en riksdagsdebatt om fragan.

Arende hos forvaltningsdomstolen

Under riksdagsdebatten holl kommun- och fi-
nansmarknadsminister Mats Odell (KD) med om
att kommunerna bor bidra till viktig infrastruktur.

»Jag har gett ett besked har i dag, namligen att
det har nu provas rattsligt. Om en réttslig prov-
ning visar att nuvarande lagstiftning inte skul-
le tilldta detta har jag sagt att jag &r beredd att
dterkomma och att titta pa den frdganc, sa han.

»0m Kastrup &r s& viktigt kanske den svens-
ka staten ocksa ska vara med och finansiera.
Man borde fundera pa det«, sa han till Nytt frén
Oresund den 10 juni.
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Projektet forsenades efter att Malmos beslut om
att bidra med 2,4 miljoner 6verklagades till for-
valtningsdomstolen som avslog dverklagandet i
mitten av juni. Darmed star det klart att Malmo
stads beslut att stodja Kastrup var ratt.




FANTASTISK DEBUT FOR @RESUNDSREGIONEN VED SVERIGES

Med den mest perfekte placering i Visbys cen-
trum, &bnede @resundshuset sine dgre den 4.
juli for, for fgrste gang at profilere @resundsre-
gionen ved dette gigantiske politiske event.

| anledning af @resundsbron’s 10 ars jubileeum
og lanceringen af den gresundsregionale udvik-
lingsstrategi, @RUS, havde Oresundskomiteen
slet sig sammen med et flertal af medlemsor-
ganisationer, Copenhagen Malmd Port og @re-
sundsuniversitetet og tilrettelagt et program,
som kom hele vejen rundt om de muligheder og
udfordringer @resundsregionen star overfor.

Graensehindringer og dansk smgrrebrgd

Med udgangspunkt i BRUS stod Oresundskomi-
teens formandskab Vibeke Storm Rasmussen
og Jerker Swanstein for indvielsen af @resunds-
huset, sgndag eftermiddag. Minister for Nordisk
samarbejde Christina Husmark-Pehrsson de-
batterede om arbejdet med at lgse greensehin-
dringer i @resundsregionen. | alt 273 besggere
havde fundet vej til @resundshuset - ikke kun
@resundsborgere, ogsad mange fra andre dele af
Sverige deltog i indvielsen og den efterfglgende
mingel med dansk smgrrebrgd og kolde Hof.
Mandagens program blev indviet af Mats

Helmfried, Lund og der var fokus pa forskning
og udvikling med to velbesggte arrangementer.
Tirsdagen blev indviet af Ilmar Reepalu, Mal-
mo Stad og greensehinder pad arbejdsmarke-
det i fokus og en ny kortlaegning af 33 hindrin-
ger for graensegaengere blev praesenteret. Ved
minglet tirsdag aften — som slog rekord med 209
deltagere - var fire ministrer samtidig i huset;
Bistandsminister, Gunilla Carlsson, Migrations-
minister, Tobias Billstrom, Sundheds- og inden-
rigsminister Bertel Haarder og Minister for ud-
viklingsbistand, Sgren Pind.

Besggsrekord onsdag

Onsdagens program indviedes af Rolf Tufvesson,
Helsingborg og det handlede dels om de kreati-
ve erhverv, dels havde Region Skane et arrange-
ment om cancerbehandling i @resundsregionen.
Det mest velbesggt arrangement om onsdagen
var seminariet om ESS og totalt set blev der sat
et nyt besggsrekord onsdag, med 399 deltagere,
trods at onsdagen bgd pd den hardeste konkur-
rence da 24 procent af de totalt 1396 arrange-
menter i Almedalugen, blev gennemfgrt der.

Torsdagens program blev indviet af Peter Daniels-

son, Helsingborg og blev krydret med den kendt

skénske stand-up komiker, Anna-Lena Brundin
og gennem hele dagen kom 298 gaester.

Under fredagens seminarium "Mod och visioner
- sa byggs den hallbara staden”, som blev indvi-
et af Ilmar Reepalu, blev der sldet nye rekorder i
besggsantallet, med 175 personer.

Udover Vibeke Storm Rasmussen og Bertel Ha-
arder deltog flere danske politikere fra bade Re-
gion Hovedstaden og Region Sjeelland. Alle de
danske deltagere var enige om, at det var en helt
unik made at demostrere demokratiet pa, hvor
magthaverne diskuterer pa torve og pladser.

Derfor gav den svenske Almedalsuge da ogsd
genlyd i den danske presse, da Bertel Haarder
lancerede et gnske om at etablere en lignende
dansk politikerfestival p& Bornholm.

@resundshuset tiltrak i lgbet af hele ugen ca
1.900 personer. Bland geesterne sas mange le-
dende personer indenfor politik og forvaltning.
En aften besggte for eksempel den svenske
udenrigsminister Carl Bildt, @resundshuset.




STORSTE POLITISKE FESTIVAL!

Oresundskomiteens ordférandeskap Jerker Swan-
stein och Vibeke Storm Rasmussen invigde
Oresundshuset sondagen den 4 juli.

Ministrar pa plats. Fr. v. kommun och finansmark-
nadsminister Mats Odell, minister for udviklings-
bistand Sgren Pind, Oresundskomiteens ordfsrande
Jerker Swanstein och Bertel Haarder, indenrigs- og
sundhedsminister.

Pia Kinhult och Ole Stavad talade hinder, utmaningar

och mojligheter pé Nordens stérsta arbetsmarknad.

Socialférsakrings- och Nordenminister Cristina Hus-

mark Pehrsson i paneldiskussion med bl. a. Jerker
Swanstein.

Bertel Haarder minglade ocks& med bistandsminis-
ter Gunilla Carlsson.

Oresundskomiteens direktdr Mikael Stamming lock-

ade in folk till Oresundshuset vid Donners plats.

Som MEP/ledamot i forskningsutskottet talade Lena
Ek om ESS betydelse for Sverige.

Lars Leijonborg, tidigare folkpartiledare och forsk-
ningsminister, greppade mikrofonen spontant och
entusiastiskt under ESS-seminariet.

Kollegor i Oresundsfrgor Cristina Husmark Pehrs-

son och Bertel Haarder.



STORSTADER VINNAR VED FEHMARN BELT FORBINDELSEN

Storstader vinnare nar nya fasta forbindelser
etableras enligt ny rapport

Det &r staderna, i synnerhet storstaderna, som
blir vinnarna nar den fasta forbindelsen &ver
Fehmarn Balt skapar en helt ny geografi. Det
ar en av slutsatserna i en ny analys som offent-
liggjordes av professor Christian Wichmann
Matthiessen, vid Geografisk Institut Kopen-
hamns universitet, under STRING Political Fo-
rum i Malmao den 7 juni.

Storstaderna kommer att f& forstarkt funktion
som knutpunkter i och med den nya trafikfor-
bindelsen mellan Danmark och Tyskland, vil-
ket kommer att gora dem mer attraktiva for
lokaliseringar och investeringar. Det galler i for-
sta hand Oresundsregionens storstadsomrade
Lund-Malmé-Kopenhamn samt Hamburg. Det
galler ocksa staderna Kiel, Liibeck och Rostock
som dessutom kommer uppleva att farjedriften
utsatts for storre konkurrens nar den fasta for-
bindelsen dppnar.

Analys av ny geografi efter

Fehmarn Balt-forbindelsen

Analysprojektet ar utfort pa uppdrag av Femern
A/S av forskare fran Sverige, Danmark och Tysk-
land under ledning av professor Christian Wich-
mann Matthiessen. Projektet analyserar den
nya geografi, som uppstar med en ny fast for-
bindelse, samt de nya mojligheter for skapan-
det av kompetens- och industricentra mellan
Oresundsregionen och Nordtyskland.

| rapporten heter det att Fehmarn Balt-forbin-
delsen knappast kommer att skapa den snabba
trafiktillvaxt som vi har sett vid Oresunds- och
Stora Balt-forbindelserna. Men i gengald kom-
mer anldggningen att skapa ett nytt, blivande
tillvaxtomrade, baserat pa den stora vardeska-

Redbyhavn set fra Fehmarnbelt.

pande potential som framst orsakats av att nya
natverk mellan storstadsregionerna kommer
att etableras.

Snabb tillgang till granlandets storstader

Enligt rapporten kommer bo- och fastighets-
marknaden att reagera pa mer effektiva trafik-
forbindelser, som ger snabbare tillgéng till stor-
stader i grannlandet. Omradena intill den fasta
forbindelsen blir “riktiga” gransomraden dar
grannarna i det andra landet finns inom rack-
hall och pendlingsomradena utvidgas.

Den realistiska ambitionen maste vara att fa
Fehmarn Balt-regionen upp i den europeis-
ka superligan med bland andra storstader som
Frankfurt, Amsterdam-omradet och Bryssel-
regionen. Det kan bland annat ske genom glo-
balt ledarskap inom nagra kdrnomraden. Om
kompetenser och resurser i Oresundsregionen
slogs samman med kompetenser och resurser
i Nordtyskland skulle omrddet redan i dag vara
med i toppskiktet inom Life Science.

»Tack vare de nya forskningscentrat ESS i Lund,
Kopenhamn och Hamburg kommer regionen
ocksa att uppna globalt ledarskap inom mate-
rialvetenskap«, sdger professor Christian Wich-
mann Matthiessen.

Ny arbetsmarknad mellan

Danmark och Tyskland

Forskarna spér att det kan utvecklas en ny och
mer sammanhangande arbetsmarknad mellan
Tyskland och Danmark, bdde genom en okad
daglig pendling och genom en utdkad vecko-
pendling mellan Hamburg och Képenhamn.
Transporttid och omkostnader spelar en viktig
roll for hur snabbt integrationen kan ske. Den
fortsatta utvecklingen av infrastrukturen, sar-
skilt tgdriften, mellan stdderna av avgérande
betydelse for att potentialen i den nya Nordeuro-
peiska regionen ska kunna utnyttjas till fullo.

Analysen finns i sin helhet p& www.femern.dk.



ACTION PLAN FOR STRING - FRAN ORD TILL HANDLING

STRING-samarbetet
na i Region Skane, Region Hovedstaden, Regi-

mellan medlemmar-
on Sjaelland, Schleswig Holstein och Hamburg
blir allt viktigare. Den kommande fasta forbin-
delsen dver Fehmarn Balt knyter bokstavligen
samman Oresundsregionen med Hamburgre-
gionen. Men det sker inte av sig sjalvt. Darfor
ar det politiska samarbetet mycket viktigt. Den
7-8 juni arrangerades det arliga STRING Politi-
cal Forum i Malmo.

Drygt 60 personer deltog under STRING Political
Forum nar den politiska ledningen antog en ny
“Action Plan” som ger STRING:s Steering Group
i uppdrag att se over samarbetets struktur och
dven ser dver mojligheterna till att utvidga kret-
sen av medlemmar. | 6vrigt pekar handlingspla-
nen ut prioriterade projekt inom infrastruktur,
forskning, arbetsmarknad, kultur och klimat.

Arbetsmarknad och grona transporter
STRING-samarbetet ska bland annat verka for
en gron transportkorridor genom omradet. Ut-
vecklingen av "Science Corridor” &r ocksa prio-
riterat for att dra nytta av de stora forskningsin-
vesteringar som kommer till STRING-regionen
genom bland annat ESS i Lund/Képenhamn och
med kompletterande anldggningar i Hamburg.

Arbetsmarknadsfragorna har ocksa stort fokus
dar @resunddirekt fungerar som en modell att
lara av. Projektet "Creative Bridges” ska ocksa
koordineras med STRING-samarbetet for att ut-
veckla samarbete mellan de kreativa naringar-
na i STRING-regionen.

Miljovanlig sjofart
Sist men inte minst prioriterar handlingsplanen
att arbeta med "Clean Baltic Sea Shipping” som

Paneldiskussion med fr. v. Dr. Stephan Winters fran Hamburg, Jerker Sjégren fran Naringsdepartementet, Per

Eriksson fran Lunds universitet och Reinhard Sager fran Fehmarn Balt-kommittén.

ar ett Interreg-projekt med syftet att framja mil-
jovanlig sjofart. STRING-samarbetet har stora
utmaningar framfor sig och kommer att bli annu
viktigare strategiskt inom de narmaste aren.

Transportminister och professor

var inbjudna gaster

Christian Wichmann Matthiessen, professor vid
Geografisk Institut, Kopenhamns universitet,
gastade motet for att presentera en ny rapport
med titeln "En ny dynamisk regional utveck-
ling I Nordeuropa”. Danmarks transportminis-
ter Hans Christian Schmidt deltog ocksa i kon-
ferensen och holl ett tal.

Oresundskomiteen var representerat via med-
lemmarna Region Skane, Region Hovedstaden,
Region Sjeelland, Malmo stad och Kgbenhavns
Kommune.

Transportminister Hans Christian Schmidt holl ett

anférande.



VAD VILL DE SVENSKA PARTIERNA GORA FOR ORESUNDSREGIONEN?

Valet till Sveriges riksdag, kommuner och lands-
ting narmar sig med stormsteg. Sondagen den 19
september gar svenskarna till valurnorna. Ald-

rig tidigare har det varit s& jamnt mellan de tva
blocken, Alliansen (m, fp, ¢ och kd) och De rod-

ka riksdagspartierna gora for Oresundsregionen
under kommande mandatperiod?

grona (s, mp och v). Men vad vill egentligen de oli-

Mycket har hént de senaste fyra aren,

men mer behdver goras. Ett tjugotal
granshinder har avskaffats och en mangd informationsinsatser har gjorts
for att underlatta for de som ror sig éver Sundet. Samtidigt far grénshin-
dersarbetet aldrig tappa fart. De politiska hinder som uppfattas som inte-
grationshammande &r ofta inom skatte- och socialférsakringsfragor, dar
Danmark och Sverige har olika regler. Darfor har vi ocksa intensifierat dia-
logen med vara danska kollegor.

P& ministermdtet mellan Sverige och Danmark den 15 juni kom ministrarna
dverrens om att utreda fragan om en ny fast forbindelse 6ver Sundet. Den ut-
vecklingen vill vi snabba pa. En fast forbindelse 6ver Helsingborg/Helsingdr
ar en fr&ga om jobb och mobilitet. Det utvecklar Oresundsregionen och ger
ytterligare en lank for godstransporter mellan Sverige och kontinenten.

Oresund bér ocksa bli en forsknings- och utvecklingsregion i varldsklass.
De 14 miljarder regeringen satsat pa ESS i Lund ska ge ett forskningskli-
mat av rang, men ocksa nya jobb och investeringar. Man beraknar att ESS
kommer att vara i drift i cirka 40 ar. Vi vill se fler stora forskningsinveste-
ringar i Oresundsregionen.

Allt ar heller inte frdga om politiska hinder. Fortfarande &r det mycket dyra-
re att ringa till Képenhamn an till Kiruna. Men det &r ocksa dyrt och krang-
ligt att anvénda banktjanster dver Sundet. Detta ar nagra exempel pa hur
foretagen kan bidra for att framja utveckling i regionen.

For att undvika att nya grénshinder skapas har regeringen pabdrjat arbetet
med en proaktiv Oresundsstrategi som redan frén bérjan tar hansyn till hur det
ser ut i regionen nar man planerar infrastruktur, utbildning, forskning, m m.

#Vk Oresundsregionen &r en av Skandinaviens
P4

Folkpartiet Liberalerna

mest spannande regioner. Oresundsbron kny-
ter ihop miljoner manniskor dver Sundet och
gor det mojligt att bo, jobba, umgas med van-
ner och ta del av ndjen och kultur i bdde Danmark och Sverige.

Vi vill fortsatta utveckla Oresundsregionen, bland annat genom att borja

forbereda for en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. Vi
vill dven se dver skattereglerna for granspendling for att skapa mer rattvi-
sa regler for svenska kommuner.

Det vore ocksa ett lyft for Oresundsregionen om bade Danmark och Sveri-
ge gar over till euron. Vi vill att Sverige ordnar en ny folkomrgstning om eu-
ron nasta mandatperiod.

‘F Den enskilt viktigaste fra-
‘Q" gan &r att stirka Oresund
g som en arbetsmarknads-

region. Darfér maste de grénshinder som finns idag minskas. Det géller
exempelvis de trosklar som finns i dagens sjuk- och arbetsmarkadsfor-
sakringar. Det maste helt enkelt bli enklare fér de som bor i ett land och
arbetari ett annat.

Vi vill ocksd sikerstilla att regler for skatter och avgifter pa ett rimligt
sétt svarar mot kostnader. En annan viktig fraga for Oresund som arbets-
marknadsregion ar kommunikationerna. ldag leder trangsel i jarnvagsna-
tet ofta till stérningar i tagtrafiken. Darfor vill vi 6ka investeringstakten nar
det galler jarnvag. Vi &r ocksa positivt installda till att utreda férutsattning-
arna for en ny forbindelse éver Oresund.




Skanedistriktet har tagit fram en tiopunktslista for
viktiga &tgarder for en férdjupad Oresundsintegra-
tion 2010-2020, och vi kommer att arbeta pa saval
regional som nationell och nordisk niva for att det-
ta ska bli verklighet.
CENTERPARTIET

Viforeslar att HH-férbindelsen ska byggas inom de ndrmaste tio aren, garna en
bro som gor det majligt for bade gaende och cyklister att ta sig Gver Sundet.

Danmark och Sverige ska ha samma valuta senast 2020. Det enklaste ar att
bada ldnderna dvergar till euron men om det inte finns tillrackligt stod for
detta s bér en ny nordisk valuta utredas.

Samtliga grénshinder i Oresundsregionen ska undanrgjas. Vi menar ocks&
att i de fall d&r Danmark och Sveriges lagstiftning ofrankomligen inneb&r
granshinder s& bor sarlagstiftning for gransgangare stiftas.

Andra omraden som centerpartiet vill arbeta med fr en 8kad Oresunds-
integration &r sprakundervisning i skolan, tdg mellan Sturup (Malmg Air-
port] och Kastrup, gemensamma turism- och evenemangssatsning-
ar i Oresundsregionen, public service-kanaler ska g att se i de nordiska
grannlandernas ordinarie tv-utbud, SVT och DR &terstartar ett samprodu-
cerat nyhetsprogram "Oresunds-Nytt” med dagliga sandningar.

| takt med den 6kande arbetspendlingen 6ver Sun-

det ar det nodvandigt att utforma tydliga riktlinjer

for hur den danska och svenska arbetsmarknads-

och socialpolitiken ska samordnas (dvs. integreras)

) - det galler framst avtalssystem, pensionsordning-
Vinsterpartiet ar, foraldraledighet, ratten till arbetsloshetsfor-
sakring, mm. Att stimulera en 6kad facklig samverkan Gver Sundet ser vi

som en nodvandig del av detta.

Kvalitén och punktligheten i Oresundstagstrafiken maste forbattras och
prisen pa periodkortet sankas.

Vi vill forstarka infrastrukturen for jarnvag och satsa pa en fast tagférbin-
delse mellan Helsingor och Helsingborg samt arbeta fér hdghastighetstag
mellan Stockholm och kontinenten via Skane samt att fora 6ver mera gods-
trafik pa jarnvag.

Vi anser ocksa att skatteavtalet mellan Sverige och Danmark som miss-
gynnar specifikt Malmo och Oresundsregionen bor omférhandlas.

De utvecklingsprojekt som finansieras av skattemedel skall stramas upp
och formedlas pa ett s&tt s en langsiktig effekt uppnas. | dag forsvinner allt
for manga resurser i projekt som inte har nagot utvecklingspotential.

For att integrationen ska for-

miljopartiet de grona @

nisera regelsystemen for de som arbetar och bor i tva olika stater. Vi vill

battras kravs att staten priori-
terar arbetet med att harmo-

ocksd att det infér varje forslag till expansion végs in sociala, ekonomis-
ka och ekologiska konsekvenser av forslaget for hela regionen. Subventio-
nerade tdgavgifter pd Oresundsbron &r absolut nodvandigt for att stimule-
ra till kollektivt dkande.

Kristdemokraterna i Skdne kommer under

@

Kristdemokraterna

s& de som bor och arbetar p3 olika sidor om Sundet) med olika typer av lag-

nasta mandatperiod medverka till att avservart
forbattra mojligheterna for Oresundarna (allt-

stiftning. | dag ar inte nationalstaternas lagstiftning anpassad till att bo pa en
sida och arbeta pa en annan. Det maste bli battre. Dessutom kommer vi att
arbeta for att kollektivtrafiken och kommunikationerna i Oresundsregionen
fortsatter att starkas, inte minst for att ka integrationen i regionen.




SKANSKE DESIGNERDROMME UDEN GRANSER

Maxjenny Forslund
34 ar.
Fgdt og opvokset i den lille by Vik naer Sim-

rishamn i @stskane.

Flyttede hjemmefra som 15-arig for at ga pa
gymnasiet i Goteborg.

Blevi 1997 optaget pa Danmarks Designsko-
le, hvor hun tog sin afgang januar 2003.
Startede karrieren som mgbeldesigner, hvor
hun opnaede stor succes.

Besluttede sig i 2005 for at leegge mgbelde-
sign pa hylden og kastede sig over tgjdesign.
Abnede i juli 2009 butikken K29 sammen med
sin far og sgster. Moderen Margareta Fors-
lund bor stadig i barndomshjemmet i Vik, men
o0gsa hendes designs er at finde i K29.

Er blevet naevnt som en af de mest lovende
tejdesignere i Danmark, og hendes tgj er ble-
vet baret af Madonna i musikvideoen "Sorry’.

AF LENE BIDSTRUP

I de landlige omgivelser i @stskane var Maxjen-
ny Forslunds kunstnerfamilie noget for sig. | dag
er hun succesfuld modedesigner i Kgbenhavn,

hvor hun har smedet sin egen lykke.

Der er langt fra fiskersamfundet i Simrishamn
i Pstskane til den pulserende modeverden i Kg-
benhavn. Alligevel har det vaeret en helt naturlig
udvikling for Maxjenny Forslund at flytte til Dan-
mark for at fglge sin designerdrgmme.

»Jeg er jo skaning, og Skanes hovedstad er Kg-
benhavn. Det var aldrig pa tale, at jeg skulle til
for eksempel Stockholme, konstaterer Maxjenny
Forslund, der med sit maerke Maxjenny Art Fashi-
on & Style har faet stor opmaerksomhed i den in-
ternationale modebranche. | juli 2009 abnede hun
butikken K29 i Kompagnistraede i Kgbenhavn.

Hajt til loftet og hvide vaegge

Maxjenny Forslund kommer fra en sand kunst-
nerfamilie. Faderen er sglvsmed og smykkede-
signer, og moderen er tgjdesigner. Familien ad-
skilte sig derfor en del fra normen i den lille by

Vik teet pa Simrishamn i @stskane, hvor Maxjen-
ny Forslund er vokset op.

»Jeg er vokset op i verdens stgrste hus pa 2000
kvadratmeter. Kgkkenet alene er 100 kvadrat-
meter. Det var min mor, der havde tegnet huset,
og min far, der byggede det, s& selvom det var
stort, kunne det ggres for f& midler. Bade min
mor og far var kunstnere og designere, sa de var
jo lidt maerkelige i forhold til alle de andres for-
2eldre«, forteeller hun og fortsaetter:

»Men ndr man er lille, synes man jo, at ens egen
familie er helt normal, og at det er alle de andre
der er maerkelige. Mine klassekammerater bo-
ede meget smat og alt i deres hus var i de der
grenlige og sennepsgule 70°er-farver. Hos os
var alt hvidt og stort. Det takker jeg virkelig mine
foreeldre for«!

Ngd skaber kreativitet

At foraeldrene var kunstnere og designere gjor-
de dog 0gsa at der ingen fast mé&nedlig indkomst
var, og derfor var der sjeeldent mange penge i
husholdningskassen. Maxjenny Forslund hu-
sker, at moderen ofte byttede det tgj, hun lave-



-

de, til fisk eller grgntsager hos de lokale. Men af
den gkonomiske treengsel kan man leere en vig-
tig ting, mener Maxjenny Forslund.

»Man bliver meget kreativ, ndr man ikke har sa
mange penge. Jeg synes pa en made ogsa, at det
er godt, at vi har vaeret igennem en ny krise, og
at der er kommet en opbremsning i gkonomien,
for sa ser man i hgjere grad p3, hvad man har, og
hvordan man s& kan bruge det. For eksempel er
jeg under finanskrisen begyndt at lave bgrnetgj
af alle min tgjrester, siger hun.

Generelt er Maxjennys tgj lavet med omtanke
for bade sine egne og jordens ressourcer. For
eksempel er hendes farverige og volumingse
regnslag fremstillet af fibre fra genbrugte pla-
stikflasker.

Alene i Kgbenhavn

Maxjenny flyttede i 1997 til Kebenhavn, da hun
var 22 ar gammel. Hun var nemlig blevet opta-
get pa Danmarks Designskole.

»Jeg har altid veeret lidt af en enspaender pa en
god made. Jeg har aldrig haft noget problem

med at ga i biografen selv eller pa café alene.
Der er nogen, der fgler, at de har et skilt i pan-
den, hvor der star "Jeg er alene!”. Sadan har jeg
det slet ikke. Jeg flyttede hjemmefra, da jeg var
15 ar for at g& pa gymnasiet i Géteborg. Jeg er
vant til opbrud og at sgge nye kontakter, sa for
mig var det at flytte til Danmark bare endnu en
udfordring, fastslar hun.

Tiden pa designskolen var en hektisk tid. Det
fgrste ar var der mange fester, mange nye men-
nesker og en ny by, som skulle udforskes. Max-
jenny Forslund leerte hurtigt at tale dansk og fik
mange nye venner i Danmark.

Pa designskolen specialiserede hun sig i mgbel-
og produktdesign, og allerede i 2000 startede hun
sit fgrste designfirma og begyndte at turnere de in-
ternationale messer, mens hun stadig studerede.

»Jeg fik frygtelig meget opmaerksomhed. Jeg
var i alle magasinerne, og jeg festede med alle.
Jeg havde sat mig for, at alle skulle kende mig.
De skulle vide, hvem jeg var, og hvad jeg lavede.
1 2005 indsé jeg s, at jeg ikke kunne holde til det
i lengden, og sa skiftede jeg bane«.

Anderledes dansk mode

Maxjenny holder meget af livet og stemningen i
Kebenhavn, og derudover oplever hun ogs3, at
hendes skulpturelle og draperede tgjstil passer
godt ind i den danske mentalitet.

»Jeg synes, at danskerne er meget abne for min
stil. Danskerne er dygtigere til at kleede sig an-
derledes. | Sverige er det mere @sterbro-paent.
For eksempel er tgjet mere stramt i Sverige,
mens det i Danmark godt ma vaere poset, siger
Maxjenny Forslund.

Hun holder dog stadig af at vende tilbage til den
landlige idyl og stilhed pa den anden side af @re-
sund. Det var jo her, hun fik modet til at g3 efter
sine drgmme.

»Jeg er ikke opvokset med, at der er en skarp
adskillelse mellem privatliv og arbejde, og at
man far en fast lgn i slutningen af maneden. Jeg
er vant til at man selv er ansvarlig for at arbejde
sig til sin egen lgn og lykke. Man kan, hvad man
vil. Det er bare at ggre det«, fastslar hun.

Www.maxjenny.com
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: Holmbergs AB - Box 25 - 201 20 Malmé - Sverige

NY WEBB: WWW.CULTUREORESUND.DK

Kulturen i @resundsregionen far nyt website.
Hvordan finder jeg en arranger, nar jag vil op-
fore gaestespil i Roskilde? Hvor finder jeg et lo-
kale, som er egnet til kammermusik i Lund?
Hvem kan vaere med til at finansiere mit kul-
turprojekt? Nu samles @resundsregionens kul-
turinstitutioner, scener og festivaler pa den nye
feelles webbside www.cultureoresund.dk, som
Oresundskomiteen har skabt i samarbejde med
Musik i Syd.

Cultureoresund er en database, som kan funge-
re som bade en mgdesplads og informationskil-
de for alle som arbejder professionelt med kul-
tur i Oresundsregionen. Den nye database skal
hjeelpe kunstnere, producenter eller kreative
aktgrer, som leder efter scener, samarbejds-
partnere, finansiering og mediekontakter.

Kan blive steerk kulturregion
Oresundskomiteen arbejder for at Oresundsre-
gionen skal blive en staerk kulturregion med et
mangfoldigt kulturudtryk gennem et frugtbart
samarbejde mellem det lokale og det globale.

»Presundsregionen har mange kulturaktgrer,
naesten 60 000, og over 400 institutioner fra sma
scener til store arenaer. Ved at bruge hinandens
institutioner kan vi styrke kulturudbuddet i re-

gionen og tiltraekke et stgrre publikume, siger
Rolf Tufvesson, Formand for Oresundskomite-
ens kulturudvalg og formand i Region Skanes
kulturudvalg.

Stort overblik over aktgrer og forvaltninger

Cultureoresund synligger det udbud af produce-
rende og professionelle aktgrer, som findes in-
denfor kulturomradet pa svensk og dansk side.
Men cultureoresund giver ogsa et overblik over.
alle kommunale og regionale kulturforvaltninger
i Skane og pa Sjeelland og kan ogsa fungere som
en hjzelp til kommunalt samarbejde over Sundet.

»Vi haber, at hjemmesiden vil blive anvendt flit-
tigt og at den virkelig bliver et redskab og en
hjeelp for alle akterer indenfor kulturomra-
det. Specielt unge kan have brug for netveerk
og veerktgijer til at anvende @resundsregionens
mange arenaer til at udfolde deres kreative vir-
ke. Cultureoresund viser bredden i udbuddet.
Vores forhdbning er, at Cultureoresund ogsd
skal give impulser til nye samarbejder«, siger
Marie Staerke, medlem af Oresundskomiteens
kulturudvalg og borgmester i Kage.

Cultureoresund er koblet til GoogleMaps for at
man let skal kunne finde vejbeskrivelser koble-
de til informationen.

NYT FRASEKRETARIATERNE

Oresundskomiteen

Nye publikationer:

"33 hinder, utmaningar och méjligheter, Oresundsmodel-
len 2010". En dansk udgave ventes klar i september

@RUS - den gresundsregionale udviklingsstrategi er kom-
met i en forkortet udgave pa dansk/svensk. En engelsk og
tysk version forventes at udkomme medio september.

0gsé Tendens 2010 er pa vej pa hhv tysk og engelsk. Alle pub-
likationer kan downloades via www.oresundskomiteen.dk
eller bestil den via sekretariatet

ERSA konference

Oresundskomiteen deltager den 21 september ved en aka-
demiske forskningskonference i Jonkdping med en session
om Presundsregionen og @RUS. Konferencen er arrangeret
af ERSA, European Regional Science Association, og over 900
internationale forskere ventes at deltage ved konferencen.

EXPO 2010
Ledende politikere fra Oresundskomiteen deltager ved @re-
sundsdagen i Shanghai den 24. oktober

Interreg IVA

Tilbage fra barsel.

Lise Hgding er igen i fuld sving med Interreg-opgaverne.
Lise kan kontaktes pa mail: lise@interreg-oks.eu eller te-
lefon: +45 33 26 89 09.

Farvel

| slutningen af juni tog Interreg afsked med Martin Ulle-
rup, som har fungeret som barselsvikar i to perioder pa In-
terreg-sekretariatet. Martins interreg-erfaringer har bragt
ham videre ud blandt Interreg-projekterne, og vi gnsker
ham held og lykke med at vaere kommet om pa den anden
side af bordet.

Husk der er ansggningsdeadline i Interreg IVA Oresund-
Kattegat-Skagerak-programmet den 1. oktober.
Laes mere pd www.interreg-oks.eu




Miljgministeriet

By- og Landskabsstyrelsen
Haraldsgade 53

2100 Kgbenhavn @

Telefon 72 54 47 00
bist@blst.dk
www.blst.dk

Hvad er en landsplanredegorelse?

Efter nyvalg til Folketinget afgiver miljgministeren en redeggrelse om landsplanarbejdet
til brug for den regionale udviklingsplanlaegning og kommuneplanlaegningen.

Der sker ikke en detaljeret styring over for kommunernes fysiske planlaegning gennem
landsplanredeggrelsen. Landsplanredegarelsen saetter en politisk retning for den fysiske
planlaegning i form af principper og prioriteringer, som regeringen finder skal laegges til
grund for de regionale udviklingsplaner og kommuneplaner.

Landsplanredeggrelsen omtaler

De hovedproblemstillinger, som regeringen ser i den fysiske planlaegning de kommende é&r.

Regeringens politiske principper og budskaber i relation til disse hovedproblemstillinger.

De initiativer i relation til den fysiske planlaegning, regeringen vil ivaerkszette, og de emner,
hvor regeringen gnsker et samarbejde med kommuner og regioner.

Forventningerne til kommunernes indsats i den overordnede fysiske planlaegning,

MILJOMINISTERIET

By- og Landskabsstyrelsen

Landsplanredegorelse 2010

MILJOMINISTERIET

By- og Landskabsstyrelsen

BILAG S



giosst
Placed Image


Forord, side 3

Udviklingstendenser, side 5

Klima og energi, side 9
Natur og vand, side 11
Landskabet, side 13
Kyster, side 15

Byer, side 17

Infrastruktur, side 19

Landdistrikter, side 21
ti i B 1 T

Bstjylland, side 23
Mellemstore byregioner, side 25

Hovedstaden og Sjeelland, side 27




S e

Foa e | -.l:

Forord

Miljeminister Karen Ellemann

Med Landsplanredeggrelse 2010 gar regeringen pa flere
mader helt nye veje.

For det farste er det en landsplanredeggrelse, som skal
ses i sammenhang med regeringens mange andre store
initiativer som fx det regionalpolitiske udspil ‘Danmark
i Balance i en Global Verden’ og regeringens aftaler om
en grgn transportpolitik og ‘Gran Vaekst'.

Initiativer som sammen med Landsplanredegarelse 2010
bidrager til et renere, grennere og mere baredygtigt
Danmark, der er rustet til at mgde de globale udfordrin-
ger miljgmaessigt, socialt og gkonomisk.

For det andet er det en landsplanredeggrelse, som for
farste gang henvender sig direkte til kommunalbestyrel-
serne og regionsradene. Med kommunalreformen har
kommunerne faet ansvaret for dels planlaegningen af
byerne og det dbne land, dels gennemfgrelsen af de
mange natur- og miljginitiativer, som skal ggre Danmark
til et grennere og renere land at leve i.

Regionerne skal - blandt andet baseret pa de regionale
vaekstforas erhvervsudviklingsstrategier - udarbejde re-
gionale udviklingsplaner, der pa grundlag af en helheds-
vurdering bl.a. beskriver en gnskelig fremtidig udvikling
for regionens byer, landdistrikter og udkantsomrader.

Og for det tredje fordi det er en landsplanredegerelse,
der i kort form saetter fokus pa de politiske meldinger.

EITD IR I EIN 3

Kommuneplanerne for 2009 - 2013 skal nu ogsa omfatte alle aktiviteter i det &bne land. Der er tale om en planleegning
for hele kommunens omrade, som skal omfatte byuadvikling, naturbeskyttelse, vandmilje, landskab, kulturmilje, friluftsliv
0g indpasning af infrastruktur.

Regeringen laegger stor vaegt pa at sikre de bedst mu-
lige rammer for vaekst og udvikling i hele Danmark med
afsaet i de saerlige udfordringer og muligheder, der er
lokalt og regionalt.

Landsplanredeggrelsen omtaler udfordringer i den fysiske
planlaegning i alle dele af landet. Disse udfordringer er
ikke ens over alt, og redeggrelsens omtale af de forskel-
lige dele af landet forholder sig derfor til specifikke lokale
og regionale forhold i den fysiske planlaegning.

Lasningernes geografi ma tilpasses problemernes geo-
grafi. Dette er ogsa baggrunden for, at regeringen i ‘Dan-
mark i Balance i en Global Verden’ foreslar, at kommuner
i yderomraderne far udvidet adgangen til at gennemfgre
planlaegning til gavn for detailhandel og for erhverv og
boliger i landzonen, uden at dette i gvrigt betyder en
andring af de generelle principper, der ligger til grund
for dansk planlaegning.

Landsplanredeggrelsen bidrager dermed til regeringens
bredspektrede indsats for vaekst i hele landet.

Regeringen har indgdet politiske aftaler bl.a. for de
kommende ars infrastrukturinvesteringer og om Grgn
Vaekst, der forener moderne og konkurrencedygtig
landbrugsproduktion med et hgjt niveau for miljg- og
naturbeskyttelse.

Herudover har de statslige vand- og Natura 2000-planer
vaeret i forharing. Det er alt sammen nye initiativer, som
far betydning for kommunernes planlagning.

En planlaegning, som jeg har stor tillid til, at kommunerne
kan gennemfare pa fuld kvalificeret made, og som ogsé
vil indebaere konkrete afvejninger af de lokale interesser
i forhold til de nationale.

Der blev givet mange positive hgringssvar pa forslaget til
landsplanredeggrelse, og der er generelt stor tilslutning
til, at forhold i det abne land, ved kysterne, i landskabet
og natur- og miljgforhold er behandlet i redeggrelsen.
Det er tydeligt, at det er emner, der optager kommu-
nerne.

Jeg ser en planlaegning af by og land baseret pa kvali-
tativt gode lgsninger som en fzlles opgave, hvor stat,
kommuner og regioner har hver et antal brikker, som
lagt pa den rigtige made kan fa puslespillet til at ga op.

Jeg gnsker med Landsplanredeggrelse 2010 at indbyde
kommunerne, regionerne og deres organisationer til et
samarbejde om en raekke af de problemstillinger, som
bergres i redeggrelsen.

Karen Ellemann
Miljeminister
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Befolkning i 2008 og 2030 fordelt pa aldersgrupper.
Indekstal, 2008 = 100. Kilde: Statistikbanken og egne
beregninger.

Danmark er et af de lande i Europa, hvor arealet udnyttes
mest intensivt. Vi er et lille land med relativt stor befolk-
ningstaethed og en overordnet positiv gkonomisk vaekst,
som traekker aktiviteter inden for transport, byggeri og
anlaeg med sig.

Farst og fremmest er vi selv, vores arbejdspladser og bo-
steder grundvilkar i planlaegningen.

Befolkningen /| 2010 er der ca. 5.525.000 personer
i Danmark, ca. 200.000 flere end i ar 2000, altsa en
stigning pa 3,8 pct. Denne beskedne stigning ventes
at fortsaette de naeste 20 ar, men den ser ud til at blive
ujeevnt fordelt fra landsdel til landsdel.

| Bstjylland og pa Sjeelland er befolkningstilvaeksten bety-
deligt over landsgennemsnittet. Derimod har Bornholm,
Lolland-Falster, Sgnderjylland, Nordvestjylland og Vend-
syssel en befolkningstilvaekst vaesentligt under landsgen-
nemsnittet, eller endda tilbagegang. Sterst nedgang i
befolkningstallet ses pa de mindre ger.

Ogsa alderssammensaetningen vil pavirke fremtidens
planlaegning. 1 2010 er der ca. 900.000 personer pa 65
ar og derover, svarende til godt 16 pct. af befolkningen.
Det tal forventes i 2030 vaere steget til ca. 1.350.000 - 23
pct. af befolkningen. | yderomraderne forventes naesten
hver tredje at vaere over 65 ar i 2030.

En sa stor aendring af alderssammensaetningen vil fa stor
indflydelse pa planlaegningen af vores byer og boliger. De
ldre vil i hgjere grad praege fornyelsen og udbygningen
af boligomraderne med deres saerlige behov.
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Erhvervene vokser mest i @stjylland og pa Sjaelland.
Arbejdspladser 1996-2007. Indekstal, 1996=100.

Arbejdspladser / Antallet af arbejdspladser pa Sjzelland
og i Dstjylland er i mange ar steget kraftigere end i resten
af landet. Regionerne omkring Aalborg og Viborg har
haft en vaekst pa niveau med eller over landets gennem-
snit. Morsg og Ringkgbing-omradet har haft industriel
ekspansion.

Omvendt har andre yderomrader haft en tilbagegang
i antallet af arbejdspladser; specielt i Vendsyssel og pa

de sydlige ger. Udviklingen skal generelt ses i lyset af de
gunstige konjunkturer frem mod midten af 2008.

Sjeelland astjylland

Mellemstore byregioner Yderomrader
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Udledning af CO2 1990 - 2007 fordelt pa sektorer.
Tal i mio. tons. Kilde: Energistyrelsen.

Klimaet / FN's klimapanel peger pa, at en vaesentlig
del af den globale opvarmning skyldes menneskeskabte
aktiviteter. Der er behov for en indsats pa to fronter: Dels
initiativer, der medvirker til at reducere drivhusgasudled-
ningen, dels initiativer, der medvirker til, at samfundet
tilpasser sig fremtidens klima.

Som et resultat af det nogenlunde stabile energiforbrug
og den voksende andel af vedvarende energi, viste den
sidste opgarelse fra 2008 over den samlede drivhusgas-
udledning i Danmark (korrigeret for arlige temperatur-
forskelle og udenrigshandel med el) et fald pa 14 pct.
siden 1990.

Udledningen af CO2-emissioner fra 1990 til 2008 fra
husholdningerne er faldet med 38 pct. Udledningen fra
landbruget er faldet med 23 pct., mens udledningerne i
forbindelse med transport er steget med 32 pct. Derud-
over er der gjort en betydelig indsats for at @ge forbruget
af vedvarende energi, sa forbruget af kul, olie og gas
kan reduceres tilsvarende.

Produktionen af vedvarende energi vokser ar for ar, og
vedvarende energi udgjorde i 2008 saledes 17 pct. af det
samlede bruttoenergiforbrug. Vindmaller og bioenergi
har givet vigtige bidrag hertil. Der forudses en betydelig
stigning i produktionen af savel vindkraft som biomasse
0g biogas de kommende ar.

Den reducerede drivhusgasudledning udger et vaesent-
ligt bidrag til at realisere Danmarks forpligtelse under
Kyoto-Protokollen og EUs byrdefordeling for perioden
2008-12.



Udviklingstendenser
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Byzonens areal 2000 og 2008 i hovedgrupper af
pendlingsregioner. Tal i km2. Kilde: Materiale i By-
og Landskabsstyrelsen.

Arealanvendelse / Byerne i Danmark fylder ca. 2.700
km2 - et areal lidt mindre end Fyn. Her bor ca. 86 pct.
af befolkningen. Desuden har vi godt 450 km2 som-
merhusomrader. Resten af Danmarks samlede areal pa
godt 43.000 km2 er dbent land domineret af landbrug,
skove og andre naturomrader.

Vaksten i folketal og arbejdspladser de senere ar har fert
til en vaekst i byarealet, selv om omstillingen fra industri
til videnerhverv har frigivet areal, som kan anvendes til
nye byformal.

Maden, vi anvender arealerne pa, er vigtig for udviklin-
gen af et baeredygtigt Danmark. Byerne er siden ar 2000
vokset med 236 km2, eller med 10 pct.

Byerne ger et sterre og sterre indhug pa det abne land,
og det skyldes iseer spredt byvaekst, nye vejanlaeg og
store erhvervsomrader.
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Andel af danske vandleb, som er i god tilstand, 1994-
2006. Tal i pct. Kilde: Miljestyrelsen: Indikatorer for
beeredygtig udvikling, september 2008.

Vandmiljeet - vandleb / Siden 1999 har der vaeret en
stigning i antallet af vandlgb med en god biologisk til-
stand. Forbedringerne i den biologiske vandlgbskvalitet
skyldes en kombination af forbedret vandkvalitet og
forbedrede fysiske forhold.

Forbedringerne skal ses i lyset af den miljgmaessige ind-
sats, der er foretaget i kommuner og amter gennem en
leengere arraekke samt den styrkede statslige naturgen-
opretningsindsats og indsatsen via miljgmilliarden.

Vandmiljeet - sger / Den samlede udledning af fosfor er
faldet siden 1989, hvilket har medfart at koncentrationen
af fosfor i de danske sger naesten blevet halveret. Faldet
i sgvandets indhold af fosfor har betydet, at sgerne er
blevet mere klarvandede. Andelen af rovfisk som gedde
og aborre gges langsomt og undervandsplanterne er i
fremgang.

Vandmiljget - havet / Der er i Igbet af 1990’erne sket
en betydelig reduktion i fosforafstramningen og en re-
duktion i kvaelstofafstramningen til havet.

Reduktionen i fosforbelastningen skyldes, at der er sket
en forbedring af spildevandsrensningen. For kvaelstof
er der ogsa sket en betydelig reduktion i spildevands-
belastningen, men ogsa en reduktion i belastningen fra
de dyrkede arealer, hvorfra langt den sterste andel af
kvaelstoffet stammer.

Fra midten af 1980’erne har forskellige handlingsplaner
medbvirket til reduktion af naeringsstofudledning. Malet
er at reducere kveelstofudvaskningen og landbrugets
fosforoverskud yderligere.

el A

Skov og lysabne arealer. Andel af Danmarks areal 1950
- 2000. Tal i pct. Kilde: Miljestyrelsen: Indikatorer for
beeredygtig udvikling, september 2008.

Natur / Vores biologiske mangfoldighed er fortsat i tilba-
gegang. Siden 1950 er antallet af lysdbne naturomrader
(som i hgj grad bestar af ekstensivt drevne landbrugs-
arealer, herunder eng, overdrev og hede, samt mose og
klit mm.) gaet tilbage.

Det er navnlig arealet af enge og overdrev og som er
faldet, mens arealet af moser og heder har vaeret sta-
bilt. Naturomraderne er mange steder blevet staerkt
opsplittede. Ca. 85 pct. af Danmarks naturarealer er pa
mindre end fem hektar. Denne opsplitning ger, at det
er blevet vanskeligere for visse planter og dyr at trives
og formere sig.

Arealet med skov har til gengaeld vaeret jaevnt stigende
siden starten af 1800-tallet. Arealtilvaeksten har vaeret
vaesentlig i de seneste 20 ar, hvor der er gjort en malrettet
indsats for skovrejsning.

Der findes desuden en lang raekke spredte smabiotoper,
herunder lzehegn, vandhuller, sma moser, mergelgrave,
gravhgje m.v. i det dbne land. Disse smabiotoper harer
sammen med sger og vandlgb ogsa med til naturarealet.

Tilsammen udger naturarealerne - bade skov, lysdbne
naturarealer samt sger, vandlgb og smabiotoper godt
25 pct. af Danmarks samlede areal.




Klima og energi

Vi far klimazendringer i Danmark. Regeringen har frem-
lagt et klimascenarie, som kommunerne kan anvende i
deres planlagning. Scenariet viser, at det for perioden
frem mod 2050 vil blive op mod 1 grad varmere om
vinteren, vaekstsaesonen vil blive tre uger laengere, og
regnskyl vil blive 6 pct. kraftigere.

Gennem planlaegning kan vi forberede os pa en tilpasning
til hgjere temperatur, mere nedbgr, kraftigere regnskyl og
storme samt stigende havniveau. Den brede energiaf-
tale, som regeringen har indgaet, @ger malsaetningen for
energibesparelser og betyder mere stgtte til vedvarende
energi og fremmer vindmegiller, en mere energieffektiv
transportsektor samt en udbygning med biogasanlaeg.

Det er regeringens langsigtede mal at ggre Danmark uaf-
haengigt af fossile braendsler som kul, olie og gas. Energi-
aftalen betyder séledes flere vindmgller i Danmark, bade
til havs og pa land. Det er besluttet at placere Danmarks
hidtil starste vindmgllepark pa havet mellem Djursland og
Anholt med en samlet effekt pa 400 MW, som dermed
kan daekke 400.000 husstandes arlige elforbrug. Endvi-
dere har regeringen faet vedtaget en lov om etablering
af et testcenter for store vindmagiller.

Regeringen har indgaet en politisk aftale med et flertal
i Folketinget om en gran transportpolitik, som gennem
direkte tiltag, planlaegning, forskning mv. skal fare til en
reduktion i transportsektorens CO2-udledninger samt
reducere stgj- og luftforurening.

Herudover fremlagde regeringen i foraret 2008 en natio-
nal strategi for tilpasning til klimaaendringer, der opfordrer
myndigheder, virksomheder og borgere til rettidigt at
agere pa de udfordringer, som klimaaendringerne vil-
medfare for samfundet.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Planlaegning skal bidrage til at mindske energifor-
bruget / Boliger, arbejdspladser, institutioner og andre
rejsemal bar, hvis der lokalt er mulighed for det, placeres
sadan, at behovet for transport reduceres. Infrastrukturen
skal tilskynde til brugen af kollektiv trafik. Kommunerne
kan ogsa fremme energineutralt byggeri, alternative
energikilder og energibesparende kgretgjer.

Anlaeg og byggeri / Generelt kan klimaaendringerne
skabe savel problemer som muligheder, som pa laengere
sigt bedst lgses/udnyttes via en hensigtsmaessig planlaeg-
ning af arealanvendelsen, fx ved at friholde visse omrader
for beboelse og andre anlaeg. Private og offentlige byg-
herrer vil til en vis grad kunne tilpasse deres beslutninger
om bygge- og anlaegsarbejder til de andrede risici og
muligheder, som klimaaendringerne medfgrer, hvis den
relevante information er til radighed.

En vigtig informationskilde er kommuneplanlagningen,
som derfor lgbende bar afspejle og tilpasses de risici og
muligheder, som falger af klimaaendringerne.

Klimaforandringer og naturbeskyttelse / Klimafor-
andringerne forventes at pavirke den danske natur
blandt andet gennem @get erosion og oversvgmmelse
af lavvandede kyster, strandenge og adale som fglge
af vandstandsstigninger, @get nedbgr og andret ned-
barsmanster.

Rammerne for naturens tilpasning kan forbedres ved en
planlagt indsats, fx naturforvaltningen, i den fysiske plan-
laegning eller indsatsen i sektorer, der pavirker naturen.
Naturen bliver dermed mere robust og tilpasningsdygtig
over for klimaaendringerne.

Forandringerne i klimaet vil stille nye krav til planlsegningen.
Mere nedber og flere storme vil @ge risikoen for erosion
af kyststraeekninger. Men store regnmaengder giver ogsa
muligheder. Det kan opsamles i kunstige seer og kanaler
i byen.

Hvad vil regeringen gore?

Ny og nyttig viden / | regeringens klimatilpasningsstra-
tegi indgar en informationsindsats i form af etablering
af et videncenter og en klimatilpasningsportal, www.
klimatilpasning.dk. P& denne portal optages lgbende ny
viden inden for en raekke ministeriers ressortomrader,
herunder inspiration til klimatilpasningstiltag i den fysiske
planlaegning.

En sund og robust natur under sendrede klimaforhold
vil blive sikret, fx ved omlaegning af udvalgte adale til
naturlige vddomrader med ekstensiv drift og pleje og ved
en indsats mod fragmentering af naturen. Aktiviteter som
disse vil have en fortsat hgj prioritet. Den samlede energi-,
natur- og miljgindsats i Gran Veekst forventes samlet set
at reducere landbrugets CO2-udledning med op mod
800.000 tons arligt, nar virkemidlerne er fuldt indfaset.

Planlaagningen skal tilpasses de forventede klima-
forandringer / Kommunernes planlagning for klima-
tilpasning vil blive stgttet og fulgt fra centralt hold, fx
med relevant information. De statslige myndigheder vil
lebende vurdere, om der er behov for at udforme for-
udsaetninger for kommuneplanlagningen.

Klimatilpasningsindsats pa tvaers af administrative
og geografiske graenser / Til brug for kommunernes
planlaegning er der udviklet en ny digital hgjdemodel
af Danmark, som viser, hvor hgjt en hvilken som helst
adresse i Danmark ligger i forhold til havniveauet.

Energioptimering af den eksisterende boligmasse /
Regeringen har i Folketinget faet vedtaget en andring
af byfornyelsesloven, der vil gge kommunernes mulig-
hed for at statte nedbringelse af energiforbruget i de
eksisterende boliger.




Natur og vand

Udviklingen i landbruget, byerne og ferie/fritidsfaciliteter
laegger pres pa naturen. De aendrede driftsformer i land-
bruget har medfert, at heslaet og ekstensiv afgraesning
forsvinder med den konsekvens, at lysabne naturtyper som
eng, overdrev og hede ofte gror til i bl.a. naelder, tidsler
og krat. Nedgangen i naturarealet er dog stoppet som
felge af naturpleje og -genopretning samt skovrejsning
de seneste ar.

Selvom en mangearig, vedholdende miljgindsats har vendt
udviklingen, lider mange naturomrader, herunder sger og
vandlgb, af en forringet kvalitet pa grund af forurening
med naeringsstoffer, sprajtemidler mv..

Udviklingen i kvaliteten af mange vandlgb gar nu i den
rigtige retning, men ogsa her er der behov for at forbedre
de fysiske forhold og dermed mulighederne for et rigt
plante- og dyreliv. Som landets starste arealforvalter er
der behov for, at landbruget fastholder sin indsats for
naturen og miljget.

De statslige vandplaner har til formal at sikre en god gko-
logisk tilstand for grundvand, vandigb, sger og kystvande.
Natura 2000-planer skal bevare og genoprette vores in-
ternationale naturomrader.

Nationalparker skal styrke og udvikle naturen og landska-
bet samt forbedre og styrke mulighederne for udvikling
af fx kulturmiljger og friluftsmaessige veerdier i omrader af
international og national betydning. Nationalparkloven har
betydet oprettelse af Nationalpark Thy 2008, Nationalpark
Mols Bjerge i 2009, og at Nationalpark Vadehavet forven-
tes oprettet i 2010. Malet er i de kommende r at etablere
2 nye nationalparker ved Skjern A og i Nordsjaelland.

Regeringen giver sammen med EU gkonomisk statte til
flere skove i Danmark. Der ydes bade stgtte til neutralom-
rader (omrader, hvor skovrejsning er mulig), som udger
70 pct. af det dbne land, og til positivomrader (omrader,
hvor skovrejsning er gnsket), som udger 5 pct.

Det er en statslig prioritering, at de nye skove etableres
og indrettes, sa de pa samme tid opfylder friluftsmaessige
behov, er robuste i fremtidens klima, sikrer grundvandet
0g @ger naturveerdierne, treeproduktionen og andet.

Endvidere er der etableret tilskudsordninger under Land-
distriktsprogrammet. Disse ordninger omfatter bl.a. tilskud
til anlaeg, fastholdelse og pleje af vadomrader, tilskud til
pleje af graes- og naturarealer og tilskud til landskabs- og
biotopforbedrende beplantninger.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Planlaegningen skal sikre mere sammenhangende
natur og vandmiljg / Der skal arbejdes for, at eksiste-
rende savel som ny natur ikke ligger spredt og tilfeeldigt.
Derfor skal kommunerne sikre sammenhang mellem
Natura 2000-omraderne, nationalparkerne og andre
store naturomrader ved at forbinde dem med @kolo-
giske korridorer.

Vand- og Natura 2000-planerne i fokus / Kommunepla-
nen spiller en vigtig rolle for, at den kommende indsats
for vand og natur kommer til at ske i samspil med de
ovrige interesser i det dbne land. De kommende &rs store
investeringer i renere vand og mere natur kan fx ogsa
medfere flere rekreative muligheder for befolkningen i
og uden for byerne.
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Vi skal bade sikre vores eksisterende natur og etablere
ny og sammenhaengende natur.

Driftsformer som heslaet og ekstensiv afgraesning sikrer,
at lysdbne naturtyper som eng, overdrev og hede ikke
gradvist gror til i naelder, tidsler og krat.

Hvad vil regeringen gore?

Milje- og Naturplan Danmark 2020 / Regeringens aftale
med Dansk Folkeparti om Grgn Vaekst indeholder en
Miljg- og Naturplan for Danmark frem mod 2020, som
skal sikre bedre miljg og klima samt mere natur af hgj
kvalitet, der er tilgaengelig for alle. Et led i planen er, at
der bl.a. bliver etableret op til 75.000 ha ny natur frem
mod 2015, herunder bl.a. mere skov og dyrkningsfrie
randzoner, ligesom der vil ske forbedringer af de fysiske
forhold pé udvalgte straekninger af 7.300 km vandlgb.

Den danske natur skal afleveres i bedre stand, end vi
overtog den / Regeringen vil styrke hensynet til naturen,
nar vi udvikler byerne og anlaegger veje og jernbaner.
Nogle projekter ma vaelges helt fra, selv om det kunne
have en positiv effekt pa mobiliteten, hvis omkostnin-
gerne for naturen er for store.

Skovarealet skal ages / Som led i Gran Vaekst skal der
fortsat gares en indsats for at @ge det danske skovareal.
Samlet vil der herved kunne skabes ca. 7.700 ha ny skov
frem mod 2015. En del af den kommende skovrejsning
vil have fokus pa nye, bynaere skove anlagt i samarbejde
med kommuner, vandvaerker og andre interessenter.

Gront Danmarkskort / For at forbedre overblikket over
arealanvendelse og jordbundsforhold har regeringen
igangsat et projekt om udarbejdelsen af et Grgnt Dan-
markskort. Grgnt Danmarkskort vil understgtte planlaeg-
ningen af den fremtidige miljg- og naturindsats og veere
en videnressource for den enkelte landmand.



Landskabet

Det danske landskab aendrer sig labende. Nye bydele,
erhvervsomrader og veje kommer til. Ogsa landbrugets
udvikling kan aflaeses i landskabet.

I nogle tilfaelde ger byer og erhvervsbyggeri indhug i det
abne land pa en made, som forringer stedets landska-
belige vaerdier. Et eksempel er udflydende byrande, som
betyder, at der bliver stadig starre afstande fra bymidtens
boliger til de veerdifulde oplevelser i det abne land.

Udviklingen i landbruget er arsag til store aendringer i
landskaberne, hvor mange nye landbrugsbygninger og
driftsanlaeg er kommet til . De store anlaeg ger mange
mindre landbrugsbygninger overfladige, og i det abne
land star der nu mindst 60 mio. m2 bygninger ube-
nyttede og efterhanden faldefaerdige hen. Manglende
vedligeholdelse skaemmer bade landskaber og landsbyer.
Befolkningens adgang til naturen, kulturminderne og
landskaberne forringes ogsa, nar markveje fortsat ned-
laegges som led i omlaegningen af landbrugsdriften.

Kommunerne har mulighed for at pavirke denne udvik-
ling gennem planlaegningen.

Miljgministeriet har udarbejdet en vejledning til brug for
kortlaegning af de karakteristiske og oplevelsesrige land-
skaber (landskabskaraktermetoden), som bl.a. kan sikre,
at udvikling sker i overensstemmelse med landskabskva-
liteterne og at der foretages en mere ensartet vurdering
af landskaberne henover kommunegraenser.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Fokus pa landskabet i kommuneplanerne / Kommu-
nerne bgr saette yderligere fokus pa landskabsbeskyt-
telsen i den kommende planlaegning for det dbne land.
Det er ngdvendigt for at styrke beskyttelsen som led i den

samlede planlaegning, ferst og fremmest i samspillet med
vand-, natur-, erhvervs- og kulturarvsplanlaegningen. Der
skal sikres bedre adgangsmuligheder og stilleomrader i
det dbne land, sé landskaberne kan opleves af alle. Ter-
reenregulering i det dbne land bar begraenses, sa natur-
og kulturarven bevares.

En klar graense mellem by og land / Nyt byggeri skal
planleegges pa en made, der bade gkonomiserer med
inddragelse af dbent land og pa samme tid respekterer
graensen mellem land og by og tager hensyn til granne ki-
ler. Begge dele har stor betydning for byernes kvalitet.

Landskab langs vejene / Ved store anlaegsprojekter,
fx motorveje, gares der ofte store anstrengelser og in-
vesteres offentlige midler i at tilpasse anlaegget, sa det
pavirker landskabet mindst muligt. Kommunerne skal
respektere dette arbejde i den efterfalgende kommu-
neplanlaegning.

Jordbrugets erhvervsinteresser i helhedsplanlaegnin-
gen / Landbrugets og skovbrugets rolle og udviklings-
muligheder i landdistrikterne indgar i helhedsplanlaeg-
ningen, der bl.a. baseres pa den lokalt forankrede dialog
og de regionale jordbrugsanalyser.

Udpegning af saerligt veerdifulde landbrugsomrader og
placeringsmuligheder for nye landbrugsbygninger skal
understgtte udviklings- og investeringsmuligheder i land-
bruget og samtidigt tage hensyn til landskabs-, natur- og
miljginteresser.

Der skal findes plads til biogasanlaeg / Biogas spiller
en vigtig rolle i en klimarigtig energiproduktion. Det er
en kommunal opgave at tilvejebringe et plangrundlag
for lokalisering af biogasanlaeg, der beskytter de store
investeringer og sikrer hensynet til omgivelserne.
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Landskabsinteresserne er sammen med natur- og
miljeinteresserne vigtige, nar der skal tages stilling til
placering og udformning af store landbrugsbygninger.

Hvad vil regeringen gare?

Vi skal tage vare pa landskabet / Vejes og baners lin-
jeferinger skal tilrettelaegges, sa de sa vidt muligt felger
landskabet og naturen. Projekter, der ikke kan forenes
med vaesentlige natur- og landskabshensyn, skal kunne
fravaelges. Det er besluttet at kabellaegge store dele af
eltransmissionsnettet over 100 kV.

Planlaegningen skal sikre oplevelsesrige landskaber /
Der vil blive udarbejdet et projekt, der skal give inspiration
til, hvordan kommunerne i planlaegningen kan kombi-
nere beskyttelsen af landskabet med at tage vare pa
veerdifulde bygninger og fortidsminder. Initiativet gen-
nemfares i samarbejde med Kulturarvsstyrelsen.

Landskabet og naturen skal geres mere tilgaengelig
for alle / Miljgministeriet har lanceret en felles platform
for faciliteter i naturen pa www.udinaturen.dk. Desuden
har regeringen og Dansk Folkeparti Indgaet aftale om
forbedrede muligheder for friluftsliv | fredede omrader
og ved fortidsminder.

Planlaegningen skal sikre en baeredygtig lokalisering
af landbrugets bygninger og anlaeg / Som en del af
Gran Vaekst vil regeringen aendre planloven med henblik
pa at forpligte kommunerne til at inddrage lokalisering
af biogasanlaeg i kommuneplanlagningen. Regeringen
har indgdet en aftale med KL om lokalisering af biogas-
anlaeg, og endvidere er der etableret et statsligt biogas-
rejsehold. Desuden andres planloven, sa kommunerne
skal inddrage de nye store husdyrbrug i den almindelige
planlaegning.




De danske kyster byder pa szerlige rekreative muligheder
og oplevelser, som vi alle skal have adgang til. De dbne
kystlandskaber udger landskabelige helheder af stor
veerdi. De danske klit- og hedelandskaber er i europaeisk
sammenhang af betydelig udstraekning og praeget af
ubergrthed. Det giver os et szerligt ansvar for at bevare
de kyststraekninger, som er abne og dynamiske.

Mange hoteller og feriecentre er opfert langs kysterne for
at sikre den brede befolkning adgang til ferieoplevelser.
Det kan veaere gkonomisk fordelagtigt at saelge disse
ejendomme som private ferieboliger. Omraderne risi-
kerer dermed at fa privat karakter, og den naturlige,
offentlige adgang til hotellerne og kysterne vil forsvinde.
Samtidig kan der opsta behov for nye, attraktive arealer
ved kysterne til feriehoteller, der kan erstatte de gamle.
Det er en udvikling, som strider mod intentionen med
planlovens forbud mod nye sommerhusomrader i kyst-
naerhedszonen.

Problemet omfatter ogsa helarsboliger i kystnaere byzo-
nearealer, der anvendes til ferieboliger, og de eksempler,
hvor en kommune udlaegger kystnaere boligomrader
uden bopeaelspligt, sa de kan anvendes til ferieboliger.
Dermed kan der opsta risiko for, at deltidsborgere erstat-
ter lokalbefolkningen i kystbyernes attraktive byomrader,
der sa ma ligge @de hen om vinteren. Det kan affade et
pres pa kommunerne for at fa udlagt nye omrader til nye
(billigere) helarsboliger som erstatning - og dermed kan
en del af det dbne land i kystomraderne forsvinde. Det
kan vaere hensigtsmaessigt at lade helarsboliger overga
til deltidsboliger i yderomrader, hvor boligerne ellers ville
std tomme og forfalde.

Regeringen har pa seerlige vilkar givet mulighed for

SOMMERHUSENHEDER | BYZONE, 2005
<25
26 - 50
51-100
101 - 200
> 200 ENHEDER

Beliggenheden af sommerhuse i byer i 2005
opgjort pa kommunerne fer kommunalreformen.

Kilde: Skov & Landskab 2007
(baseret pa BBR-dataudtraek 2005).

Forventninger til kommunernes planlaegning

Samlet turismeplanlagning / Det er en forudsaet-
ning for lokalisering af nye turistanlaeg og a&ndring af
eksisterende, at kommunerne i forbindelse med kom-
muneplanlaegningen udarbejder en turiststrategi, som
udmentes i den fysiske planleegning, og som indeholder
sammenhangende turistpolitiske overvejelser. Strategien
skal bygge pa vurderinger af de turistmaessige udviklings-
muligheder, herunder hvordan nye anlaeg, eksisterende
ferie- og fritidsanlaeg og omdannelse af eksisterende kan
indga i samspil med eksisterende bysamfund og ferie- og
fritidsbebyggelse, sa omradets attraktionsveerdi gges.

Bevar kystens vardier / Lokalsamfundene skal have
mulighed for at udvikle sig. Men det skal ske i respekt for
de seregne omgivelser. Kommunerne skal sikre, at nye
byggerier indpasses, hvor de ikke forringer oplevelsen af
kystlandskabet samt @ger behovet for kystbeskyttelse.

Bevar kystnaere hoteller / Det kraever stor papasselig-
hed i planlaegningen at modvirke en privatisering af at-
traktive kystomrader. Det gaelder ogsa, nar eksisterende
eller planlagte hoteller gnskes omdannet til private ferie-
boliger eller andre formal, og nar planlagte arealreserva-
tioner til hoteller gnskes anvendst til andre formal.

Liv i byerne aret rundt / Kystnaere byer rummer som ud-
gangspunkt attraktive boliger, som bar bevares til helars-
anvendelse. Inddragelse af ny byzone til boligformal skal
udlaegges til heldrsbeboelse for at skabe grundlag for
fortsat liv i byerne. Lokalplaner skal sikre, at boliger i
byzone anvendes til heldrsboliger. | yderomrader, hvor
efterspargslen efter heldrsboliger er lille, kan eksisterende
helarsboliger dog overga til deltidsboliger og dermed
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Attraktivt kystnaert beliggende helarsboliger og andre
bygninger bar ikke konverteres til ferieboliger.

Szerlig begrundelse for kystnaere placeringer / Kyst-
naere placeringer skal forbeholdes aktiviteter, der er af-
haengig af en sadan placering. Deponeringsanlaeg skal
placeres, hvor afstrgmningen sker mod havet. Placeringen
kan vaere umiddelbart bag kystnaerhedszonen, og hvor
dette ikke er muligt inden for kystnaerhedszonen - under
starst mulig hensyn til naturen og sarbare havomrader.

Hvad vil regeringen gore?

Adgang til de rekreative kystvaerdier skal bevares for
den brede befolkning / Nar der fx skal findes nye an-
vendelsesmuligheder for fyrtarne, og nar hoteller gnskes
udstykket i private ferieboliger, ma den offentlige adgang
til kystvaerdierne ikke forringes.

Planlaegningsmaessige udfordringer pa turisme- og
fritidsomradet / Miljgministeren udgiver en eksempel-
samling, der vil fremhaeve gode eksempler pa anvendelse
af planlaegningen i kystnaerhedszonen uden at slaekke
pa krav til kvalitet og hensyn til naturen. Formalet er at
tydeliggaere og afklare de muligheder og begraensninger,
som den eksisterende lovgivning saetter.

Vi skal sikre den rigtige balance mellem turisme og
natur- og landskabsvzerdier / Regeringen og Dansk Fol-
keparti har derfor faet vedtaget en aendring af reglerne
for campinghytter, der har gjort det muligt at etablere
starre campinghytter end tidligere samtidigt med, at der
skal foreligge en landzonetilladelse. De nye regler sikrer
saledes balancen mellem mulighederne for udvikling af
campingbranchen og beskyttelsen af danske natur- og
landskabsvaerdier.

= =
o o 8 "";- ]' X A "I § , 2 udstykning af 8000 nye, kystnaere sommerhusgrunde,  bremse et stigende antal tomme boliger. Beslutningen
F s - ] W ] R T it AN o e Rl e T | N hvilket har understattet turismeerhvervet. bar hvile pa en samlet turismeplanlaegning.
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De fleste danskere bor i de starre byer. Her er vaekst, her
er arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner, forretninger
og kultur- og fritidstilbud. Behovet for nye omrader til
boliger, forretninger og erhverv vokser, og det samme
ger behovet for mobilitet mellem omraderne.

En stor del af byudviklingen klares gennem omdannelse
af aeldre, udtjente erhvervsomrader til nye attraktive by-
dele. Det ses blandt andet i en raekke af havnebyerne,
hvor forfaldet pa havnen er stoppet og erstattet med ny
by og attraktive boliger.

| andre tilfaelde vokser byen udad i det dbne land. Det
opleves maske saerlig markant der, hvor byerne udvikler
sig ud langs motorvejene, og hvor abne landskaber og
grgnne kiler forsvinder.

Regeringen har indgdet en politisk aftale med et bredt
flertal i Folketinget om En gren transportpolitik, som bl.a.
skal bidrage til mindre stgj og luftforurening i byerne.

Regeringen har vedtaget en arkitekturpolitik og herunder

veerktgjer til arbejdet med kommunal arkitekturpolitik.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Der er behov for at supplere vores relativt abne byer
med taettere bydele / Byer skal vokse inde fra. Planlaeg-
ningen skal, hvis der lokalt er mulighed for det, sikre,
at forladte industriomrader udvikles til nye, moderne
bydele, inden nye arealer i det dbne land inddrages til ny
by. Funktionstomme omrader i byerne skal undgas.

Mindre stgj og renere luft i byen / Kommunernes tra-
fikplanlaegning skal bidrage til at reducere trafikstej og
luftforurening. Kommunerne har desuden mulighed for
at indfare miljgzoner med szerlige miljgkrav til tunge
karetgjer og varebiler.

Der er stadig brug for havne / Der er fortsat brug for
sgvejen til transport, og nogle af de virksomheder, som
har brug for at ligge pa havnen, kan ikke integreres
med boliger.

Der vil ogsa i fremtiden vaere behov for nye erhvervs-
arealer i nogle havne. Alle havnearealer ma derfor ikke
omdannes til fx boligkvarterer. Effektive forbindelser til
og fra havnene kan bidrage til at styrke grundlaget for
en vaekst i godstransporten via s@.

Byernes udvikling skal taenkes sammen med trafik-
strukturen / Det er vigtigt, at fremtidens erhvervs- og
boligomrader tilskynder til brug af kollektiv trafik, fx ved
stationsnaer lokalisering. Det skal desuden vzere let og
trygt at ga og cykle.

Mere natur og vand i byerne / Byens grgnne omrader
skal skabe et net af omrader til afslapning, leg og bevae-
gelse. Med de store regnskyl, som fglger med klimafor-
andringerne, skal nyt byggeri planlaegges, sa regnvandet
kan udnyttes til nye kanaler og sger i byen.

Vi har et faelles ansvar for at byernes arealforbrug mindskes
mest muligt. Det at bygge taet kan have mange udtryk
og veere et attraktivt alternativ til parcelhuse.

Hvad vil regeringen gare?

Bedre muligheder for godstransport og lettere ad-
gang til havnene / En raekke veje og baner til havnene
vil blive udbygget. Transportministeren og miljgministe-
ren har offentliggjort en fzelles redeggrelse om arealan-
vendelsen pa danske havne, som indeholder anbefalinger
til varetagelse af statslige interesser i den kommunale
planleegning for havnearealer.

Luftkvaliteten ma ikke belastes uacceptabelt af trafik-
ken i byerne / En ny lov om miljgzoner abner for, at flere
kommuner kan fa miljgzoner, og at disse nu ogsa kan
omfatte varebiler, hvis det kan dokumenteres, at graen-
seveerdien for partikler er overskredet. Regeringen har
lanceret et forslag til en luftkvalitetsplan med en raekke
tiltag, som skal reducere partikelforureningen i Kaben-
havn og Frederiksberg. Med en omlaegning af karselsaf-
gifterne som fglge af aftalen om en gren transportpolitik
vil regeringen reducere miljgbelastningen i myldretiden
pa de mest belastede vejstraekninger.

Stojproblemer langs veje og baner skal reduceres /
Regeringen vil sikre, at der anvendes stgjsvag asfalt, hvor
trafikken pa motorveje og andre statsveje stgjbelaster
bymaessig bebyggelse. Regeringen vil desuden ud fra
evalueringen af sin vejstgjstrategi fortsat vejlede, radgive
og formidle gode eksempler til kommunernes bekaem-
pelse af vejstg;.

Baeredygtige byomrader / Miljgministeriet har udgivet
en eksempelsamling, som bl.a. giver et overblik over, hvil-
ke muligheder kommunerne har for at stille krav i lokal-
planerne, der kan fremme en baeredygtig byudvikling.
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Trafikken i Danmark er steget med mere end 50 pct. de
seneste 20 ar, og stigningen ventes at fortsaette de kom-
mende ar. Transportsektoren star i dag for ca. 25 pct. af de
danske COp-udledninger - en andel, der forventes at stige,
hvis der ikke gares noget.

Regeringen har derfor udarbejdet en strategi, Gren Trans-
portvision DK, der sikrer en reel reduktion i transportsekto-
rens CO2-udledning i 2020. Og selvom det de seneste ar er
lykkedes at nedbringe udledningen af farlige partikler, giver
trafikken fortsat problemer med stgj og forurening iszer i de
starre byer. Prognoser for trafikudviklingen viser, at presset pa
vejene vil stige i de kommende ar, hvis der ikke saettes ind.
Problemerne er saerlig markante i de store hovedfaerdselsarer,
iser i hovedstadsomradet og i @stjylland.

Regeringen har aftalt en grgn transportpolitik med et bredt
flertal i Folketinget. Der er gennem aftalen etableret en In-
frastrukturfond med 94 mia. kr. i perioden frem til og med
2020. Formalet er at gennemfare en lang raekke nye initia-
tiver, som vil kunne bidrage til at fremtidssikre den danske
infrastruktur. Blandt de mange initiativer kan naevnes, at der
i aftalen er fokus pa mere kollektiv transport og cyklisme.
Nogle af initiativerne understatter i szerlig grad de overord-
nede interesser i planlaegningen, ligesom nogle initiativer er
seerligt relevante for den kommunale planlaegning.

Regeringen vil endvidere skabe en grgnnere biltrafik
ved at gennemfgre en fundamental omlaegning af bilaf-
gifterne. Bilisterne skal tilskyndes til at veelge miljg- og
energirigtigt, bade nar de kaber bil, og nar de karer i
den. Omlaegningen vil gere det muligt for flere familier
at kabe en bil; til gengaeld skal det vaere dyrere at bruge
bilen. Samtidig skal det gares mere attraktivt at kabe en
miljgvenlig bil.
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Forventninger til kommunernes planlaegning

Samlet trafikplanlaagning med fokus pd sammenhang
og kvalitet i bustrafikken og pa lokalbanerne samt gode
forbindelser til og fra togene via busdriften.

Parkér og Rejs losninger som en del af de kollektive
trafiktilbud / Adgangsveje, busstoppesteder, parkerings-
pladser og cykelstativer skal indrettes, sa de kan benyttes
let og smidigt.

Styrket cykelpendling med bedre cykelpendlerruter og
cykel-hurtigruter i og omkring de starre byer.

Begraensning af naturpavirkninger gennem eksem-
pelvis etablering af faunapassager, stibroer, dyrehegn
og advarselsskilte.

Reduktion af trafikstaj / Udlaegning af stgjsvag asfalt er et
effektivt middel til at begraense stgjen pd kommunale veje
i de store byer, hvor problemerne kan vaere szerligt store.
Kommunerne kan bruge Vejdirektoratets stgjklasser i deres
prioritering. Mange starre kommuner skal udarbejde lokale
stgjhandlingsplaner, hvor de kan udpege stilleomrader.

Reduktion af luftforurening / Trafikplanlaegning, parke-
ringsafgifter, styrket kollektiv trafik, cykelstier m.m. kan
reducere antallet af biler og tunge karetgjer i byerne og
reducere luftforureningen.

Hvad vil regeringen gore?

Fast motorvejs- og jernbaneforbindelse over Femer Baelt
/ Forbindelsen vil styrke transportkorridoren mellem Ham-
burg og Gresundsregionen, give nye muligheder for den in-
ternationale banegodstransport og give det gstlige Danmark
en tidssvarende forbindelse til det centrale Europa.
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| storbyomraderne skal den kollektive trafik veere et
attraktivt alternativ, der kan fa flere til at tage toget
frem for bilen

Landet skal knyttes bedre sammen med en hgjhastig-
hedstogstrategi, der vil sikre markant lavere rejsetider
mellem de store byer.

Trafikken skal afvikles bedre / Det er regeringens mal,
at den kollektive trafik og cyklerne skal lgfte det meste
af fremtidens vaekst i trafikken. Regeringen vil investere i
veje dér, hvor det er ngdvendigt for malrettet at afhjzelpe
traengslen, dvs. i flaskehalsene pa de store hovedfzerd-
selsarer i @stjylland og i hovedstadsomradet.

Banetrafikkens daekningsgrad skal udvikles - ikke
mindst i storbyomraderne. Der skal etableres bedre el-
ler nye stationer, hvor behovet er starst.

Parkér og Rejs / Regeringen vil tage initiativ til at gen-
nemfgre forsgg med reservation af parkeringspladser
ved togstationerne til faste pendlere.

Cyklismen skal styrkes med 1 mia. kr. frem til 2014 / Re-
geringen vil stgtte sammenhaengende kommunale cykelpro-
jekter, der bidrager til at aflaste det overordnede vejnet.

Broer, veje og jernbaner ma ikke gdelaegge uerstattelig
natur / Nogle projekter ma veelges helt fra, selv om de
kunne have en positiv effekt pa mobiliteten, hvis omkost-
ningerne for naturen er for store.

Styrkelse af indsatsen mod trafikstgj / | regeringens af-
tale om en grgn transportpolitik er der afsat en ramme
pa 400 mio. kr. frem til 2014 til en indsats mod stgj langs
statens veje og baner. Desuden er regeringens vejstgj-
strategi blevet evalueret.

En klog omlzegning af bilskatten / Omlaegningen skal
saerligt anvendes til at regulere treengsel i de omrader,
hvor denne udger et problem, og hvor den kollektive
trafik er tilstreekkeligt veludbygget.



Landdistrikter

Omkring de starre byer er der tilflytning og @get aktivitet
i landdistrikterne. | andre egne opleves fraflytning og
maske nedgang i aktiviteten. Udviklingen i yderomra-
derne er pavirket af den generelle samfundsmaessige
og gkonomiske udvikling. Det er ikke kun i Danmark, at
den gkonomiske vaekst har vaeret starst omkring de store
byer, og at befolkning og virksomheder er fulgt med.

Vaekst i yderomraderne er afgarende for balancen i landet.
@konomisk tilgodeses yderomraderne med blandt andet
udligningsordninger mellem landets kommuner, landdi-
striktsprogrammet, hvorunder der er nedsat Lokale Ak-
tionsgrupper (LAG), samt forhgjede befordringsfradrag.
Endvidere har en aendring af byfornyelsesloven givet kom-
munerne yderligere muligheder for at gare en indsats over
for nedslidte og skeemmende boliger. De mange initiativer
malrettet landdistrikter og yderomrader er beskrevet i rege-
ringens Landdistriktsredegarelse fra marts 2009. Herudover
har regeringen taget en lang raekke regionalpolitiske ini-
tiativer, der ogsa kommer yderomraderne til gode. Rege-
ringen redeggr arligt herom i Regionalpolitisk redeggrelse.

Regeringen og de regionale vaekstfora har indgaet regio-
nale partnerskabsaftaler om vaekst og erhvervsudvikling.
De regionale vaekstfora prioriterer EU-strukturfondsmid-
lerne. hvoraf 35 pct. skal anvendes til gavn for yderom-
raderne. @konomi- og Erhvervsministeriet udarbejder
arligt en regionalpolitisk vaekstredegarelse. Endelig har
Socialministeriet udarbejdet en vaerktgjskasse til brug
for udvikling af landsbyer.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Brug natur og kultur aktivt / Kommunerne bgr plan-
lzegge med fokus pa kvaliteterne i omradets landskab og

kulturmiljg; understrege de sociale relationer i omradet,
sikkerheden, naerheden og adgangen til naturen og den
friske luft. Udviklingsaktiviteter skal tilrettelaegges, sa de
natur- og kulturgivne kvaliteter bevares og udbygges.

Levedygtige landsbyer / Kommunalbestyrelsen bgr ind-
drage spgrgsmal om landsbyernes situation og udviklings-
muligheder, nar den udbygger eller andrer placeringen af
service-, kultur- og andre institutioner som skoler, dagin-
stitutioner, plejehjem og biblioteker i kommunen.

Jordbrugets erhvervsinteresser i helhedsplanlaeg-
ningen / Landbrugets rolle og udviklingsmuligheder
i landdistrikterne indgar i helhedsplanlaegningen, der
bl.a. baseres pa den lokalt forankrede dialog og de re-
gionale jordbrugsanalyser. Udpegning af saerligt veerdi-
fulde landbrugsomrader og placeringsmuligheder for
nye landbrugsbygninger skal understette udviklings- og
investeringsmuligheder i landbruget og samtidigt tage
hensyn til landskabs-, natur- og miljginteresser.

Femer Baelt / Den kommende forbindelse skal bruges
til at fremme udviklingen lokalt. Kommunerne ber plan-
laegge, sa potentialet i Femer Baelt forbindelsen udnyttes
maksimalt, uden at det anfaegter lokale natur-, kultur- og
landskabsveerdier.

Planlaegning med internationalt perspektiv / Kom-
munerne bgr afsage de graenseoverskridende samar-
bejdspotentialer, hvor muligheden er til stede. Region
Syddanmark og Schleswig-Holstein har indgdet en
partnerskabsaftale om sundhed, uddannelse, trafik og
arbejdsmarked. Pa lignende made kan Lolland-Falster
fa gavn af naerheden til Nordtyskland med Femer Baelt-
forbindelsen.
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Det kan veere svaert at fremskrive den lokale udvikling,
men det kan veere helt afgarende, at der skabes tillid

til servicetilbud mv. over en lang tidshorisont. Dette
understreger nadvendigheden af helhedsplanlaegning

og prioritering af de forskellige udviklingstiltag. Balancen
mellem at samle indsatsen for at sikre bestemte landsbyer
i forhold til at tilgodese flere landsbyer vil vaere et generelt
dilemma.

Lokalomrader, der er gode til at treekke de omgivende
naturressourcer, den lokale identitet og kulturen ind i
produktion og produkter, oplever ekonimisk vaekst.

Hvad vil regeringen gare?

Danmark i balance / Regeringen gnsker et Danmark i
balance. Mulighederne for at bo samt for at skabe vaekst
og erhvervsudvikling skal vaere gode i hele landet. Rege-
ringen understatter denne indsats i sit regionalpolitiske
udspil ‘'Danmark i Balance i en Global Verden’. Regerin-
gen vil fremsaette forslag til en s&endring af planloven,
som skal give kommunerne i yderomraderne en udvidet
adgang til at gennemfere planlaegning til gavn for de-
tailhandel og for erhverv og boliger i landzone.

Nationalparker kan styrke den lokale erhvervsmaessige
udvikling / Nationalparkerne kan - isaer i yderomrader -
blive til gavn for den lokale udvikling. Med en nationalpark
vil mange omrader fa en gget turisme, og det vil kunne
gere det mere attraktivt at bosaette sig i omradet samt
@ge incitamentet til erhvervsmaessig udvikling.

Nedrivning af faldefaerdige bygninger mv. i udkants-
omrader / Med henblik pé& at understatte en positiv ud-
vikling i bosaetningen i yderomraderne er der i 2010 afsat
150 mio. kr. som tilskud til bl.a. nedrivning af faldefzaerdige
bygninger (Indsatspuljen under Indenrigs- og Sundheds-
ministeriet).

Udvikling i Akvakultur / | forbindelse med Grgn Vaekst
@nsker regeringen at understgtte udviklingen i akvakul-
turerhvervet under hensyn til natur og miljg. Dette ma
forventes ogsa at beragre mulighederne for lokalisering
af fremtidige dambrug og havbrug.
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gstjylland - eksempel pa tveergaende kommunalt samarbejde

Vi skal planlaegge et Danmark, der haenger sammen - fra
kommune til kommune, fra region til region. Det forud-
saetter samarbejde pa tvaers af kommunegraenser. Enhver
kommunes planlaegning er afhaengig af nabokommu-
nens, nar det gaelder udvikling af byer, detailhandel,
klimatilpasning, tekniske anlaeg og veje. Og naturom-
rader, landskaber, klimazndringer og vandlgb kender
ikke kommunegranserne.

@stjylland kan pa laengere sigt udvikle sig til ét sam-
menhangende omrade med stigende interaktion mellem
byerne. Det stiller @stjylland over for en raekke udfor-
dringer, herunder udfordringer i forhold til samspillet
mellem den fremtidige byudvikling og den trafikale in-
frastruktur, landskabsudnyttelsen og sikringen af fortsat
vaekst i @stjylland. Boliger og erhverv spreder sig ud over
de abne landskaber.

Traengselsproblemer udggr en stigende belastning for
bade pendlere og erhvervsliv. Det skyldes ikke mindst,
at den overordnede infrastruktur i omradet i de senere
ar er kommet under stigende pres, i takt med at infra-
strukturen i hgjere grad skal betjene flere trafiktyper, der
alle er i vaekst, herunder bade international godstrafik,
regional pendlertrafik samt lokal trafik omkring de en-
kelte starre bysamfund.

For at understatte erhvervs- og byudviklingen i Jstjyl-
land og nedbringe traengsel vil regeringen styrke den
kollektive trafik i regionen og samtidig saette ind pa de
mest treengte vejkorridorer.

Den regionale udviklingsplan fra Region Midtjylland ser
@stjylland som en international vaekstregion, hvor en
velfungerende overordnet infrastruktur er en vigtig for-
udsaetning for regional udvikling og vaekst.

Milijgministeren og de 17 gstjyske borgmestre udarbej-
dede i 2008 'Vision @stjylland’, som blandt andet lagde
vaegt pa, at effektive transportsystemer sikrer mobilite-
ten, at Jstjyllands adgang til det internationale marked
forbedres, og at de enestdende landskabsvaerdier | Jst-
jylland fastholdes.

Pa baggrund af visionen har kommunerne og staten i

2010 udarbejdet en raekke anbefalinger om byudvikling
og infrastruktur i Istjylland.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Landskabet og naturen / Kommuneplanlaagningen skal
sikre de sammenhangende landskaber mellem byerne
og fastholde byernes identitet.

Bedre banebetjening / Nye byomrader og boliger skal
lokaliseres, sa de understatter kundegrundlaget for den
kollektive trafik.

Hensigtsmaessig erhvervslokalisering langs motor-
vejen / Udlaeg af nye erhvervsarealer langs motorvejene
skal begraenses og primaert reserveres til transporttunge
virksomheder.

Tvaerkommunale samarbejder kan understgtte udvik-
lingstraek som ngglen til at bevare og udvikle vaekst og
konkurrenceevne i omrader, der geografisk gar pa tveers
af kommune- og regionsgraenser. Alle landets kommuner
ber i samarbejde med regionerne, fx i regi af de regionale
vaekstfora, overveje, om der indenfor kommunen eller
pa tvaers af kommune- eller regionsgraenserne eksisterer
geografiske sammenhange mellem mobilitet, erhvervs-,
arbejds- og uddannelsesmarked, kultur- og fritidstilbud
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Den kommunale planleegning skal sikre, at de astjyske
byer ikke smelter sammen til et karakterlest landskab,
men forbliver adskilt af de dbne, grenne landskaber.

m.v., som kan bidrage til vaekst, og som derfor bgr un-
derstgttes gennem et tvaerkommunalt samarbejde.

Hvad vil regeringen gore?

En trafikplan for @stjylland / Regeringen er i gang med
en strategisk analyse af den langsigtede indretning af
bane- og vejkapaciteten i @stjylland. Analysen gennem-
fares i samarbejde med de lokale myndigheder.

Letbane i Arhus / | trafikaftalen En grgn transportpolitik
er der forlods afsat 0,5 mia. kr. til et statsligt bidrag til
en 1. etape af en letbanelgsning i Arhus.

Samarbejde i @stjylland / Vaeksten i erhvervslivet i det
astjyske omrade skal opretholdes ved, at planlaegningen
sker koordineret mellem kommunerne.

Med udgangspunkt i visionen har miljgministeren sam-
men med kommunerne udviklet en raekke anbefalinger
om byudvikling og infrastruktur i stjylland.



Mellemstore byregioner

Danmark rummer en raekke mellemstore byer, hvis trivsel
er vigtig for udviklingen i store dele af landet. Byerne
er centre for det meste af Jylland og Fyn. Vaeksten i
de mellemstore byer er derfor vigtig for den samlede
balance i landet.

Aalborg har som Nordjyllands starste by med universi-
tet, lufthavn og kulturfaciliteter en seerlig rolle for den
regionale udvikling i Nordjylland.

Odense har med universitetshospitalet og den store de-
tailhandel en tilsvarende rolle for udviklingen pa Fyn.
Esbjerg, Herning, Holstebro, Viborg og Senderborg er
alle eksempler pa byer, hvis private service, handel, ud-
dannelsesinstitutioner og kulturliv er centrale pa deres
egn.

| de mellemstore byregioner er der almindeligvis hverken
tilbagegangs- eller store traengselsproblemer. Der er for-
holdsvis god plads i byzonen, og det er normalt ogsa let
at udlaegge nye byarealer i tilknytning til de eksisterende
byer, hvis der er behov for det. Der er gode muligheder
for at finde plads til grgnne og andre rekreative ele-
menter i byerne.

Byerne har den fordel, at de er store nok til, at der er
bred variation og betydelige bymaessige kvaliteter, men
mange af dem er ikke sterre, end at man hurtigt kan
bevaege sig fra byens taette og livige omrader til det
abne land.

De mellemstore byer rummer forholdsvis meget industri,
og i deres oplande ligger mange mindre industrielle cen-
tre. Industrien er under omstilling fra produktion med
mange faglaerte og ufaglaerte arbejdere til en videns-

gkonomi, hvor teknologisk spidskompetence, design og
logistik er centralt. Det andrer industriens krav til areal,
hvad angar bade starrelse og lokalisering.

Byerne er centre for den regionale offentlige service,
sasom hospitaler og gymnasier, og de er lokomotiv for
erhvervs- og indkomstudviklingen i deres omrade. Trafik-
ken i de mellemstore byregioner er generelt ikke haeam-
met af det trafikale pres, som findes i og omkring en
storby som Kgbenhavn.

Regionerne Syddanmark og Nordjylland, som rummer
mange af de mellemstore byer, har i deres udviklingspla-
ner fremlagt strategiske overvejelser om samspillet og rol-
lefordelingen mellem byerne i hver af de to regioner.

Byerne bidrager med udgangspunkt i hver deres sarlige
styrker til et bysystem praeget af mangfoldighed. Forma-
let med planerne for byernes samspil er at sikre mest
mulig ligevaerdighed mellem de mellemstore byregioner
og landets stgrste byomrader.

Samtidig er der pa kommunalt initiativ iveerksat mange
samarbejder mellem sterre og mindre byer internt i de
mellemstore byregioner, centreret om erhvervspolitik,
infrastruktur og turisme.

Forventninger til kommunernes planleegning

Bysamarbejde / De regionale udviklingsplaners strate-
gier for byernes samspil bgr indga i de grundleeggende
overvejelser i kommuneplanlagningen.

Erhvervsarealer / Overvejelser om de sendrede behov
for arealer til industrien bgr indga i grundlaget for kom-
muneplanlaegningen.
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Den kommunale planleegning ber afspejle, at hver
by har sin szerlige rolle i bysystemet.

Busdriften er en central del af den kollektive trafik
i de mellemstore byregioner.

Mindst mulig trafik / Hvor det er muligt, ber funktio-
ner og aktiviteter samles i knudepunkter for at reducere
den samlede trafik, herunder biltrafikken. Kommunerne
kan med fordel etablere lette og sikre adgangsveje for
cyklister og gdende.

Rekreative arealer / Grgnne og bla rekreative elementer
i byen ber udvikles, s& byerne tilfares yderligere kvali-
tet. Kommunerne kan med fordel etablere stiforlgb og
grgnne kiler, der forbinder byen med alle dens natur-
omrader.

Hvad vil regeringen gare?

Udbygning af banenettet / | trafikaftalen En grgn trans-
portpolitik er visionen en rejsetid pa en time pa banen
til Odense fra bade Arhus og Kabenhavn og en time
Arhus-Aalborg. Visionen sgges i et laengere perspektiv
udbredt til flere byer, fx Esbjerg og Herning.

Samarbejde pa Fyn / Regeringen vil, med henblik pa
at belyse de szerlige udviklingsmuligheder som findes i
de mellemstore byregioner, indga i et visionssamarbejde
med de fynske kommuner og Region Syddanmark om
planlaegningens bidrag til udviklingen pa Fyn.



Hovedstaden og Sjeelland

Danmark har internationalt set en velfungerende hoved-
stad, der har betydning for vaeksten i hele landet.

Sjeelland er i dag én stor pendlingsregion, og det er i
pendlerkorridorerne til og fra hovedstadsomradet og i
ringkorridorerne pa tvaers af regionen, at traengselspro-
blemerne i dag er vaerst. Det er regeringens klare mal,
at trafikforholdene i hovedstadsomradet ikke udvikler
sig til det, man kender fra en raekke andre europaeiske
hovedstaeder.

Det kreever, at en sa stor andel af trafikveeksten som
muligt overflyttes til den kollektive trafik. Det vil bidrage
til at lgse traengselsproblematikken og indebaere store
fordele i forhold til milijg og malsaetningen om at ned-
bringe CO2-udledningerne.

Med ringbanen fra Hellerup til Ny Ellebjerg har den kol-
lektive transport i hovedstaden faet et markant lgft - og
nar metrocityringen er faerdig, vil det yderligere bidrage til
styrkelse af den kollektive transport i hovedstadsomradet.
De regionale udviklingsplaner fra Region Hovedstaden og
Region Sjaelland ser Kgbenhavn som en farende nord-
europaeisk metropol og Sjzelland som et bindeled mellem
Skandinavien og det centrale Europa.

Sammenhangen mellem Sjelland og hovedstadsre-
gionen var centralt i et dialogprojekt om byudvikling
og transport, som blev gennemfart af Miljgministeriet
sammen med Transportministeriet, de 17 sjaellandske
kommuner, Region Sjzelland og det sjaellandske trafik-
selskab. Formalet var at skabe en levende og baeredygtig
erhvervs- og byudvikling pa Sjaelland, og der er i projektet
opstillet et Strukturbillede ar 2030.

Forventninger til kommunernes planlaegning

Mere miljgvenlig trafik / En trafikalt velfungerende
hovedstad med hgj miljgprofil kan opnas med mere
miljgvenlige transportformer: Mere banetransport, flere
cyklende, flere fodgaengere og bedre parkeringsfaciliteter
ved stationerne. Der skal saettes fokus pa at handtere
klima- og miljgudfordringerne og undga traengsel i ho-
vedstadsomradet.

Vi skal udvikle teettere byer / | stedet for at planlaegge
nye byer pa bar mark, skal man genbruge de nuvaerende
byarealer. Nedslidte by- og erhvervsomrader skal fornyes
eller omdannes.

Teet byggeri omkring stationerne / De stationsnaere
omrader skal have bymaessige kvaliteter og aktiviteter,
som kan sikre et levende bymiljg og skaffe flere kunder
til den kollektive trafik.

Grgnne omrader / Kommunerne i hovedstadsomradet
skal arbejde aktivt for, at fingerplanens grenne kiler kan
udnyttes til friluftsformal, og at der bliver skabt adgang til
disse pa tveers af kommunegraenserne. Hovedstadsomra-
dets granne kiler skal fortsat bidrage til bedre luftkvalitet
og nem adgang til store sammenhangende fritidsom-
rader i naer kontakt med bykvartererne.

Afbalanceret, regional byvaekst / Alle kommuner i
hovedstadsomradet skal bidrage til udviklingen af ho-
vedstaden. En Ringby med nye bydannelser langs Ring
3 kan afbalancere de seneste ars taette byudvikling i
centralkommunerne og parcelhusbyggeriet i de ydre dele
af hovedstadsomradet.
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Neer adgang til parker og grenne og bla fritidsomrader
er vigtig for storbybefolkningens sundhed.

De stationsnaere omrader skal udnyttes taettere, sa det
understatter den kollektive transport.

Hvad vil regeringen gare?

Hurtigere pendlerforbindelser / Den nye bane mellem
Ringsted og Kabenhavn vil reducere pendlerrejsetiden og
blive kombineret med markante forbedringer af Parkér
og Rejs faciliteterne.

Udbygning af vejnettet / Malsatningen er, at der i hver
byfinger er en hgjklasset vejforbindelse, som er tilpasset
den bymaessige udvikling. Der er i 2009 vedtaget en
anlaegslov for Frederikssundmotorvejen.

En trafikplan for hovedstadsomradet / Grundlaget er
en strategisk analyse af udbygningsmulighederne i ho-
vedstadsomradet i forhold til den langsigtede indretning
af bane- og vejinfrastrukturen. Kommunerne inddrages
i arbejdet.

S-togs-stationer / Den strategiske analyse af udbyg-
ningsmulighederne i hovedstadsomradet vil bl.a. be-
handle samspillet mellem byudvikling og mulige nye
stationer.

Kollektiv trafiklgsning i Ring 3 / Med trafikaftalen En
gren transportpolitik er der afsat 2 mia. kr. til blandt
andet at fremme en kollektiv trafiklgsning i Ring 3-kor-
ridoren.
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Region KONCERN REGIONAL
Hovedstaden UDVIKLING

Stabsdirekteren

Kongens Vange 2

3400 Hillerad
Miljeministeriet Feidh
elefon +45 48 20 50 00
By- og Landskabsstyrelsen Fax +45 48 20 56 61
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2100 Kabenhavn @ joost.nielsen@regionh.dk
Sendes ogsa som e-mail til: blst@blst.dk EAN:IE; STRH001686327

Dato: 4. september 2009

Heringssvar til forslag til Landsplanredegerelse 2009

Miljeministeren har sendt sit forslag til Landsplanredeggrelse 2009 i offentlig haring
frem til den 7. september 2009.

Regionsradet har den 18. august 2009 dreftet forslaget og besluttet at komme med fol-
gende konkrete udtalelser til forslaget:

= Regionsradet foreslar, at statens forventninger til regionernes og kommunernes
planlegning for hovedstadsomradets samlede udvikling uddybes og udbygges i
Landsplanredegerelse 2009.

= Regionsridet anbefaler, at staten sztter sig i spidsen for, i tet samarbejde med ho-
vedstadsomradets akterer, at udarbejde og implementere en national plan eller
strategi for hovedstadsomradet, der bl.a. bygger p& OECD’s anbefalinger.

= Regionsradet anbefaler, at Landplanredegerelse 2009 fastholder en inddeling af
Danmark i de fem typer af omréder fra Landsplanredegerelse 2006, hvor hoved-
stadsomradet har en selvsteendig status, som ogsa planloven lzgger op til.

= Regionsradet foreslar, at regeringen i landsplanredeggrelsen s®tter eresundssam-
arbejdet og eresundsdimensionen pa dagsordenen, og at regeringen forpligter sig
til at arbejde pa at fremme integrationen i sresundsregionen yderligere i samarbej-
de med den svenske regering, regionerne og kommunerne.

= Regionsradet foreslar, med udgangspunkt i visionen for hovedstadsomradet, at sta-
ten sammen med kommunerne og regionen udvikler en felles overordnet strategi-
og handlingsplan for byudvikling og infrastruktur i hovedstadsomradet.

= Regionsridet foreslar, med udgangspunkt i Transportministeriets kommende ar-
bejde med den strategiske analyse af udbygningsmulighederne i hovedstadsomra-
det, at kommunerne og regionerne inddrages aktivt i arbejdet, hvor Miljeministe-
riet ogsa ber deltage aktivt.
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Regionsradet foreslar, at der szttes storre fokus pé dialogprojektet om Ringbyen
langs Ring 3 i landsplanredegorelsen, og at det sikres, at byvisionen for Ringbyen
bliver et vigtigt element i valg af transportlesning i Ring 3 korridoren. I den sam-
menhang vil det vare relevant at invitere Transportministeriet med i dialogprojek-
tet.

Regionsradet anbefaler, at regeringen i landsplanredegerelsen patager sig et storre
medansvar for at tilvejebringe analyser, klimamodeller og avancerede digitale
hajdemodeller m.v. til brug ved udarbejdelse af regionale og kommunale klima-
strategier og klimatilpasningsindsatser.

Regionsradet foreslér, at Miljeministeriet tager initiativ til et dialogprojekt i sam-
arbejde med kommunerne og regionerne om videreudvikling og udbygning af den
groenne og bla struktur i hovedstadsomradet — herunder den landskabelige udvik-
ling.

Regionsradet foreslar, at statens forventninger til regionernes rolle — herunder de
regionale udviklingsplaner mm. — tydeliggeres i landsplanredegerelsen.

Regionsridet besluttede endvidere, som bilag til heringssvar til Miljeministeriet, at
vedlzgge en rekke planer og analyser udarbejdet af regionen inden for det seneste ar.

Med venlig hilsen
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Vedlagt:

Kopi af protokol af medesag nr. 19 pa regionsrddsmedet den 18. august 2009 an-
gaende Landsplanredegorelse 2009

Den regionale Udviklingsplan

Den regionale Udviklingsplans Handlingsplan

Analysen: For biltrafikken star stille

Analysen: Der er noget i luften

Kopi af protokol f medesag nr. 2 pé regionsradsmedet den 18. august 2009 anga-
ende Klimastrategi for hovedstadsregionen

Side 2
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FEHMARNBELT BUSINESS COUNCH

Fehmarn Belt Business Conference 2010, 13/14 September 2010, Copenhagen

COPENHAGEN DECLARATION

The following declaration was agreed at the “Fehmarn Beli Business Conference 2010” in Copen-
hagen, with participation of 280 leading European representatives from business, acadermnia, gov-
ernment and administration.

in the knowledge that

» the metropelitan regions of Hamburg/Libeck and Copenhagen/Malmd are among the most dy-
namic and competitive economic regions in Europe;

e @ fixed Hnk across the Fehmarn Belt from 2018 would considerably reduce the travel time be-
tween the cities, and would thus create a dynamic growth axis in Northern Europe;

s a fixed link across the Fehmarn Belt would bring the labour markets of the two countries closer
together, and facilitate transfer of innovations and know-how;

= inter-regional cooperation would give sustainable stimuli for growth and value creation;

the Fehmarn Belt Business Council calls upon alf who hold responsibility at European, nationsl and
regional level to work for shaping of the framework conditions for business in the catchment area
of the Hamburg-Copenhagen axis, in accordance with the following principles:

It is necessary to promote the creation of consortia of companies based in the region to build the
Fehmarn Belt link. The FBBC will contribute to creating transparency with respect to possible partner
companies, on both sides of the Belt, in order to facilitate contacts with them.

The infrastructure in the catchiment area of the fixed link needs to be modernised in accordance with
needs and in a manner appropriate for the region. That includes a two-track, electrified railway line
for the full length, and a continuous 4-lane motorway from Liibeck to Copenhagen, including the
Fehmarn Sound Bridge and the Storstrgm Bridge, to be realised by the time of completion of the
Fehmarn Belt link. In addition, road connections to the central regions of Schleswig-Holstein, as weil
as connections to Jutland, should be improved. In the long term, the goal is to upgrade the railway
line between Hamburg and Copenhagen as a high-speed line.

Cross-border cooperation between the universities and scientific institutions, including the exchange
of scientific staff and students is desirable, and the conditions for that should be created at the low-
est bureaucratic level. Transfer of knowledge between the regions must be promoted and co-funded
by the respective governments. Cooperation of the regional technology transfer offices is to be de-
veloped by transparent, cross-border structures. In particular, regular exchange of information is
needed and coordinated cluster policy, especially in the fieid of Life Sciences.

Dependable, inexpensive and environmentally sound energy supply is indispensable for the devel-
opment of existing companies and location of new companies along the Hamburg-Litbeck-{Bresund
axis.

The Members of the Fehmuorn Belt Business Council are:

Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk-Tysk Handelskammer, Handelskammer Hamburg, IHK
Schleswig-Holstein, Kaufmannschaft zu Libeck, Udviklingshuset Sjeelland, Unternehmensverband
Nord, Sydsvenska Industri- och handelskammaren.

Copenhagen, 14 September 2010
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