Den 28. februar 2012 REGIONALUDVALGET
SKRIFTLIG HZRING

SAGNR. 1

HIRING AF MOVIAS FORSLAG TIL PENDLERNET

SAGSFREMSTILLING

Movias bestyrelse har fremsendt et forslag til Pendlernet til hgring i kommuner og
regioner med en hgringsfrist den 10. april 2012. For at kunne overholde denne frist
sendes denne mgdesag ud til regionaludvalget i skriftlig haring.

Movia har sammen med kommuner og regioner gnsket at fa fastlagt grundstammen i
den kollektive trafikbetjening med lokalbaner og bus. Pendlernettet skal veere sam-
menhangende og rette sig mod pendlernes behov med en hyppig, direkte og stabil
betjening, som kan fastholdes over arene.

Pendlernettets formal er:

e at skabe ro og stabilitet, sd borgere og virksomheder kan indrette sig efter, at
betjeningen er den samme ogsa naeste ar.

e at skabe grundlag for udvidet samarbejde. Kortsigtede dispositioner har fyldt
meget i de senere ar. Med ro om Pendlernettet kan der arbejdes pa tvars af
kommunerne om langsigtede mal og satsninger gerne med en tidshorisont,
der gar ud over naste bestilling.

o at satte fokus pa de store passagerstramme. Her fas den starste effekt af hver
investeret krone i mere karsel og kvalitetsforbedringer i tilouddene. Samtidig
vil der komme flest nye passagerer, hvilket harmonerer med malene i den
grgnne transportpolitik, hvor den starste del af trafikveeksten i de kommende
ar forudseettes at komme i den kollektive transport.

e at der laves frivillige aftaler om, at dele af busnettet er mere fredet end andre.
/ndringer i Pendlernettet skal ske i respekt for de rejsebehov, som andre ak-
tarer har ansvaret for at tilgodese. Det skal vere let at fa linjer ind i Pendler-
nettet, men vanskeligere at tage linjer ud. Det understreges dog, at trafikbe-
stillerkompetencen stadig ligger ude hos de enkelte kommuner og regioner.

Pendlernettet samler op pa en trend i kommuner og regioner, der viser, at ressourcer-
ne satses der, hvor de starste kundestramme er. Det har medfgrt mange lokale om-
legninger af buslinjer i de senere ar. Hovedtraeekkene i linjestrukturen er ved at veere
pa plads, og nu er det tid til at se pa det fremtidige arbejde. Med Pendlernettet define-
res et overordnet net, som der kan samarbejdes om og udvikles pa.



Pendlernettets opgave er sammen med banesystemet at tilbyde muligheder for sam-
menhang og stabilitet i den kollektive rejse pa tvaers af administrative graenser. Net-
tet indeholder:

e De regionale banelinjer.

e Buslinjerne med den hgjeste betjeningsstandard (mange passagerer, stor hyp-
pighed, direkte linjefering). Det omfatter bl.a. A, E og R og S-linjer.

e Statens baner. Rygraden i den kollektive trafik udgeres af banerne. Pa den
made er de en forudsatning for Pendlernettet.

Ud fra disse forudseetninger indeholder Pendlernettet i hovedstadsomradet (her geo-
grafisk forstaet som kommunerne i Region Hovedstaden og resten af kommunerne i
fingerbyen samt de naermeste kommuner) 7 lokalbaner og 56 buslinjer. Alle Region
Hovedstadens baner og buslinjer er med i nettet. Pendlernettet betjener 75 % af om-
radets passagerer.

| Movia er det naste skridt i processen at se pa de gnsker, man kan have til linjerne i
Pendlernettet. Det vil der blive fokus pa i arbejdet med Trafikplan 2013. Her vil te-
maer som flere passagerer, stor passagertilfredshed og bedre miljg blive taget op.

Det er administrationens vurdering, at Pendlernettet giver et godt grundlag for at
styrke samarbejdet om helheden i trafikbetjeningen ved at satse pa langsigtede og
holdbare lgsninger. Det er vigtigt at de store pendlerstremme pa langs og tveers af
regionen kan betjenes af et kollektivt trafiktilbud, som er troveerdigt og effektivt. Det
fordrer et udvidet samarbejde mellem mange akterer om lgsninger. Pendlernettet er
et godt bidrag hertil, hvis der er vilje til det udvidede, forpligtende samarbejde, som
der er lagt op til.

Videre proces i regionen
Efter behandling i regionaludvalget sendes sagen videre til forretningsudvalget den
27. marts 2012 og regionsradet den 10. april 2012.
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6. februar 2012

Hgringsbrev om Pendlernet 6. februar 2012

Movias bestyrelse besluttede pa sit mgde den 2.2.2012 at sende vedlagte forslag tilpendler-
net i politisk hgring med hgringsfrist den 10.4.2012.

Samtidig fremsendes en bilagsrapport pd kommuneniveau. | bilagsrapporten er der zoomet
ind pa det delomrade, som kommunen er forankret i til de 6 indbudte temamgder .

Disse temamgder indeholder ud over Pendlernettet ogsa en opstart pa Trafikplan 2013. Det
er fgrste skridt pa vej mod at fastlaegge mal for Trafikplan 2013, som Movia skal udarbejde i
henhold til lovgivningen. Bestyrelsen har allerede fastlagt, at der skal opstilles mal for antal
passager, kundetilfredsheden og for miljget. Movia ser frem til at fa konstruktive input i de-
batten til at fastleegge méalene mere specifikt. Til inspiration og forberedelse af temamgdet
fremsendes en forelgbig synopsis 1 for Trafikplan 2013.

De 6 temamgder/workshops er der tidligere saerskilt indbudt til. De gennemferes pa falgende
steder og alle steder fra 15.30-17.30, undtagen i Frederiksberg kommune, hvor det er fra
15.00-17.00.

e Frederiksberg kommune den 27.2,
e Kgge kommune den 29.2,

e Ballerup kommune den 1.3,

e Vordingborg kommune den 6.3,

e Sorg regionshuset den 7.3 og

e Hillergd regionshuset den 12.3.

Haringssvaret til Pendlernet bedes fremsendt til tdp@moviatrafik.dk senest den 10.4.2012.

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk 172
Administrerende direktar 2500 Valby Fax 36 13 20 97 www.moviatrafik.dk
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Forord

Med Pendlernettet gnsker Movia i faellesskab med kommuner og regioner at fa fastlagt
grundstammen i den kollektive trafikbetjening med lokalbaner og bus. Pendlernettet repraesenterer
det sammenhangende net, der, som navnet siger, iseer skal appellere til pendlerne. Her skal der veere
hyppig og direkte betjening, og en stabilitet som ggr, at kunderne tgr stole p3, at tilouddet er til stede
over en leengere arraekke. Pendlernettet skal ved Igbende forbedring og udvikling medvirke til at
understgtte malet om, at den fremtidige trafikveekst primaert skal ske i den kollektive trafik, og at
traengsels- og miljgpavirkningen reduceres.

Pendlernettet er blevet til i en proces, hvor kommuner og regioner pa administrativt niveau har
bidraget via en reekke workshops, afrundet med en administrativ hgring af forslaget. Der er blevet set
pa tveers af ejerforhold og kommunegraenser, og nettet er indkredset ud fra en vurdering af linjernes
betjeningsmaessige funktion.

| faellesskab er udvalgt de linjer, hvor der allerede er, eller hvor der forventes en stor efterspgrgsel
fremover. Arbejdet er taenkt som en platform for det kommende strategiarbejde med udarbejdelsen
af Trafikplan 2013. Ved konkret at konfirmere den del af nettet, som der i sarlig grad skal udvikles pa
fremadrettet, sa haber vi, sammen med kommuner og regioner, at kunne satte det lange lys pa i det
kommende arbejde med Trafikplan 2013. Nettet kan desuden naturligt indga i kommunernes fysiske
planlzegning.

Der er tale om en frivillig og gensidig forpligtigelse til at vaere saerlig omhyggelige og hensynsfulde
omkring det overordnende og i vidt omfang feelles Pendlernet pa tvaers af administrative greenser. En

slags musketer ed, hvor man gensidigt lover at vaerne om og udvikle pa Pendlernettet.

Hgringssvar bedes sendt senest d. 10.4.2012 til tdp@moviatrafik.dk

Finn Aaberg Dorthe Nghr Pedersen
Bestyrelsesformand Adm. direktgr
Laesevejledning

Dette notat rummer en beskrivelse af Pendlernettet. | sammenfatningen introduceres det samlede
net og dets overordnede serviceniveau. Sammenfatningen kan laeses alene. | selve notatet beskrives
Pendlernettet mere detaljeret. Dertil kommer, at der er udarbejdet et bilagsnotat, hvor en lang
raeekke data er praesenteret pa kommuneniveau. Dette bilagsnotat sendes med ud til kommunerne.
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1 Sammenfatning

Baggrund

De sidste ar, efter realiseringen af strukturreformen, har vaeret turbulent for aktgrerne og til tider
ogsa kunderne i den kollektive trafik. En gennemgaende trend er, at ressourcerne satses der, hvor de
stgrste kundestrgmme er. Dertil kommer en gennemgaende trimning af de mindst benyttede afgange
pa den del af nettet, hvor efterspgrgslen er spredt i tid og rum.

Ved kgreplanskiftet i december 2011 skete der en yderligere udrulning af R-nettet, sa det nu er
implementeret i hele Movias omrade. Dertil kommer at en raekke af de stgrre byer udenfor
centralkommunerne introducerede "kgbstadsmodellen” af A-busser. Dermed forventes
hovedtraekkene i linjestrukturen at vaere pa plads. lkke at der ikke forsat er behov for justeringer og
omprioriteringer, men tiden er inde til at fa mere ro p3, saledes at:

e Borgere og virksomheder kan indrette sig efter, at de har den samme betjening ogsa naeste ar.

e Man ikke alt for ofte skal gennem justeringer og eendringer, som kraever en vaesentlig
planlaegningsindsats.

e Man kan indrette adgangsveje og stoppestedsfaciliteter i tillid til, at de hgjklassede linjer ligger
fast, og investeringer derfor ikke er spildte.

e Prioritering af bussens fremkommelighed pa streekninger og i kryds sker der, hvor flest far gavn af
det - ogsa fremover.

Med Pendlernettet gnskes defineret et overordnet net, som er det der fremadrettet samarbejdes om
og udvikles pa. Med ro omkring Pendlernettet bliver der tid til at samarbejde om de strategiske
langsigtede mal og satsninger. Pendlernettet saetter fokus pa de st@grste passagerstrgmme, og
princippet om "mest til flest” forfglges. Erfaringer i Movia, andre steder i landet og i udlandet viser, at
man med sadan en satsning far stgrst effekt af hver investeret krone, og man opnar samtidig den
stgrste passagerstigning.

Med Pendlernettet laves en frivillig aftale om, at dele af busnettet er mere fredet end andet.
Kommuner og regioner kan ikke formelt binde sig til aftaler med Movia og hinanden, der ligger ud
over det, som loven foreskriver. Men man kan frivilligt forpligtige sig til, at fremtidige tiltag i
Pendlernettet sker i respekt for og med hensyntagen til de rejsebehov, som de gvrige aktgrer har
ansvar for at tage vare om. Det skal vaere let at fa linjer ind i Pendlernettet, hvis de ellers lever op til
nettets standard. Det skal derimod ikke vaere sa let at tage linjer ud. Det vil veere forbundet med
synlighed og kreeve argumentation - det ligger i musketer eden. Der andres ikke pa, at savel
kommuner som regioner har egen trafikbestillerkompetence.

Pendlernettet skal ikke veere et ungdigt benspaend for det Igbende planarbejde. Der vil derfor hele
tiden ske justeringer. Men stgrre revisioner skal helst ikke ske for ofte. Det vil passende kunne ske
hvert fjerde ar. Fgrste stgrre revision vil saledes vaere i 2016.

Kriterier for optagelse i Pendlernettet

Det er pendlernettes opgave sammen med banesystemet at tiloyde borgerne i Movias omrade stabile
og sammenhangende muligheder for at rejse med kollektiv trafik — ogsa pa tvaers af administrative
graenser. Derfor indeholder Pendlernettet de regionale banelinjer samt de buslinjer, der har den



hgjeste betjeningsstandard. Buslinjerne kgrer relativt direkte uden alt for mange afstikkere. Der er en
hyppig drift pa linjerne — og de kgrer pa de fleste tidspunkter — ogsa aften og weekend.

Pendlernettet tager udgangspunkt i linjefgringer og frekvenser, som de pa nuvaerende tidspunkt
kendes for 2013, dvs. linjerne som de ser ud efter kgreplanskiftet i december 2011 samt stgrre
vedtagne andringer til kgreplanskiftet i december 2012.

Statens baner udggr en vaesentlig del af rygraden i den kollektive transport. Kommuner, regioner og
Movia er uden direkte indflydelse pa disse baner. Men det er umuligt at tale om det hgjklassede
kollektive transportsystem uden, at statens baner inkluderes. P4 den made er de en del af
Pendlernettet eller i hvert fald en forudsaetning for det.

Blandt buslinjer mellem de stgrre byer og byomrader kvalificerer R og S linjer sig umiddelbart til
optagelse i Pendlernettet. Dertil kommer enkelte E buslinjer enten alene eller som supplerende linjer
til S busser. Der er mellem de st@rre byer en reekke vigtige buslinjer, som har en standard under R
niveauet. De mest centrale og hgjfrekvente af disse mellembys linjer er med i Pendlernettet.

Alle A busser er optaget i Pendlernettet. | flere af de st@rre byer er der byinterne linjer, som har en -
forholdene taget i betragtning - hgj frekvens, uden at de har A bus standard. De er ogsa optaget i
Pendlernettet, fordi de udggr en vaesentlig del af den lokale betjening. Flere af de byinterne busser,
som i dag ikke har A bus standard, kan maske pa laengere sigt udvikle sig til egentlige A linjer.

Lokalbanerne har regioner og Movia ansvar for. Og eftersom de har en vaesentlig funktion i den lokal

betjening, har de kommuner de ligger i ogsa en stor interesse i en optimal lokalbanebetjening. Alle
lokalbaner er optaget i Pendlernettet. Flertallet af lokalbanerne har R-klassificering.

Maximums tid mellem afgange i Pendlernettet

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24
Mellembys R linjer
S linjer
@vrige linjer

@vrige linjer

Lokalbaner R standard

Praesentation af Pendlernetttet

Pendlernettet omfatter 98 bus- og toglinjer, som ejes og administreres af kommuner, regioner og
Movia. Dertil kommer Metro, S-tog og regionale baner. De 98 linjer fordeler sig pa:

e 56 mellembys linjer

e 32 byinterne linjer



e 10 lokalbaner

Pendlernettet befordrer 75 % af passagerene og forbruger 58 % af alle kgreplantimer for busserne og
lokalbanerne i Movias omrade. Der er samme dakningsgrad, nar man ser pa hovedstadsomradet
under ét, og nar man ser pa den gvrige del af Movia. Derimod er der forskelle kommunerne imellem i
hvor stor en andel af den kollektive transport, der er optaget i Pendlernettet.

Pendlernettets andel af passagerer og k@replantimer

Passagerer K@replantimer Passagerer/
1.000.000/ar 10.000/ar kgreplan time

Udenfor Pendlernet - bus og lokalbane
hovedstadsomradet*
Alle busser og lokalbaner
Pendlernettets andel af hele nettet
Hovedstadsomradet Pendlernet - bus og lokalbane
Alle busser og lokalbaner
Pendlernettets andel af hele nettet

Hele Movia Pendlernet- bus og lokalbane

Alle busser og lokalbaner

Pendlernettets andel af hele nettet

*Hovedstadsomradet defineret ved fingerbyen og dens opland

Ud fra registeroplysninger kan man beregne, hvor stor en del af alle boliger og arbejdspladser, der
ligger i oplandet til den kollektive transport. Tre fjerdedele af alle husstande og en lidt st@rre andel af
de ansatte har Pendlernettet indenfor oplandet til deres bolig eller arbejdsplads. Til sammenligning
dzkker det samlede kollektive net af busser og tog ca. 95 % af alle boliger og arbejdspladser.
Pendlernettes daekning varierer kommunerne imellem. Saledes er kun en tredjedel af boliger og
arbejdspladser daekket af Pendlernettet i Stevns Kommune. | Frederiksberg Kommune er der en 100 %
daekning.

Pendlernettet og Trafikplan 2013

Med denne plan laegges linjerne i Pendlernettet, som de pa nuvaerende tidspunkt vides at se ud i
2013, fast. Det er i szerlig grad Pendlernettet som skal Igfte forventningerne om, at den kollektive
bustransport skal tage en vaesentlig del af den fremtidige trafikvaekst.

Med Pendlernettet pa plads er naeste skridt at se pa, hvad det er for krav og @gnsker - udover til
frekvensen og linjefgringen - man kan have til linjerne i Pendlernettet. | det kommende planarbejde
med Trafikplan 2013 szettes det til debat i Movias ejerkreds. Gennem en proces med workshops og
hgringer blandt politikerne og embedsvaerk skal de overordnede sigtelinjer og de konkrete initiativer
for de kommende ar laegges fast.



2 Formal med Pendlernettet

De sidste ar, efter realiseringen af strukturreformen, har vaeret turbulent for aktgrerne og til tider
ogsa kunderne i den kollektive trafik. Kommuner, regioner og trafikselskabet har skullet finde deres
nye roller og samarbejdsrelationer. Det stgrre lokale fokus og gkonomiske ansvar satte fart i
planlaegningen og medfgrte betydelig flere &endringer end kunderne er vant til.

En gennemgaende trend er, at ressourcerne satses der, hvor de stgrste kundestrgmme er. Her
stremlines med letforstaelige kgreplaner, hyppig drift ogsa aften- og weekend samt direkte kgrsel
uden alt for mange svinkeaerinder. Der er blevet taget godt imod disse tiltag. De nye R og A busser har
bidraget til en passagerfremgang. Men andringer skaber altid uro. Det der er bedst for de fleste,
efterlader altid nogen med et darligere tilbud. Dertil kommer en gennemgaende trimning af de mindst
benyttede afgange pa den del af nettet, hvor efterspgrgslen er mest spredt i tid og rum.

2.1 Behov for ro og stabilitet

Ved kgreplanskiftet i december 2011 skete der endnu en udrulning af R-nettet, sa det nu er
implementeret i hele Movias omrade. Dertil kommer, at en raekke af de stgrre byer udenfor
centralkommunerne introducerede “kgbstadsmodellen” af A linjer. Og i Kebenhavn er en helt ny
A linje pa vej. Dermed forventes hovedtraekkene i linjestrukturen at veere pa plads. Ikke at der ikke
forsat er behov for justeringer og omprioriteringer lokalt, men tiden er inde til at fa mere ro pa
saledes at:
e Borgere og virksomheder kan indrette sig efter, at de har den samme betjening ogsa naeste ar.
Ved at give et signal om at der er tale om noget stabilt, sa tgr man i hgjere grad at disponere
mht. boszatning og lokalisering.

e Man ikke alt for ofte skal gennem justeringer og sendringer, som kraever en vasentlig
planlaegningsindsats, og som er sarligt omstaendeligt, nar flere ejere er involveret i den
samme buslinje.

e Man kan indrette stoppesteder og anden infrastruktur i tillid til, at de hgjklassede linjer ligger
fast, og investeringer derfor ikke er spildte.

e Prioritering af bussens fremkommelighed pa straekninger og i kryds sker der, hvor flest far
gavn af det - ogsa fremover.

2.2 Behov for udvidet samarbejde

Samarbejdet mellem kommuner, regioner og Movia har de senere ar vaeret koncentreret om
implementering af R og A linjer samt om justeringer ved kommuner og regioners arlige bestillinger af
kgrsel hos Movia. Sa laenge kgreplanlaegningen og de kortsigtede dispositioner fylder meget, er det
vanskeligt at saette et leengere lys pa. Med ro omkring Pendlernettet bliver der ogsa tid til, at
samarbejde om de strategiske langsigtede mal og satsninger. Det kraever imidlertid at:

e Der er et perspektiv, som gar pa tvaers af kommuner. Pendlernettet rummer stgrstedelen af
de kommunegrzaenseoverskridende linjer.

e Det er muligt enkelt at kommunikere nettet af busser og lokalbaner. Pendlernet skal veere en
Igftestang til at formidle et kompliceret system pa en enkel made, fgrst og fremmest til brug
for det administrative og politiske niveau.

e Der finder et arbejde sted med en tidshorisont ud over naeste bestilling — mindst et 4-5 arigt
perspektiv.



2.3 Fokus pa de store passagerstremme

Med Pendlernettet saettes der fokus pa de stgrste passagerstrémme, og princippet om “mest til flest”
forfglges. Erfaringer bade i Movia, andre steder i landet og i udlandet viser, at man med sadan en
satsning far:

e Stgrst effekt af hver investeret krone i mere kgrsel, moderne busser, bekvemmelige
ventefaciliteter, gode adgangsforhold og bedre fremkommelighed for busserne pa vejene.

e Flest nye passager, hvilket er i overensstemmelse med intentionerne i regeringens grgnne
transportpolitik, hvor malet er, at den kollektive transport skal tage sig af stgrstedelen af
trafikveeksten i de kommende ar.

2.4 Hvor forpligtigende?

Med Pendlernettet laves en frivillig aftale om, at dele af busnettet er mere fredet end andet.
Kommuner og regioner kan ikke formelt binde sig til aftaler med Movia og hinanden, der ligger ud
over det, som loven foreskriver. Men man kan frivilligt forpligtige sig til, at fremtidige tiltag i
Pendlernettet sker i respekt for og med hensyntagen til de rejsebehov, som de gvrige aktgrer har
ansvar for at tage vare om.

Med musketer eden er habet, at der skabes ro omkring driften og dermed grobund for mere fokus pa
at udvikle busproduktet fx mht. malrettet information, busfremkommelighed, bedre adgangsveje og
gode stoppestedsforhold. Og der vil kunne indgas gensidigt forpligtigende aftaler mellem ejere,
trafikselskab og vognmaend, hvor alle har incitamenter til at arbejde for, at den kollektive transport
udvikles bade miljgmaessigt og i evnen til at tiltraekke flere passagerer.

Kommunerne har pa administrativt niveau foreslaet at fa flere linjer med ind i Pendlernettet, og kun
fa har gnsket at tage linjer ud. Det viser en stor vilje til at deltage i et forpligtigende samarbejde, ogsa
selvom det betyder en binding i forhold til, hvor let det er at lave radikale aendringer i de linjer, der er
omfattet af Pendlernettet. Det skal vaere let at fa linjer ind i Pendlernettet, hvis de ellers lever op til
nettets standard. Det skal derimod ikke vaere sa let at tage linjer ud. Det vil veere forbundet med
synlighed og kreeve argumentation - det ligger i musketer eden. Der endres ikke pa, at savel
kommuner som regioner har egne trafikbestillerkompetence.

Pendlernettet skal ikke vaere et ungdigt benspaend for det Igbende planarbejde - tvaertimod skal det
veere en hjzlp. Der vil derfor hele tiden ske justeringer. Men egentlige stgrre revisioner, hvor hele
linjer tages ud eller ind, og hvor der grundlaeggende ses pa nettet, skal helst ikke ske for ofte. Det vil
passende kunne ske i samme kadence som andet planarbejde, nemlig hvert fjerde ar. Det Pendlernet,
der praesenteres her, er indspil til Trafikplan 13. 12016 vil et revideret Pendlernet veere indspil til
Trafikplan 2017.



3 Konkret om Pendlernettet

3.1 Kriterier for optagelse

Det er pendlernettes opgave sammen med banesystemet at tiloyde borgerne i Movias omrade stabile
og sammenhangende muligheder for at rejse med kollektiv trafik — ogsa pa tvaers af administrative
graenser. Derfor indeholder Pendlernettet de regionale banelinjer samt de buslinjer, der har den
hgjeste betjeningsstandard. Buslinjerne kgrer relativt direkte uden alt for mange afstikkere. Der er en
hyppig drift pa linjerne — og de kgrer pa de fleste tidspunkter — ogsa aften og weekend.

Pendlernettet tager udgangspunkt i linjefgringer og frekvenser, som de pa nuvaerende tidspunkt
kendes for 2013, dvs. linjerne som de ser ud efter kgreplanskiftet i december 2011 samt stgrre
vedtagne andringer til kgreplanskiftet i december 2012.

3.2 Mellembys

Blandt buslinjer mellem de stgrre byer og byomrader kvalificerer R og S linjer sig umiddelbart til
optagelse i Pendlernettet. Dertil kommer nogle af E linjerne enten alene eller som supplerende linjer
til S busser. R linjer kgrer mindst hver halve time i dagtimerne pa hverdage og hver time om aftenen
og i weekenden. S busserne er tilpasset de aktuelle behov, og har forskellig betjeningshyppighed. De
fleste betjener hyppigere end R linjer og har szrlig hgj frekvens i myldretiderne. S linjerne suppleres i
nogle tilfelde af parallelle E linjer.

Der er mellem de stgrre byer en raekke vigtige buslinjer, som har en standard under R niveauet. Der er
linjer som forbinder stgrre byer, hvor der ikke er banebetjening, og som har en vigtig sammen-
bindende funktion i nettet. Og der er linjer parallelt med baner med den vigtige funktion at “samle
op” i stgrre bysamfund, som banerne ikke nar ud til eller stopper i. De mest centrale og hgjfrekvente
af disse mellembys linjer er med i Pendlernettet. Hgjfrekvent er i denne sammenhaeng typisk
timebetjening i dagtimerne evt. med supplering i myldretiden samt to-timers betjening aften og
weekend.

Maksimums tid mellem afgange i Pendlernettet for mellembys linjer

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24
R linjer
@vrige linjer

3.3 Byintern

Alle A busser er optaget i Pendlernettet. Det geelder bade de "gamle” A linjer med tyngde i

centralkommunerne og deres nylige eller kommende udvidelser til omegnskommuner. Og det gzelder
de nyere A buslinjer, som vinder frem i de stgrre kgbstaeder, og som der forventes at komme flere af
fremover. | centralkommunerne kgrer A bussen typisk hvert 6. minut i dagtimer pa hverdage og hvert



10. minut pa andre tidspunkter. A busserne i kgbstaederne har mindst kvarters betjening i dagtimerne
pa hverdage og halvtimes betjening i gvrigt.

| flere af de stgrre byer er der byinterne linjer, som har en - forholdene taget i betragtning - hgj
frekvens uden, at de har A standard. De er optaget i Pendlernettet, fordi de udggr en vaesentlig del af
den lokale betjening bl.a. som tilbringertransport til tog og hgjklassede busser. Flere af disse
byinterne busser, som i dag ikke har A bus standard, kan maske pa leengere sigt udvikle sig til
egentlige A buslinjer. Disse linjer kgrer typisk hver halve time i myldretiderne og hver time i gvrigt.

Maksimums tid mellem afgange i Pendlernettet for byinterne linjer

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24
sineriiorszier [

@vrige bybusser

3.4 Baner

Statens baner udggr en vaesentlig del af rygraden i den kollektive transport. Kommuner, regioner og
Movia er uden direkte indflydelse pa disse baner. Men det er umuligt at tale om det hgjklassede
kollektive transportsystem uden, at statens baner inkluderes. Pa den made er de en del af
Pendlernettet eller i hvert fald en forudsaetning for det.

Lokalbanerne har regioner og Movia ansvar for. Og eftersom de har en vaesentlig funktion i den lokal
betjening, har de kommuner de ligger i ogsa en stor interesse i en optimal lokalbanebetjening. Alle
lokalbaner er optaget i Pendlernettet. Flertallet af banerne har R klassificering, hvilket betyder, at de
som minimum kgrer hver halve time i dagtimerne og hver time aften og weekend.

Tgllgsebanen og Naerumbanen er som de eneste ikke klassificeret som R linjer. Den fgrste fordi den
ikke har den kraevede betjeningshyppighed. Den sidste fordi den har en lokal betjeningsfunktion som
fedelinje til S-togs nettet. Desuden kgrer den ikke mellem stgrre bysamfund og er dermed mere at
sammenligne med en hgjklasset bus.

Maksimums tid mellem afgange for lokalbanetog

Hverdag Hverdag Hverdag
myldretid udenfor myldretid aften Weekend
kl. 7-9 & 15-18 kl. 6-20 kl. 20-24

R standard



4 Praesentation af hele Pendlernettet

4.1 Linjerne

Pendlernettet omfatter 98 bus- og toglinjer som ejes og administreres af kommuner, regioner og
Movia. Dertil kommer Metro, S-tog og regionale baner. De 98 linjer fordeler sig pa:

e 56 mellembys linjer, heraf 24 R, S og E linjer
e 32 byinterne linjer, heraf 15 med A standard
e 10 lokalbaner, heraf 8 med R standard

Pendlernettet befordrer 75 % af

alle passagerer og forbruger 58 %
af alle kgreplantimer for busserne
og lokalbanerne i Movias omrade.

Pendlernet i hele Movias omrade

Kgreplantimer

Der er en st@rre produktivitet,
malt som passagerer per
kgreplantime, i Pendlernettet end
i det gvrige net. Produktiviteten i Passagerer
Pendlernettet er 61 passagerer

per kgreplantime mod 48 |
pasagerer per kgreplantime i det 0% 20% 40% 60% 80% 100%
samlede net af busser og
lokalbaner.

B R bus/baner SogE bus @vrige mellembys B A bybus @vrige bybus

Lidt over 40 % af passagerer og knap 60 % af kgreplantimer i Pendlernettet relaterer sig til mellembys
linjer. Omvendt forholder det sig med bybusserne, der transporterer knap 60 % af passagerene og
forbruger lidt over 40 % af kgreplantimerne. Forskellen forklares med, at mellembys turene er
lengere og belaegningsgraderne som gennemsnit betragtet ikke sa hgje som i bybusserne.

4.2 Serviceniveau

Ud fra data om transportadfeerden ved man, at 75 % af bus- hhv. togbrugerne kommer i en afstand af
hgjest:

e 400 meter fra et stoppested i fingerbyen

e 600 meter fra et stoppested udenfor fingerbyen
e 600 meter fra lokalbanestationer

e 800 meter fra gvrige stationer

Disse afstande, som males i luftlinjeafstand, er benyttet til at beregne oplande til den kollektive
transport i al almindelighed og Pendlernettet i seerdeleshed.

Ud fra registeroplysninger fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) og det Centrale Virksomheds Register
(CVR) kan man beregne, hvor stor en del af alle boliger, virksomheder og arbejdspladser, der ligger
indenfor denne afstand af den kollektive transport - og specielt indenfor raeekkevidden af
Pendlernettet.



Pendlernettets linjer




De 98 bus- og lokalbanelinjer i Pendlernettet

Antal Linjenumre

Mellembys R linjer

S & E linjer
@vrige linjer
Byintern A linjer i Kgbenhavn 7 1A, 2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 9A
A linjer i kgbstaeder 101A, 102A, 201A, 202A, 401A, 501A, 601A, 801A
Gt rer 203, 301, 302, 311, 402, 405E, 421/422, 552, 556, 602, 603,
se 701, 702, 901, 902, 903, 907/908
Lokal
Baner R standard 110R, 210R, 510R, 710R, 920R, 930R, 940R, 960R

Ikke R standard 410, 910

76 % af alle husstande, og dermed af beboerne i Movias omrade, bor indenfor oplandet til
Pendlernettet, nar statens baner regnes med. 94 % af indbyggerne har en eller anden form for
kollektiv betjening indenfor raekkevidde, nar man ogsa tager alle de linjer med, der ligger udenfor
Pendlernettet. 81 % af de ansatte har Pendlernettet taet pa deres arbejdsplads, og 95 % har én eller
flere kollektive forbindelser i arbejdspladsernes opland.

Hele Movias omrdde. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600 meter fra
lokalbanestation og 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner

Alle baner og alle busser 94 % 95 %
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Pendlernettes opland af boliger og arbejdspladser opdelt pG kommuner
Andel beliggende indenfor 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600 meter fra
lokalbanestation og 800 meter fra gvrige togstationer

Boliger Arbejdspladser

Pendlernettes daekning varierer kommunerne imellem. Saledes er kun en tredjedel af boliger og
arbejdspladser beliggende i Pendlernettets opland i Stevns Kommune, hvor daekningen er mindst. |
Frederiksberg Kommune, hvor daekningen er stgrst, er alle boliger og arbejdspladser beliggende
indenfor Pendlernettets opland.
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5 Udenfor Hovedstadsomradet

5.1 Linjerne
Udenfor hovedstadsomradet, defineret ved de 11 kommuner der ligger udenfor fingerbyen og dens
opland, bestar Pendlernettet udover statens baner af:

e 4 |okalbaner, tre med R standard
Pendlernet udenfor hovedstadsomradet

e 10 mellembys R buslinjer |

e 3 Abybuslinjer

Kgreplantimer

e 13 gvrige bybuslinjer under A
standard

e 16 mellembys linjer under R

Passagerer
standard

| kommunerne udenfor | |
hovedstadsomradet betjener 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Pendlernettet 73 % af alle omradets BRbus/baner  @rige mellembys  MAbybus = Purige bybus
pasagerer med bus og lokalbane og

forbruger 60 % af alle kgreplantimer.

Der er i omradet en st@rre produktivitet, malt som passagerer per kgreplantime, i Pendlernettet end i
det gvrige net. Produktiviteten i Pendlernettet er 29 passagerer per kgreplantime mod 23 pasagerer
per kgreplantime i det samlede net af busser og lokalbaner i omradet.

Lidt over 40 % af bade passagerer og kgreplantimer i omradets Pendlernet relaterer sig til R linjer.
20 % af passagererne og 30 % af kgreplantimerne relaterer sig til andre typer af mellembys linjer. De
sidste 40 % af Pendlernettets passagerer benytter bybusser med et samlet forbrug pa af 30 % af
kgreplantimerne i Pendlernettet.

5.2 Serviceniveau

61 % af alle husstande og dermed af indbyggerne i omradet bor i oplandet til Pendlernettet, nar
statens baner regnes med. Tilsammen sa har 86 % af indbyggerne en eller anden form for kollektiv
betjening indenfor raekkevidde, nar man ogsa tager alle de linjer med, der ligger udenfor
Pendlernettet. 72 % af de ansatte har Pendlernettet indenfor reekkevidde af arbejdspladsen. 91 % alle
arbejdspladser har en eller anden form for kollektiv transport i deres opland.

Udenfor hovedstadsomradet. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 600 meter fra busstop og lokalbanestation samt 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner 12% 20 %

Pendlernet inkl. statens baner 61 % 72 %

Alle baner og alle busser




Linjerne i Pendlernettet udenfor hovedstadsomrddet
Passagerer og kgreplantimer: For “gamle” linjer som de kendes fra 2010. For nye linjer som de forventes i 2012
Afgange i begge retninger hverdage per time

ikke myldretid myldretid aften
kl. 6-20  kI.7-9 kl.20-24

Passagerer Kgreplantimer Passagerer/
1.000 per ar  1.000 per ar kgreplantime

() nummer for
kgreplanskift 2011

260R* Kgge - Ringsted 4 5 2 325 14 23
420R Slagelse - Holbaek 5 7 3 391 25 15
430R Slagelse - Kalundborg 4 6 2 597 20 30
440R Ringsted - Haslev 4 5 3 248 9 26
470R Slagelse - Skaelskgr 4 5 2 329 12 28
480R Slagelse - Naestved 4 5 2 452 18 26
620R Naestved - Praestg 4 5 2 200 14 15
630R Naestved - Faxe 4 5 2 300 20 15
660R Vordingborg - Stege 4 5 2 300 15 21
720R Maribo - Rgdby 4 5 3 175 15 12
110R bane* Kgge-Faxe Ladeplads 4 4 2 468 16 29
510R bane Holbaek - Nykgbing Sj. 4 4 2 976 16 62
710R bane Nykgbing F- Nakskov 4 4 2 906 16 56
410 bane Slagelse - Tgllgse 3 4 2 364 12 32
R linjer og lokalbaner i alt 6.031 221 27
36 Nykg@bing-Stubbekgbing 3 3 1 118 7 18
102* Herfglge-Praestg 2 2 0 125 10 12
234 Ringsted - Slagelse 3 5 1 271 10 26
240* Roskilde - Ringsted 3 5 1 306 13 23
425 (81) Sorg-Stenlille 2 2 0 40 2 17
460 (59) Skeelskgr - Korsgr 2 3 1 151 2 93
490(37) Slagelse - Svinninge 2 2 1 204 11 19
520(12) Holbaek - Kalundborg 2 3 1 230 11 20
540 Ringsted - Holbaek 2 3 1 171 8 22
560 Holbaek-Nykgbing 2 3 1 186 6 31
570 Nzestved-Sorg-Ggrlev 2 2 0 175 11 17
663 Vordingborg-Praestg 4 5 1 209 9 23
670 Skaelskgr - Neestved 2 3 1 128 9 15
680 Ringsted - Naestved 3 5 2 200 13 15
730 Holeby-Nysted-Nykgbing 4 4 1 155 10 16
740 Nykgbing F - Gedser 3 4 1 140 8 17
@vrige mellembys linjer i alt 2.808 141 20

iy
o

50
57
37
29
36
33
32
44
22
20
18
19
69
50

Ringsted
Holbaek
Naestved
Ringsted
Ringsted
) Sorg
Kalundborg
Kalundborg
Naestved
Naestved
Nykgbing Falster
Nykgbing Falster
901 (301) Slagelse
902 (302) Slagelse
903 (303) Slagelse 27
907/908 (501/502) Korsgr 50
A og gvrige bybuslinjer i alt 38
Pendlernetteti alt
Alle busser og lokalbaner i omradet
Pendlernettets andel af hele nettet af bus- og lokalbaner

*Kgrer delvisti hovedstadsomradet
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8
8
2
1
4
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
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Pendlernettets linjer - Udenfor hovedstadsomrddet
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6 Hovedstadsomradet

6.1 Linjerne

| hovedstadsomradet, defineret ved de Pendlernet i hovedstadsomradet
kommuner hvor fingerbyen er beliggende | |
samt de na&rmeste, bestar Pendlernettet

udover Metro, S-tog og regionale baner af:  Kereplantimer

e 7 lokalbaner ‘

® 9 S og E forbindelser, heraf 2 hvor S
og E linjer supplerer hinanden

e 12 A buslinjer, heraf 7 i Kgbenhavn

Passagerer

® 6 R buslinjer
0% 20% 40% 60% 80%

¢ 4 bybuslinjer under A standard

¢ 18 mellembys buslinjer i gvrigt

| hovedstadsomradet betjener Pendlernettet 75 % af alle omradets pasagerer med bus og lokalbane
og forbruger 58 % af alle kgreplantimer.

Der er en stgrre produktivitet, malt som passagerer per kgreplantime, i Pendlernettet end i det gvrige
net. Produktiviteten i Pendlernettet er 69 passagerer per kgreplantimer mod 53 pasagerer per
kgreplantime i det samlede net af busser og lokalbaner i omradet.

A busserne tager sig af 57 % af alle passagerer og 45 % af alle kgreplantimer i Pendlernettet. Det er i
seerlig grad de kgbenhavnske A-busser, der slar igennem. De tegner sig alene for 54 % af
Pendlernettets passagerer og 41 % af kgreplantimerne. Blandt de andre linjer i Pendlernettet tegner
R, S og E linjerne sig for 30 % af passagerene og 36 % af kgreplantimerne.

6.2 Serviceniveau

Mere end trefjerdedele af alle husstande og dermed trefjerdedele af indbyggerne i omradet, bor i
oplandet til Pendlernettet, nar man regner statens baner med. Tilsammen sa har 96 % af indbyggerne
en eller anden form for kollektiv betjening indenfor raekkevidde, nar man ogsa tager alle de linjer
med, der ligger udenfor Pendlernettet.

83 % af de ansatte har Pendlernettet indenfor oplandet til deres arbejdsplads. | alt har 96 % af de
ansatte en eller anden form for kollektiv transport indenfor raekkevidde af deres arbejdsplads.
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I hovedstadsomrddet. Husstande og ansatte i oplande

Indenfor en luftlinjeafstand af 400 meter fra busstop i fingerbyen, 600 meter fra busstop udenfor fingerbyen, 600
meter fra lokalbanestation og 800 meter fra en togstation

% af alle husstande % af alle ansatte

Statens baner 48 % 50 %

Pendlernet inkl. statens baner 80 % 83 %

Alle baner og alle busser 96 %

Linjerne i Pendlernettet i hovedstadsomrddet
Passagerer og kagreplantimer: For “gamle” linjer som de kendes fra 2010. For nye linjer som de forventes i 2012

Afgange i begge retninger hverdage per time
ikke myldretid myldretid aften
kl. 6-20 kl.7-9  kl.20-24

Passagerer Kgreplantimer Passagerer/
1.000 per ar 1.000 per ar  kgreplantime

230R Roskilde - Frederikssund 4 4 3 929 27 35
260R* Kgge - Ringsted 4 5 2 325 14 23
310R Frederikssund - Farum 4 4 2 343 15 23
360R Gilleleje - Helsinge 4 5 p 297 11 28
380R Helsinge - Hillergd 4 5 2 436 13 33
390R Helsinggr - Helsinge 4 4 2 453 20 23
110R bane* Kgge-Faxe Ladeplads 4 4 2 468 16 29
210R bane Koge-Rpdvig 4 4 2 499 16 31
920R bane Hillergd - Hundested 6 6 2 1.556 20 78
930R bane Hillergd - Fr.Borg - Helsinggr 4 4 3 1.060 11 98
940R bane Hillergd - Gilleleje-Helsinggr 4 4 4 1.328 26 52
960R bane Hillergd-Tisvildeleje 4 4 4 961 12 80
910 bane Jaegersborg - Neerum 8 12 6 622 10 62
R linjer og lokalbaner i alt 9.276 211 44
150S/173E Kokkedal - Ngrreport 21 35 7 4.925 63 78
200S Lyngby - Avedgre 12 13 6 3.454 45 76
250S Buddinge - Islands Brygge 12 17 6 2.146 42 52
300S/330E Ishgj - Neerum 26 34 6 5.725 93 61
3508 Ballerup - Drager 17 19 12 8.600 95 91
400S/400 Lyngby - Ishgj 12 16 7 3.068 65 47
500S Kokkedal - @restad 10 13 4 3.198 66 49
600S Hillergd - Roskilde 9 12 2 2.765 72 38
382E Hillergd - Rungsted st. 2 2 1 163 7 23
SogElinjerialt 34.046 548 62
fortseettes...



...fortsat
Afgange i begge retninger hverdage per time
ikke myldretid myldretid aften
kl. 6-20  kl.7-9  kI.20-24

Passagerer Kgreplantimer Passagerer/
1.000 per ar 1.000 per ar  kgreplantime

18 Nordhavn st. - Friheden 16 21 9 5.391 66 82
102* Herfglge-Praestp 2 2 0 125 10 12
120 Hgje Tastrup - Kgge 4 4 2 350 17 21
123 Glostrup-Roskilde 9 12 4 2.188 38 58
143 Ballerup - Vallensbaek 5 6 2 632 16 39
161 Lyngby st. - Rgdovre st. 4 5 3 629 19 33
166 Hellerup - Vallensbaek 6 7 2 1.789 42 43
184 Ngrreport-Lyngby-Holte 6 7 4 1.663 27 62
215 Solrgd-Havdrup-Viby 3 3 2 117 8 16
220 Roskilde - Solrgd 3 4 1 139 7 21
240%* Roskilde - Ringsted 3 5 1 306 13 23
245 @lby-Borup 3 4 2 211 8 26
320 Helsinge - Fr.sund 3 5 1 450 14 32
334 Stenlgse - Holte 6 7 2 471 18 27
354 Holte - Niva 6 6 2 797 20 40
370 Fredensborg - Humlebaek 3 5 0 230 5 46
381 Rungsted - Allergd. 3 5 2 338 9 38
384 Fredensborg - Kokkedal 2 2 0 109 4 25
@vrige mellembys linjer i alt 15.935 341 47
1A Kgbenhavn 19 21 13 9.208 102 90
2A Kgbenhavn 21 24 13 9.893 113 87
3A Kgbenhavn 18 20 12 5.451 56 98
aA Kgbenhavn 25 28 13 10.083 128 79
5A Kgbenhavn 32 35 19 20.713 168 123
6A Kgbenhavn 23 32 13 10.548 115 92
9A Kgbenhavn 16 16 12 12.579 170 74
101A Kpge 11 12 6 1.031 31 33
102A Kpge 8 9 4 699 9 74
201A Roskilde 8 8 4 1.049 25 42
202A Roskilde 8 8 4 800 13 61
801A Helsinggr 8 8 4 1.081 20 55
203 Roskilde 2 2 1 190 5 38
301 Hilergd 6 7 2 1.094 17 64
302 Hillergd 6 7 2 882 12 74
311 Frederikssund 4 4 2 177 5 37
A og gvrige bybuslinjer i alt 85.476 987 87

Pendlernettet 144.734

Alle busser og lokalbaner 191.724
Pendlernettets andel af hele nettet af bus- og lokalbaner 75%

*Kgrer delvist udenfor hovedstadsomradet
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Pendlernettets linjer
Hovedstadsomrddet
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7 Videre udvikling af Pendlernettet

7.1 Bussen i markedet

Med denne plan laegges linjerne i Pendlernettet, som det ser ud i 2013, fast. Det er i szerlig grad
Pendlernettet som skal Igfte forventningerne om, at den kollektive bustransport skal tage en
vaesentlig del af den fremtidige trafikveekst. Pendlernettet skal rustes til at kunne tage flere
passagerer, og der skal keeles for produktet, sd mange af de nye kunder kommer helt af sig selv. Det
betyder ikke, at der ikke skal udvikles pa det net, der ligger udenfor Pendlernettet. Der er bare ikke de
samme forventninger til, at det er her, der vil komme mange nye kunder.

Samlet set sa benyttes bussen som hovedtransportmiddel i 5 % af alle persontransportture pa cykel, i
bil eller med kollektiv transport i Movias omrade. Dertil kommer, at mange bruger en bus, nar de skal
til toget. Ca. 3 % af alle de kilometer, som personer kgrer i omradet, er med bus. Det lyder ikke af
meget, og det daekker over store forskelle i forskellige geografiske omrader og typer af relationer.

Udvikling i transportmidlernes markedsandele
Kilde: TU 2007-2010

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

e Cykel

@ B

Bus

T 0 g

2007 2008 2009 2010

Pendlernettet er blevet til gennem en arbejdsproces, hvor planleeggere med et godt lokalkendskab i
kommuner, regioner og Movia har identificeret de buslinjer, der i deres omrade kvalificerer sig til
Pendlernettet. Der er taget udgangspunkt i linjerne, som de er nu, eller som de er besluttet at veere i
2013. Sammenligner man Pendlernettet med, hvor i vejnettet der er en efterspgrgsel efter transport -
efterspgrgslen fremgar af figuren pa sidste side - sa er der en meget god overensstemmelse mellem,
hvor de store efterspgrgselsstremme er, og hvor Pendlernettet betjener.

7.2 Trafikplan 2013

Med Pendlernettet pa plads er naeste skridt at se pa, hvad det er for krav og @gnsker - udover til
frekvensen og linjefgringen - man kan have til linjerne i Pendlernettet. | det kommende planarbejde
med Trafikplan 2013 saettes det til debat i Movias ejerkreds. Gennem en proces med workshops og
hgringer blandt politikerne og embedsvaerk, skal de overordnede sigtelinjer og de konkrete initiativer
for de kommende ar laegges fast.

Der vil blive arbejdet med mal indenfor temaerne: Flere passagerer, stor passagertilfredshed og bedre

miljg. Og det vil formentlig vaere Pendlernettet, der skal baere stgrstedelen af fremgangen og
forbedringer indenfor disse tre mal.
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Transportefterspgrgsel pa vejnettet. Antal ture pd et drsdggn.
Kilde: Vejnetsudlaegning pd basis af data fra TU 2007-2010

20



