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Den 27. marts 2012  REGIONALUDVALGET 

 
 
SAG NR. 1 
 
OPLÆG TIL DEN KOLLEKTIVE TRAFIKANALYSE - BUDGET 2012 

 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Sagen forelægges udvalget til drøftelse. Administrationen vil herefter gå i dialog 
med et konsulentfirma om udførelse af opgaven. 
 
Baggrund 
I forbindelse med indgåelsen af Budgetaftale 2012 blev partierne 
Socialdemokratiet, Socialistisk Folkeparti, Venstre og Det Radikale Venstre enige 
om at iværksætte en analyse af den samlede kollektive trafik i 
hovedstadsregionen, hvor tilgængeligheden til hospitaler, psykiatriske centre og 
virksomheder også belyses. Analysen skal ses i sammenhæng med regionens 
klimaindsats. Transport i hovedstadsregionen udgør omkring 1/3 af den samlede 
CO2-udledning, og transportområdet udgør derfor en af de helt store udfordringer 
i forhold til klimaindsatsen. 
 
På baggrund af aftalen har administrationen udarbejdet et forslag til en projektbe-
skrivelse, som fokuserer på de muligheder, regionen har for at forbedre den regio-
nale tilgængelighed med kollektiv transport. 
 
Projektbeskrivelsen er vedlagt som bilag. 
 
Analysen opdeles i to faser 
I 2009 gennemførte regionen en analyse af den kollektive trafik. Fokus dengang 
var, hvordan et stærkt kollektivt, sammenhængende trafiksystem kunne fremmes. 
Analysen ”Før biltrafikken står stille – Hvad kan den kollektive transport bidrage 
med” blev offentliggjort medio 2009. 
 
Formålet med den nye analyse er at få belyst, hvordan en øget tilgængelighed 
rundt i regionen med kollektiv transport kan gøres så attraktiv, at den kan imøde-
komme en betydelig større andel af den stigende transportefterspørgsel.  
 
Siden 2007 er den kollektive trafik steget med cirka 3 procent om året. Det er 
langtfra nok, hvis vi skal leve op til de nationale 2030-mål om, at vi skal køre 100 
procent mere med tog og 50 procent mere med bus. Derfor er det en stor udfor-
dring at skabe bedre kvalitet og sammenhæng i den kollektive transport. Borgerne 
skal opleve rejsen fra A til B som en samlet helhed, selvom de skifter mellem bus, 
tog og metro. 
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Analysen foreslås opdelt i to faser: 
  
Fase 1 skal have fokus på beskrivelsen og vurderingen af det kollektive trafiksy-
stem og på kortlægningen af den regionale tilgængelig, herunder adgangen til 
regionens store arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner samt til hospitaler, 
psykiatriske centre og virksomheder.  
 
Fase 2 er løsningsorienteret, og der skal peges på konkrete løsninger, som følger 
op på konklusionerne fra Fase 1.  
 
Faserne opdeles tidsmæssigt således, at Fase 1 drøftes på Regionaludvalgets mø-
de 27. marts, og igangsættes umiddelbart efter. Afrapporteringen af Fase 1 frem-
lægges sammen med et forslag til Fase 2 på Regionaludvalgets første møde efter 
sommerferien.  
 
Den igangværende debat 
Analysen skal ses i sammenhæng med og som et indspil i den aktuelle debat om 
de statslige investeringer i infrastruktur – regeringens aftale med Dansk Folkepar-
ti og Enhedslisten om en årlig udmøntning af en pulje på 500. mio. kr. til forbed-
ring af den kollektive trafik og de strategiske analyser af den kollektive trafik og 
ringforbindelserne i hovedstadsområdet. 
 
Parterne bag den nye trafikaftale er enige om at nedsætte en kommission, som 
skal fremlægge de første konkrete forslag til modernisering af infrastrukturen, re-

duktion af trængsel og luftforurening i hovedstadsområdet samt et yderligere løft af 

den kollektive trafik for regeringen i januar 2013. I august 2013 fremlægges den 
samlede strategi. 
 
I 2013 vil den strategiske analyse af den kollektive trafik og ringforbindelserne i 
hovedstadsområdet, som blev igangsat i forbindelse med aftalen om en Grøn 
transportpolitik fra januar 2009, være færdige. Transportforligspartierne vil heref-
ter drøfte perspektiverne for de langsigtede prioriteringer af den danske infra-
struktur efter 2020. 
 
KONKLUSION 
 
 
 
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

1. Projektbeskrivelse: Let at komme rundt med kollektiv transport.  Kon-

cern Regional Udvikling. Rev. 5. marts 2012. 

Sagsnr: 12002280 

Sagsgr.:   1-35-75 
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Den 27. marts 2012 REGIONALUDVALGET 

 
 
SAG NR. 2 
 
ORIENTERING OM HØRINGSFASEN I FORBINDELSE MED RUP 2.0 

 
 

SAGSFREMSTILLING 
 
Sagen forelægges udvalget med henblik på en orientering om planlagte aktiviteter 
i forbindelse med høring og godkendelse af RUP 2012.  
 
Administrationen vil på mødet præsentere aktiviteter i høringsfasen. 
 
Baggrund 
I forbindelse med udarbejdelse af RUP 2.0 har der hovedsageligt været afholdt 
dialogaktiviteter målrettet regionale aktører og interessenter med det formål at 
sikre inddragelse og få kvalificeret arbejdet med udviklingsplanen. Liste over 
afholdte dialogaktiviteter i 2011 i forbindelse med RUP og klimastrategi er ved-
lagt. 
 
Aktiviteter i høringsfasen 
Regionsrådet godkendte den 26. april 2011 en sag om dialogaktiviteter i forbin-
delse med udarbejdelse af RUP 2.0 målrettet borgere, politikere og regionale ak-
tører. Regionsrådet godkendte, at aktiviteterne skulle gennemføres i et koncentre-
ret forløb, således at der blev sikret gennemslagskraft og synlighed omkring ud-
viklingsplanen. Pga. folketingsvalget blev størstedelen af dialogaktiviteterne mål-
rettet borgere og politikere udskudt til høringsfasen. I høringsfasen vil der således 
i ugerne 16 og 17 være et koncentreret forløb med følgende aktiviteter: 
 
 Politisk konference den 23. april  
 Borgerrettet kampagne  
 To politiske roadshow/events, der involverer udvalgsformænd og samlet dæk-

ker temaerne trafik, klima og uddannelse 
 Debat på hjemmesiden 
 
Politisk konference 
Region Hovedstaden inviterer sammen med Kommunekontaktrådet Hovedstaden 
til politisk konference den 23. april kl. 15.00-18.30 på Hotel Skt. Petri i Køben-
havn i forbindelse med høringen af den regionale udviklingsplan. Målet med kon-
ferencen er en første drøftelse af, hvordan udviklingsplanen skal udmøntes. Der 
vil være fokus på, hvilke fremtidige regionale initiativer man i fællesskab skal 
prioritere inden for erhverv, trafik, uddannelse og klima. 
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Til konferencen inviteres borgmestre, regionsråd, kommunalbestyrelser og kom-
munaldirektører i Region Hovedstaden. Desuden inviteres folketingspolitikere 
valgt i regionen. Invitationen er udsendt til regionsrådet. 
 
Dialog med borgerne  
Der gennemføres i uge 16 en borgerrettet kampagne og to politiske 
roadshow/events.  
 
Der har som led i udarbejdelsen af den regionale udviklingsplan været fokus på 
dialog og inddragelse af regionale aktører og regionsrådet. I den forbindelse har 
der ligeledes været gennemført en borgerpanelundersøgelse, hvor 1017 borgere 
har svaret på et elektronisk spørgeskema om udviklingsplanen.  
 
Borgerpanelundersøgelsen har givet et indblik i borgernes kendskab til regional 
udvikling og deres prioriteringer og holdninger i forhold til temaerne i planen. 
Der er dels udarbejdet en talrapport med resultater fra borgerpanelet, dels en 
kommunikationsrapport. Begge rapporter er vedlagt som bilag. 
 
Overordnet peger rapporterne på, at der er en række emner inden for især trafik, 
klima og uddannelse, som er relevante for borgerne og interesserer dem. Samtidig 
viser borgerpanelundersøgelsen, at regionens borgere har et begrænset kendskab 
til, at regionen arbejder med andet end sundhedsområdet. 
 
Borgerpanelundersøgelsen har dannet baggrund for den borgerrettede kampagne 
og de politiske roadshows/events, som skal foregå i forbindelse med høringen af 
den regionale udviklingsplan. Formålet er at skabe øge dialog/debat med borgerne 
samt at styrke kendskabet til regionens arbejde inden for især trafik, klima og 
uddannelse.  
 
Øvrige aktiviteter 
Herudover planlægger administrationen i løbet af høringsperioden og frem mod 
godkendelse af udviklingsplanen i juni 2012 at afholde følgende aktiviteter: 
 
 Møder/miniseminar om udviklingsplanen i forbindelse med folkemødet på 

Bornholm. 
 
 Fagligt seminar om hovedstadsregionens internationale samarbejde for regio-

nale aktører og kommunale embedsmænd. Målet er at skabe øget synlighed 
om regionens internationale arbejde og præsentation af internationale fora, 
strategier og organisationer med henblik på at drøfte fremtidige udfordringer 
og muligheder.  

 
 Lanceringsevent for RUP 2.0 i forbindelse med godkendelse. Målet er et bredt 

arrangement, som samlet præsenterer og brander den regionale udviklingsplan 
og Region Hovedstadens rolle på det regionale udviklingsområde, så vi skaber 
et fælles billede hos samarbejdspartnerne på kommunalt, regionalt og natio-
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nalt niveau. Arrangementet kan fx være en reception med korte præsentatio-
ner/cases og statements fra politikere – fx borgmestre/ministre. Målgruppen 
vil være bred – både embedsfolk, politikere og regionale aktører.  

 
 
KONKLUSION 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

1. Oversigt over afholdte dialogaktiviteter i 2011 i forbindelse med Regional udviklingsplan – 

herunder Klimastrategi 

2. Rapport borgerpanelundersøgelse 

3. Kommunikationstilgange i forlængelse af borgerpanelundersøgelse 

 

Sagsnr: 10001495 

Sagsgr.: 
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Den 27. marts 2012 REGIONALUDVALGET 

 
 
SAG NR. 3 
 
CYKELSUPERSTIER – GODKENDELSE AF VIDERE PROCES 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
Projektet om regionale cykelsuperstier blev opstartet på initiativ fra Københavns 
Kommune i 2009. Region Hovedstaden gik med i projektet som led i udmøntnin-
gen af handlingsplan for den første regionale udviklingsplan. I den Regionale 
Udviklingsplan 2012 lægges der op til, at cykelsuperstier fortsat skal have høj 
prioritet i regionen. 
 
Regionsrådet afsatte på Budget 2012 ekstra 5 mio. kr. over to år som en ’vitamin-
indsprøjtning’ til at forlænge og styrke samarbejdet. Administrationen har i sam-
arbejde med projektsekretariatet for cykelsuperstier og de kommunale parter ud-
arbejdet et forslag til, hvordan de 5 mio. kr. udmøntes. Administrationen vil ind-
stille til Regionsrådet, at forslaget godkendes.  
 
Sagen fremlægges for Regionaludvalget med henblik på en udtalelse til den vide-
re behandling i forretningsudvalget den 15/5 og regionsrådet den 22/5. 
Nedenfor gives først en status for projektet, hvorefter planerne for udmøntning af 
de 5 mio. kr. beskrives.  
 
Status på projektet.  
 
I forbindelse med budgetforliget i september 2010 bevilgede Regionsrådet 4 mio. 
kr. til cykelsuperstier. Den 26. april 2011 tog Regionsrådet projektbeskrivelsen 
for udmøntningen af de 4 mio. kr. til efterretning. Der var i projektbeskrivelsen 
lagt vægt på videreudvikling, realisering og udbredelse af cykelsuperstier i ho-
vedstadsregionen.  
 
Henover vinteren og foråret 2011-2012 har færdiggørelsen og lanceringen den 14. 
april af den første cykelsupersti, Albertslundruten, fyldt meget. Der offentliggøres 
en ny hjemmeside i samme forbindelse. Samtidig er forberedelserne til den næste 
cykelsupersti, Farumruten, igangsat. Eftersom den statslige cykelpulje meldte en 
ny ansøgningsrunde ud i marts 2012, så er kommunerne gået i gang med at udar-
bejde ansøgninger til staten om medfinansiering af nye ruter. De nye kommuner 
er gået i gang med at lave en plan for ruter i deres kommuner. Til sidst kan næv-
nes, at arbejdet med den regionale cykelruteplanlægger skrider støt og roligt 
fremad.  
 
21 kommuner deltager nu i projektet. Det er Albertslund, Allerød, Ballerup, 
Brøndby, Fredensborg, Frederiksberg, Frederikssund, Furesø, Gentofte, Gladsaxe, 
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Helsingør, Herlev, Hvidovre, Høje-Taastrup, Hørsholm, Ishøj, København, Lyng-
by-Taarbæk, Rudersdal, Rødovre og Vallensbæk. Det skal dog nævnes, at Fre-
densborg ikke helt afklaret endnu med deres grad af deltagelse. 

Projektet forventes på sigt udvidet til nabokommunerne uden for Region Hoved-
staden i Køge-fingeren og Roskilde-fingeren og til visse kommuner i Skåne, hvor 
der også er stor interesse for projektet.  
 
Udmøntning af de 5 mio. kr. på Budget 2012 
 
Regionsrådets budgetforhandlinger i september 2011 resulterede i, at der blev der 
afsat yderligere 5 mio. kr. på Budget 2012 over to år til cykelsuperstier. Hermed 
er samarbejdet sikret frem til ultimo 2013. Det er hensigten, at de 5 mio. kr. skal 
supplere det eksisterende arbejde med at udvikle, udbrede og realisere cykelsu-
perstier.  
 
Projektet om cykelsuperstier har siden 2009 været forankret i et fælleskommunalt 
projektsekretariat for cykelsuperstier. Administrationen foreslår, at de 5 mio. kr. 
bestyres af projektsekretariatet. Sekretariatet er finansieret igennem regionale 
udviklingsmidler og kontingentbidrag fra de deltagende kommuner. Projektsekre-
tariatet er et uundværligt bindeled imellem kommunerne, regionen, staten og an-
dre interessenter. Alle fælles aktiviteter omkring udvikling, udbredelse og realise-
ring af cykelsuperstier udføres af projektsekretariatets medarbejdere i samspil 
med kommunernes og regionens medarbejdere på projektet. 
 
Følgende dele af projektet styrkes med bevillingen på 5 mio. kr.: 
 
 Kommunikation 
 Politisk forankring 
 Faglig forankring 
 Regional cykelruteplanlægger 
 
De fire hovedaktiviteter uddybes i bilag 1.  
 
Det foreslås, at projektsekretariatet tilføres ekstra medarbejderressourcer som led 
i at sætte turbo på aktiviteterne. Konkret ansættes en praktikant med kommunika-
tionsbaggrund i 2012 til at understøtte kommunikationsindsatsen. Dertil kommer 
en projektleder samt studerende efter behov til delprojektet om en regional rute-
planlægger. Endelig vil der blive gjort brug af ekstern konsulentbistand til af-
grænsede delopgaver inden for alle fire hovedaktiviteter. 
 
Budget 
Regionens bidrag på 5 mio. kr. skydes ind i det eksisterende projekt, således at 
der samlet er tale om et bidrag på 9 mio. kr. fra regionen. De 9 mio. kr. går til 
fællesomkostningerne via projektsekretariatet. Det svarer til 75 % af det samlede 
sekretariatsbudget på 12 mio. kr.  De resterende 25 % dækkes via kontingenter fra 
kommunerne.  



 

 10 

 
Hertil kommer midler fra kommunerne og staten til konkrete anlæg. Det koster 
imellem 413 og 875 mio. kr. at etablere de fysiske tiltag på hele nettet af cykelsu-
perstier, men det er urealistisk, at hele nettet vil være anlagt inden udgangen af 
2013. Det forventes, at mindst 40 mio. kr. vil være anvendt på at anlægge mindst 
to strækninger inden udgangen af 2013. Dertil skal lægges de midler, som bruges 
på trinvise anlæg og opgraderinger af udvalgte strækninger.  
 
Dvs. at regionens 9 mio. kr. svarer til en medfinansiering på maksimalt 15 % af 
det samlede budget for hhv. projektsekretariatet og de anlæg, som allerede er ud-
førte eller er besluttede i perioden frem til og med 2013. Såfremt der træffes be-
slutninger om flere anlæg på de kommende kommunale budgetforhandlinger, vil 
regionens andel af det samlede budget falde yderligere.  
For uddybning af økonomien, se bilag 2. 
 
Videre proces 
Administrationen vil løbende orientere og inddrage Regionaludvalget i projektet 
om cykelsuperstier. Der er planlagt et temamøde om cykling på udvalgets sidste 
møde i 2012. Politikerne vil desuden blive inddraget i diverse arrangementer 
sammen med politikere fra kommunerne.  
 
Regionsrådet modtager invitation til åbningen af Albertslundruten lørdag d. 14. 
april fra kl. 11-13. Her vil man kunne deltage i en fælles cykeltur fra Albertslund 
til Rådhuspladsen. 
 
 

 
KONKLUSION 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bilagsfortegnelse: 

1. Cykelsuperstier – hovedaktiviteter for perioden 2012-2013 

2. Budget for projektet om cykelsuperstier 2011-2013 

 

Sagsnr: 09007678 

Sagsgr.: 1-34-76 
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Den 27. marts 2012 REGIONALUDVALGET 

 
 
SAG NR.  4 
 
MEDDELELSER 
 
 
4.a Aftale om takstnedsættelser og pulje til forbedringer af den kollektive 
trafik 
 
Regeringen (Socialdemokraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), 
Dansk Folkeparti og Enhedslisten indgik den 1. marts 2012 en rammeaftale om 
takstnedsættelser og pulje til at forbedre den kollektive trafik. Parterne er enige 
om at nedsætte taksterne i den kollektive trafik med 500 mio. kr. årligt fra den 1. 
januar 2013 og om at afsætte en årlig pulje på 500 mio. kr. til investeringer i for-
bedringer af den kollektive trafik fra 2013. De årlige udgifter på i alt 1 mia. kr. 
finansieres ved at lukke muligheden for uhensigtsmæssig brug af reglerne for re-
gistreringsafgift af leasing- og demobiler. Parterne er ligeledes enige om at ned-
sætte en kommission med henblik på at analysere mulige tiltag til modernisering 
af infrastrukturen, reduktion af trængsel og luftforurening i hovedstadsområdet 
samt et yderligere løft af den kollektive trafik. Kommissionen skal fremlægge de 
første konkrete forslag for regeringen i januar 2013 og skal i august 2013 frem-
lægge den samlede strategi. Rammeaftalen vedlægges som bilag. 
 
Bilag 1: Rammeaftale om takstnedsættelser og pulje til forbedringer af den kollektive trafik 

Sagsnr.: 12002280 

 
4.b Trafikaftalen af 7. februar 2012 
 
Den 7. februar 2012 blev der indgået en aftale mellem regeringen (Socialdemo-
kraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, 
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti om en række trafikprojekter for 
mere end 2 mia. kr. Der er dog ikke tale om egentlige nye bevillinger, men der 
sker en række omposteringer og brug af udisponerede midler fra Infrastrukturfon-
den. I forhold til hovedstadsregionen indeholder trafikaftalen – udover en ny sta-
tion ved det planlagte sygehusbyggeri ved Hillerød - flere elementer af stor regio-
nal interesse. Fx en eventuelt udskydelse af fjordforbindelsen ved Frederikssund 
og mere kapacitet på Øresundsbanen, ligesom det fremgår af aftalen, at en reste-
rende statslig medfinansiering på 0,2 mia. kr. til letbanen i Ring 3 skal drøftes 
senere på året. Koncern Regional Udvikling har gennemgået trafikaftalen med 
regionale briller og et notat vedlægges som bilag. 
Bilag 1: Notat vedr.: Trafikaftale mellem regeringen og en række af folketingets partier 

Sagsnr.: 09005222

./. 
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Den 27. marts  2012   REGIONALUDVALGET 
 
 
 
SAG NR.  5 
 
EVENTUELT 
 
 
 
 
 
 
MØDET SLUT:  
 
 
 
 
 
 
NÆSTE MØDE: Tirsdag den 29. maj 2012 
 



REGION HOVEDSTADEN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Regionaludvalgets møde den 27. marts  2012 
 
Sag nr. 1 
 
Emne: Oplæg til den kollektive trafikanalyse – budget 2012 
 
Bilag 1 
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Projektbeskrivelse: 

”Let at komme rundt med kollektiv transport” 
 
 
1. Baggrund 
 
Budgetaftale 2012 
I forbindelse med indgåelsen af Budgetaftale 2012 blev partierne Socialdemokratiet, 
Socialistisk Folkeparti, Venstre og Det Radikale Venstre enige om at iværksætte en 
analyse af den samlede kollektive trafik i hovedstadsregionen, hvor tilgængeligheden 
til hospitaler, psykiatriske centre og virksomheder også belyses.  
 
I 2009 gennemførte regionen ligeledes en analyse af den kollektive trafik. Fokus 
dengang var, hvordan et stærkt kollektivt, sammenhængende trafiksystem kunne 
fremmes. Analysen ”Før biltrafikken står stille – Hvad kan den kollektive transport 
bidrage med” blev offentliggjort medio 2009. 
 
Den nye analyse skal ses i sammenhæng med regionens klimaindsats. Transport i 
hovedstadsregionen udgør omkring 1/3 af den samlede CO2-udledning og 
transportområdet udgør derfor en af de helt store udfordringer i forhold til 
klimaindsatsen. 
 
Regionens arbejde med kollektiv trafik 
På det kollektive transportområde har regionen en vigtig rolle som trafikindkøber i  
Movia, som er Danmarks største regionale trafikselskab. Selskabet finansieres af Re-
gion Hovedstaden, Region Sjælland og de 45 kommuner i de to regioner efter lov-
bestemte regler.  
 
Kommunerne finansierer kommunale buslinjer og regionerne de regionale buslinjer 
samt lokalbanerne. Endelig er Region Hovedstaden gået sammen med staten og 11 
kommuner om at finansiere den kommende letbane i Ring 3. 
 

giosst
Maskinskrevet tekst
BILAG 1



   Side 2 

 

Analysen skal derfor ses i sammenhæng med de muligheder regionen har for at for-
bedre den regionale tilgængelighed med kollektiv transport. 
 
Endelig indgik regionen i september 2011 en trafikaftale med KKR Hovedstaden. Af-
talen har fokus på, hvordan infrastruktur driver væksten i hovedstadsregionen. Træng-
sel på regionens veje både koster og hæmmer væksten. Parterne er således enige om, 
at den kollektive trafik spiller en væsentlig rolle, når man skal have flere bilister til at 
bruge bus og tog på de strækninger og i de byområder, hvor trængslen er størst. Især 
på tværs af fingrene mangler der en attraktiv banetrafik.  
 
 
2. Analysen 
 
Formålet med analysen 
Formålet med analysen er at belyse, hvordan en øget tilgængelighed rundt i regionen 
med kollektiv transport kan gøres så attraktiv, at den kan imødekomme en betydelig 
større andel af den stigende transportefterspørgsel.  
 
Borgerne skal opleve bus og tog som et attraktivt alternativ til bilen, således at den sti-
gende trængsel på regionens veje nedbringes. En velfungerende kollektiv trafik er der-
for vigtig, hvis vi skal have flere bilister til at bruge bus og tog på de strækninger og i 
de byområder, hvor pendlertrafikken og trængslen er størst.  
 
Siden 2007 er den kollektive trafik steget med cirka 3 procent om året. Det er langtfra 
nok, hvis vi skal leve op til de nationale 2030-mål om, at vi skal køre 100 procent me-
re med tog og 50 procent mere med bus. Derfor er det en stor udfordring at skabe bed-
re kvalitet og sammenhæng i den kollektive transport. Borgerne skal opleve rejsen fra 
A til B som en samlet helhed, selvom de skifter mellem bus, tog og metro. 
 
Sammenhængen til andre initiativer 
Analysen skal ses i sammenhæng med den aktuelle debat om de statslige investeringer 
i infrastruktur – regeringens aftale med Dansk Folkeparti og Enhedslisten om en årlig 
udmøntning af en pulje på 500. mio. kr. til forbedring af den kollektive trafik og de 
strategiske analyser. 
 
Parterne bag den nye trafikaftale er enige om at nedsætte en kommission med hen-
blik på at analysere mulige tiltag til modernisering af infrastrukturen, reduktion af 
trængsel og luftforurening i hovedstadsområdet samt et yderligere løft af den kol-
lektive trafik. Kommissionen skal fremlægge de første konkrete forslag for regeringen 
i januar 2013 og skal i august 2013 fremlægge den samlede strategi. 
 
I 2013 vil den strategiske analyse af den kollektive trafik og ringforbindelserne i ho-
vedstadsområdet, som blev igangsat i forbindelse med aftalen om en Grøn transport-
politik fra januar 2009, være færdige. Transportforligspartierne vil herefter drøfte per-
spektiverne for de langsigtede prioriteringer af den danske infrastruktur efter 2020. 
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En delrapport om de igangværende analyser blev offentliggjort ultimo 2011. Her peger 
transportministeriet bl.a. på, at det på sigt ikke vil være praktisk og økonomisk renta-
belt at blive ved med at udvide vejnettet. Dette er derfor et langsigtet argument for at 
gøre den kollektive trafik mere attraktiv og sikre, at den kollektive trafik kan imøde-
komme en større andel af den stigende transportefterspørgsel. 
 
Analyseopgaven: Fase 1 og Fase 2 
Analysen skal tage udgangspunkt i eksisterende analyser, herunder analysen fra 2009, 
rapporter og andet relevant materiale I fornødent omfang skal analysen dog suppleres 
med nye data og informationer. 
 
Analysen opdeles i to faser: 
  
Fase 1 skal have fokus på beskrivelsen og vurderingen af det kollektive trafiksystem 
og på kortlægningen af den regionale tilgængelig, herunder adgangen til regionens sto-
re arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner samt til hospitaler, psykiatriske centre og 
virksomheder.  
 
Fase 2 er løsningsorienteret og der skal peges på konkrete løsninger, som følger op på 
konklusionerne fra Fase 1. Løsningsforslagenes påvirkning af bruges af kollektiv 
transport skal ligeledes vurderes.  
 
Faserne opdeles tidsmæssigt således, at Fase 1 drøftes på Regionaludvalgets møde 27. 
marts, og igangsættes umiddelbart efter. Afrapporteringen af Fase 1 fremlægges sam-
men med et forslag til Fase 2 på Regionaludvalgets første møde efter sommerferien. 
Med udgangspunkt i udvalgets drøftelse igangsættes analysens sidste fase, som fær-
diggøres ultimo 2012.  
 
På grund af Fase 1’s karakter af indsamling af baggrundsviden og forudsætninger, 
vurderes det ikke at være hensigtsmæssigt på nuværende tidspunkt at indgå i større di-
alogaktiviteter. 
 
I forbindelse med tilrettelæggelsen af Fase 2, skal det derfor overvejes, hvilke dialog-
aktiviteter der skal igangsættes, herunder inddragelsen af KKR Hovedstaden, kollekti-
ve trafikselskaber, ansatte på regionens hospitaler etc. 
 
 
Fase 1: Beskrivelse, kortlægning og vurdering 
1. En kort beskrivelse af regionens kollektive trafiksystem og den umiddelbare sam-

menhæng med det øvrige Sjælland og Øresundstogene, passagerandele og forven-
tede udvikling, turlængder og skiftemuligheder, pendlerstrømme etc. 

2. Hvad får borgerne i regionens forskellige dele til at rejse kollektivt – med andre 
ord, hvordan ser det gode kollektive transportsystem ud? 

3. En beskrivelse af den geografiske tilgængelighed med kollektiv transport herunder 
rejsetider og skift.  
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4. En kortlægning af adgangen med kollektiv transport til regionens store arbejds-
pladser og uddannelsesinstitutioner samt hospitaler, psykiatriske centre og 
virksomheder. 

5. Der gives en samlet vurdering af resultaterne med henblik på Regionaludvalgets 
drøftelse. 

 
 
Fase 2: Løsningsforslag og effekter 
1. På baggrund af Fase 1 og Regionaludvalgets drøftelse igangsættes Fase 2, der skal 

give en række bud på konkrete løsninger, herunder en vurdering af økonomi og ef-
fekter, dog skal følgende elementer indgå: 

2. En beskrivelse af, hvordan der kan skabes en bedre sammenhæng mellem den nye 
letbane og metroen. 

3. En vurdering af løsningsforslagenes effekt i forhold til de nationale målsætninger 
for den kollektive transport. Frem mod 2020 skal vi i regionen køre 41 procent 
mere med tog og 22 procent mere med bus. 

4. En vurdering af hvilke dialogaktiviteter, der skal igangsættes. 
 
 
3. Afrapportering, tidsplan og økonomi 
 
Afrapportering af Fase 1 
Analysen skal afrapporteres i et notat med et omfang på maksimalt 25 sider inklusive 
illustrationer, kortbilag mm. Andet baggrundsmateriale kan vedlægges som bilag. 
 
Analysen og afrapporteringen skal udformes og formidles på en sådan måde, at den 
både kan indgå som grundlag for de politiske drøftelser og som et indlæg i debatten 
om de statslige investeringer i kollektiv transport. 
 
Tidsplan og økonomi 
Analysen startes op efter Regionaludvalgets møde den 27. marts 2012 og afrapporte-
ringen skal foreligge på det første møde efter sommerferien. Det samlede konsulentar-
bejde til Fase 1 skal holdes indenfor en beløbsramme på 500.000 kr. Udgiften holdes 
indenfor budgettet for øvrig regional udvikling. 
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Afholdte og planlagte dialogaktiviteter i forbindelse med RUP 2.0  
 
 

Afholdte dialogaktiviteter 2011:  
 
Tematiske møder inden for temaerne i RUP 2.0 
Deltagere: 10-15 kommunale embedsmænd pr. møde 
 Møde om uddannelse den 12. maj 
 Møde om erhverv og internationalisering den 4. maj 
 Møde om bæredygtighed og klima den 13. maj 
 
Faglige gå-hjem-møder inden for klimastrategi 
Deltagere: kommunale embedsmænd og andre interessenter fra fx interesse- og viden-
sinstitutioner. I alt 25-35 deltagere pr. møde 
 Seminar om forbrug og indkøb den 21. marts 
 Seminar om energi den 13. april 
 Seminar om transport den 12. maj 
 Seminar om partnerskaber den 14. juni  
 
Kick-off seminar om klimastrategi den 2. maj 
Deltagere: Borgmestre, udvalgsformænd og byrådsmedlemmer samt MIK. I alt ca. 60 
deltagere. 
 
Seminar om klimastrategi den 12. september 
Deltagere: Kommunaldirektører, teknik- og miljødirektører, indkøbschefer, andre re-
levante kommunale chefer samt interesseorganisationer og samarbejdsparter. I alt 86 
deltagere. 
 
Seminar om rekreative områder den 20. september 
Deltagere: Kommunale chefer og medarbejdere inden for plan, teknik og miljø, inte-
resse- og vidensinstitutioner. I alt ca. 40 deltagere. 
 
Uddannelsesdag den 4. oktober 
Deltagere: ledere af uddannelsesinstitutioner, børne- og ungedirektører, Undervis-
ningsministeriet, interesseorganisationer. I alt ca. 110 deltagere. 
 
Deltagelse i seminar om erhverv i Væksthus Hovedstaden den 14. oktober 
Deltagere: chefer og medarbejder fra erhvervsservicecentre, interesseorganisationer. 
Region H gennemfører ikke et selvstændigt fagligt seminar om erhverv. I stedet delta-
ger vi med oplæg og debat på et seminar om de strategiske rammer for erhvervsudvik-
ling i hovedstadsregionen. Vært var Væksthus Hovedstaden.  
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Borgerpanel – september/oktober  
Der er gennemført en spørgeskemaundersøgelse, der inddrager borgernes synspunkter 
i forhold til udfordringerne i RUP 2.0. 
Deltagere: 1017 repræsentative borgere i regionen.  
 
Politisk seminar om høringsudkast på klimastrategi – 8. december 
Deltagere: Teknik- og miljøudvalgsformænd i kommunerne  
 



Region Hovedstaden – RUP 2.0 

Grafikrapportering d. 14. oktober 2011 

giosst
Maskinskrevet tekst
BILAG 2



Metode 

INDSAMLINGSPERIODE 

 Undersøgelsen er gennemført i perioden 21.-25. september 2011, dvs. både 

på hverdage og i weekenden 

MÅLGRUPPE 

 Undersøgelsen er gennemført blandt personer i alderen 18-74 år, bosat i 

Region Hovedstaden 

 Der er i alt gennemført 1.017 interviews i målgruppen 

INDSAMLINGSMETODE 

 Interviewene er indsamlet via Internettet med udgangspunkt i YouGov panelet 

i Danmark 

 Der er udsendt invitationer via e-mail til personer, der opfylder disse krav i 

YouGov panelet. Data er indsamlet, så det udgør et repræsentativt udsnit af 

den danske befolkning med udgangspunkt i målgruppen 

 Data er vejet på dimensionerne køn og alder på baggrund af et ideal fra 

Danmarks Statistisk, således at resultaterne er repræsentative for 

befolkningen i relation til målgruppen 
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YouGov panelet 

PANELSTØRRELSE 

 Der er over 130.000 medlemmer af YouGovs paneler i de nordiske lande samt 

Estland 

REKRUTTERINGSMETODE 

 YouGov’s paneler er rekrutteret ved hjælp af mange forskellige metoder. 

Blandt de rekrutteringsmetoder der anvendes kan nævnes: Annoncer i 

dagblade og magasiner, direkte telefonisk rekruttering, spots i lokalradioer, 

rekruttering fra eksisterende databaser, bannerannoncer på internettet, 

rekruttering gennem anbefaling fra eksisterende medlemmer. 

 Ved at vælge mange forskellige kilder og metoder, reduceres den potentielle 

risiko for skævvridning af panelernes sammensætning og forøger 

sandsynligheden for, at panelernes medlemmer udgøres af mange forskellige 

slags danskere med Internetadgang. 
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Generelt om indholdet 

Denne præsentation indeholder som aftalt samtlige datagrafikker med 

udgangspunkt i alle personerne fra undersøgelsen dvs. personer 18 år+ som er 

bosiddende i Region Hovedstaden 

Vi har undersøgt samtlige spørgsmål i forhold til følgende: 

 De demografiske variable: Alder, Optageområde, Uddannelse, Erhverv, 

Husstandsindkomst og Hjemmeboende børn 

 Afstand til arbejde: 0-15 min., 16-40 min. og 41 min. eller længere  

 Interesseniveau ift. regionens arbejde 

Vi har kun vist/beskrevet resultaterne yderligere, dér hvor vi har identificeret 

statistiske signifikante forskelle 
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Regionens områder 
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Den førstnævnte opgave, som borgerne 

mener, Region H varetager 
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Spørgsmål: Hvilke opgaver kan du nævne, som Region Hovedstaden varetager? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der nævner 

sygehuse/hospitaler top of mind 

50 år+ 

Lange videregående uddannelse 

eller forskeruddannelse 

Husstandsindkomst kr. 800.000+ 

 

Profil af dem der IKKE kan nævne 

nogle områder 

18-39 år 

Optageområde Syd 

Seneste færdiggjorte uddannelse: 

Grundskole eller 

ungdomsuddannelse 

Erhverv: Arbejdssøgende, 

hjemmegående, 

studerende/lærling/elev, 

faglært/ufaglært 

Husstandsindkomst kr. 0-400.000 

0-15 min til arbejde 

 

9% 

3% 

5% 

0% 

0% 

0% 

0% 

0% 

0% 

1% 

1% 

1% 

1% 

1% 

2% 

4% 

71% 

0% 20% 40% 60% 80%

Ved ikke

Ingen/intet svar

Andet

Transport

Kommunal
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Psykiatri

Ældrepleje

Offentlig transport/busser

Trafik

Veje

Sundhed

Sygehuse/hospital

Alle



Svarkategorien ”Andet” indeholder 

forskellige men små kategorier 
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Spørgsmål: Hvilke opgaver kan du nævne, som Region Hovedstaden varetager? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

• Kontanthjælp 

• Institutioner 

• Børnehaver 

• Behandling og pleje af syge 

• Integration 

• Byudvikling 

• Cykelstier og det generelle vejnet 

• Borgerservice 

• Kriseberedskab 

• Bydelen som helhed 

• Undersøgelse og registrering af forurenede 

grunde 

• Alt om Kbh og omegn 

• Gadefejning 

• Børnepasning 

• Bo tilbud 

• Forureningsundersøgelse og -afværgelse 

• Laborant 

• Oprydning 

• Beskæftigelsesstatistik 

• Oprydning på gader og stræder 

• Laseroperation af øjne 

• Byplanlægning 

• Apoteker 

• Værgemål 

• Hjemløse 

• Cykelstier 

• Fjernevarme 

• Ansvar for kriminelle 

• Ambulancekørsel 

• Socialdemokraternes seniorpolitikere 

• Tandlægeklager 

• Skilsmisser 

• Skat 

• Læger 

• Sygdom 

• Afhentning af skrald 

• Vedligeholdelse af trafikårer, parker o.lign. 

 



Opgaver som Region H varetager (uhjulpet) 
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Spørgsmål: Hvilke opgaver kan du nævne, som Region Hovedstaden varetager? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der nævner 

sygehuse/hospitaler top of mind 

50 år+ 

Lange videregående uddannelse 

eller forskeruddannelse 

Husstandsindkomst kr. 800.000+ 

 

Profil af dem der IKKE kan nævne 

nogle områder 

18-39 år 

Optageområde Syd 

Seneste færdiggjorte uddannelse: 

Grundskole eller 

ungdomsuddannelse 

Erhverv: Arbejdssøgende, 

hjemmegående, 

studerende/lærling/elev, 

faglært/ufaglært 

Husstandsindkomst kr. 0-400.000 

0-15 min til arbejde 

 

9% 

3% 

17% 

0% 

0% 

1% 

1% 

1% 

3% 

4% 

4% 

4% 

5% 

6% 

6% 

9% 

76% 

0% 25% 50% 75% 100%

Ved ikke

Ingen/intet svar

Andet

Kommunal

Økonomi

Metro

Snerydning

Transport

Offentlig transport/busser

Miljø

Ældrepleje

Psykiatri

Trafik

Sundhed

Skoler/uddannelse/gymnasium osv.

Veje

Sygehuse/hospital

Alle



Opgaver som Region H varetager (uhjulpet) 

2009/2011 
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Spørgsmål: Hvilke opgaver kan du nævne, som Region Hovedstaden varetager? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Svarkategorien ”Andet” indeholder 

forskellige men små kategorier 
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Spørgsmål: Hvilke opgaver kan du nævne, som Region Hovedstaden varetager? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Opgaver som Region H varetager (Hjulpet) 
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Spørgsmål: Hvilke af nedenstående områder, mener du, Region Hovedstaden har opgaver indenfor? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

5% 

0% 

18% 

19% 

19% 

20% 

21% 

24% 

28% 

28% 

35% 

41% 

56% 

89% 

0% 25% 50% 75% 100%

Ved ikke

Ingen af disse

Renovation

Erhvervsudvikling

Politi

Folkeskolen

Daginstitutioner

Gymnasierne

Miljøforhold

Plejehjem

Handicapområdet

Trafik

Psykiatrien

Hospitalsvæsenet

Alle

Sammenlignet med 2009:  

Hospitalsvæsenet lå i 2009 også 

øverst på listen 

Psykiatrien er gået væsentlig op. I 

2009 lå den lavt prioriteret 

 

 



Opgaver som Region H arbejder med inden 

for regional udvikling 
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Spørgsmål: Hvilke af nedenstående områder, mener du, Region Hovedstaden arbejder med inden for regional udvikling? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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17% 
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Regional bustrafik og lokalbanetog
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Jeg interesserer mig for Region H’s arbejde 
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Spørgsmål: Nedenstående har vi listet en række udsagn, som omhandler dit syn på Region Hovedstaden. Hvor enig er du i følgende? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Jeg interesserer mig for Region H’s arbejde 
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Spørgsmål: Nedenstående har vi listet en række udsagn, som omhandler dit syn på Region Hovedstaden. Hvor enig er du i følgende? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der enige 

50 år+ 

Optageområde: syd 

Lang videregående uddannelse eller 

forskeruddannelse (f.eks. PHD) 

Erhverv: er ikke erhvervsaktiv 

(pensioneret/efterløn) eller er ikke 

erhvervsaktiv (arbejdssøgende) 

 

Profil af dem der er uenige 

18-39 år 

Studerende 

Almengymnasial uddannelse 

(studentereksamen/HF) 
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Jeg føler mig tilstrækkelig informeret om det 

arbejde, Region H udfører 
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Spørgsmål: Nedenstående har vi listet en række udsagn, som omhandler dit syn på Region Hovedstaden. Hvor enig er du i følgende? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Jeg føler mig tilstrækkelig informeret om det 

arbejde, Region H udfører  
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Spørgsmål: Nedenstående har vi listet en række udsagn, som omhandler dit syn på Region Hovedstaden. Hvor enig er du i følgende? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Region H’s arbejde har stor indflydelse på, 

om regionen er et godt sted at bo 
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Spørgsmål: Nedenstående har vi listet en række udsagn, som omhandler dit syn på Region Hovedstaden. Hvor enig er du i følgende? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Sammenlignet med 2009 

Der er færre i dag, der er ”enig” og 

”meget enig” med at Region Hs 

arbejde har stor indflydelse på, om 

regionen er et godt sted at bo  

2009/2011:  

38 % enig 

12% meget enig 

5 % ved ikke 

 



Region H’s arbejde har stor indflydelse på, 

om regionen er et godt sted at bo 
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Spørgsmål: Nedenstående har vi listet en række udsagn, som omhandler dit syn på Region Hovedstaden. Hvor enig er du i følgende? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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4 arbejdsområder for Region H (Hjulpet) 

19 

Spørgsmål: Hvert år afsættes der i Region H midler til at arbejder med følgende 4 områder. Er du bekendt med, at regionen arbejder for disse 4 områder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Interesse i de 4 arbejdsområder for Region H 

20 

Spørgsmål: Hvor interesseret er du i at høre om Region Hovedstadens arbejde og resultater inden for følgende områder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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20% 
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Kanaler til at høre om Region H’s arbejde 

21 

Spørgsmål: Gennem hvilke kanaler kunne du forestille dig at høre om  regionens arbejde og resultater? 

Base: Alle: 906 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

4% 
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BORGER I 

HOVEDSTADSREGIONEN 

22 



Tilhørsforhold til Region H 

23 

Spørgsmål: Føler du dig som…? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

7% 

13% 

21% 

24% 

27% 

31% 

0% 25% 50%
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Borger i Region Hovedstaden

Nordsjællænder

Borger i Hovedstadsregionen

Borger i Hovedstaden

Københavner

Alle

Profil af dem der føler sig som 

københavnere 

18-39 år 

Almengymnasial uddannelse 

(studentereksamen/HF) 

Hustandsindkomst: 0-400.000 kr 

Optagelsesområde: Syd og byen 

 



Nærmere tilhørsforhold til Region H? 

24 

Spørgsmål: Indenfor de seneste 5 år, i hvilken grad føler du, at du har fået et nærmere tilhørsforhold til Region Hovedstaden? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Profil af dem der slet ikke/lav grad er 
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Erhvervsfaglig uddannelse 

Erhverv: er ikke erhvervsaktiv 

(pensioneret/efterløn) 

 

Profil af dem der i nogen grad/i høj 

grad er enige 

18-39 år 

Optagelsesområde: syd eller byen 

Almengymnasial uddannelse 

(studentereksamen/HF) eller 

Erhvervsgymnasial uddannelse 

(HH/HTX/HHX) 

Studerende/lærling/elev eller er ikke 

erhvervsaktiv (arbejdssøgende) 



Nordeuropas førende metropol 

25 

Spørgsmål: Hvad kommer du til at tænke på, når du hører Nordeuropas førende metropol? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Vigtighed af Nordeuropas førende metropol 

26 

Spørgsmål: I hvilken grad er det vigtigt for dig at bo i/være en del af ”Nordeuropas førende metropol” 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Profil af dem der i nogen grad/i høj 

grad er enige 

18-29 

Byen 

Studerende/lærling/elev 

Erhvervsgymnasial uddannelse 

(HH/HTX/HHX9 eller lang 

videregående uddannelse 5 år eller 

mere 

 



Nordeuropas førende metropol – hvorfor er 

det ikke vigtigt? 

27 

Spørgsmål: Hvorfor er det ikke vigtigt at bo i/være en del af Nordeuropas førende metropol? 

Base: Alle: 369 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Nordeuropas førende metropol – hvorfor er 

det vigtigt? 

28 

Spørgsmål: Hvorfor er det vigtigt at bo i/være en del af Nordeuropas førende metropol? 

Base: Alle: 276 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Prioritering af regionale udviklingsområder 

29 

Spørgsmål: Ud fra dit synspunkt, hvordan vil du prioritere nedenstående emner i forhold til en god hverdag for dig? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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KLIMA OG MILJØ 

30 



Gør noget for at nedbringe forbrug, så det 

mindsker klimaproblemerne? 

31 

3% 
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alle

Spørgsmål: I hvilken grad mener du, du gør noget for at nedbringe dit forbrug og/eller negativ påvirkning på klimaet/miljøet? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Undgår man at købe produkter, der er 

produceret med høj udledning af CO2 eller 

har været transporteret langt? 

32 
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Slet ikke I lav grad Hverken eller I nogen grad I høj grad Ved ikke

Alle

Spørgsmål: I hvilken grad forsøger du at undgå at købe produkter, der er produceret med høj udledning af CO2 eller har været transporteret langt? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der i nogen grad/i høj 

grad er enige 

60+ 

Er ikke erhvervsaktiv 

(pensioneret/efterløn) 

 



Forsøger man at reducere energiforbrug via 

f.eks. bolig, transport mv.? 

33 
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Alle

Spørgsmål: I hvilken grad forsøger du at reducere dit energiforbrug via f.eks. din bolig, transport mv.? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der i nogen grad /slet 

ikke 

60-69 

Optagelsesområde: byen 

Kort videregående uddannelse 

 



Antal km du cykler i løbet af en uge? 

34 

Spørgsmål: Hvor mange kilometer cykler du ca. i løbet af en uge? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Vil man cykle mere eller mindre, hvis 

cykelforholdene i Region H bliver forbedret? 

35 

Spørgsmål: Vil du cykle mere eller mindre, hvis cykelforholdene i Region Hovedstaden bliver forbedret? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der vil cykle mere 

18-29 

Byen eller syd 

 



Hvor stor er afstanden til et grønt område, en 

park, en skov, en strand eller lign.? 

36 

Spørgsmål: Hvor langt har du ca. til et grønt område, en park, en skov, en strand eller lign.? 

´Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Karakteristik af gode, grønne områder, 

parker, strande, skove el.lign. 

37 

Spørgsmål: Hvad karakteriserer, efter din mening, gode grønne områder, parker, strande, skove eller lignende? 

Base: Alle: 276 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Vil man anvende grønne områder mere eller 

mindre, hvis de blev forbedret i ens område? 

38 

Spørgsmål: Hvor langt har du ca. til et grønt område, en park, en skov, en strand eller lign.? 

´Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Interesseret i at benytte privat samkørsel, 

hvis det er nemt at bruge? 

39 

Spørgsmål: I hvilken grad vil du være interesseret i at benytte privat samkørsel, hvis det var enkelt at tilmelde sig og bruge en samkørsels-ordning?  

´Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Prioritering af områder i forhold til, hvad der 

har størst samfundsmæssig betydning 

40 

Spørgsmål: Vi vil bede dig prioritere områderne i forhold til, hvad du synes har størst samfundsmæssig betydning? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er man interesseret i at høre om Region H’s 

arbejde og resultater inden for… 

41 

Spørgsmål: Hvor interesseret er du i at høre om Region Hovedstadens arbejde og resultater inden for følgende områder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er der kommet mere fokus på klima og miljø i 

Region H indenfor de seneste fem år? 

42 

Spørgsmål: Inden for de seneste 5 år, i hvilken grad mener du, der er kommet større fokus på klima og miljø i Region Hovedstaden? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



UDDANNELSE 

43 



Føler man behov for mere uddannelse? 

44 

Spørgsmål: I hvilken grad føler du, du har behov for mere uddannelse? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der i nogen grad/i høj 

grad er enige 

18-40 

Syd eller byen 

Studerende/lærling/elev 

Erhvervsgymnasial uddannelse 

(HH/HTX/HHX9 eller 

almengymnasial uddannelse 

(studentereksamen/HF) 

Profil af dem der i lav grad/slet ikke er 

enige 

50 + 

Nord eller midt   

Mellemlang videregående 

uddannelse 3-4 år eller lang 

videregående uddannelse 5 år eller 

mere 

Er ikke erhvervsaktiv 

(pensioneret/efterløn) 

Kr. 800.000-999.999 



Vil man tage yderligere uddannelse, hvis det 

sikrer (bedre) jobmuligheder? 

45 

Spørgsmål: Vil du tage yderligere uddannelse, hvis det sikrer dig (bedre) jobmuligheder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der svarer  nej, helt 

sikkert ikke 

60 + 

Nord eller midt 

 

Profil af dem der svare ja, måske 

30 - 60 år 

Erhvervsgymnasial uddannelse 

(HH/HTX/HHX) 

 
 

Profil af dem der svare ja, helt sikkert 

18-40 år 

Syd eller byen 

Almengymnasial uddannelse 

(studentereksamen/HF) eller 

Erhvervsgymnasial uddannelse 

(HH/HTX/HHX) 

Studerende/lærling/elev eller er ikke 

erhvervsaktiv (arbejdssøgende) 



Prioritering af områder i forhold til, hvad der 

har størst samfundsmæssig betydning 

46 

Spørgsmål: Vi vil nu bede dig prioritere områderne, i forhold til, hvad du synes har størst samfundsmæssig betydning 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

18-50 år prioritere højere kvalitet i 

ungdomsundervisning  

50 + prioritere det ikke 

 

 



Har man interesse for RH’s arbejde og 

resultater if. forskelige områder 

47 

Spørgsmål: Hvor interesseret er du i at høre om RHs arbejde og resultater if. følgende områder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 
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Er der kommet mere fokus på uddannelse i 

RH indenfor de seneste fem år? 

48 

Spørgsmål: Inden for de seneste 5 år, i hvilken grad mener du, der er kommet større fokus på uddannelse i RH? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



TRAFIK 

49 



Er det nemt at komme rundt i RH? 

50 

Spørgsmål: I hvilken grad oplever du, at det er nemt at komme rundt i RH? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Profil af dem der i svarer slet ikke /lav 

grad  

Optagelsesområde: Nord 

 

Profil af dem der svare i nogen 

grad/høj grad 

Optagelsesområde: Byen  

 



Det primære anvendte transportmiddel… 

51 

Spørgsmål: Hvilket transportmiddel bruger du primært…? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Oplever man trængsel i trafikken?  

52 

Spørgsmål 1: I hvilken grad oplever du trafikal trængsel som billist? 

Base: 288 personer (kun billister), 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Spørgsmål 2: : I hvilken grad oplever du trafikal trængsel i den kollektive trafik i hverdagen? 

Base: Oplever du trafikal trængsek i den kollektive trafik i hverdagen: 183 (kun personer der anvender kollektiv trafik), 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Tidsmæssige afstand til arbejdspladsens 

betydning for valg af job? 

53 

Spørgsmål: I hvilken grad har den tidsmæssige afstand til din arbejdsplads betydning for dit valg af job? 

Base: Alle: 672 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Transport tid… 

54 

Spørgsmål: Hvor lang tid har du ca. til arbejde?  

Base: 672 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

Spørgsmål: Hvor langt er du villig til at rejse for dit drømmejob 

Base: 672 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Hvilke områder inden for trafik, som RH 

arbejder med, har størst betydning? 

55 

Spørgsmål: Hvilken af de følgende to områder inden for trafik, som RH arbejder med, mener du har størst betydning? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er man interesseret i at høre om RH’s arbejde 

og resultater if. følgende områder? 

56 

Spørgsmål: Hvor interesseret er du i at høre om RHs arbejde og resultater if. følgende områder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er de trafikale forhold blevet forbedret i RH 

indenfor de seneste fem år? 

57 

Spørgsmål: Inden for de seneste 5 år, i hvilken grad mener du, de trafikale forhold er blevet forbedret i RH? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



ERHVERV 

58 



Har RH gode jobmuligheder for dig? 

59 

Spørgsmål: Føler du at Region Hovedstaden har gode jobmuligheder for dig? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Overvejer man at finde et job i en anden 

storby i Danmark? 

60 

Spørgsmål. I hvilken grad overvejer du at finde et job i en anden storby i Danmark? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Overvejer man at tage til Sverige for at 

arbejde? 

61 

Spørgsmål. I hvilken grad overvejer du at tage til Sverige for at arbejde? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Prioritering af områder i forhold til, hvad der 

har størst betydning 

62 

Spørgsmål: Vi vil nu bede dig prioritere områderne i forhold til, hvad du synes har størst betydning 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er man interesseret i at høre om RH’s arbejde 

og resultater if. følgende områder? 

63 

Spørgsmål: Hvor interesseret er du i at høre om RHs arbejde og resultater if. følgende områder? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er der kommet mere internationalt fokus i RH 

inden for de seneste 5 år? 

64 

Spørgsmål: Er der kommet mere internationalt fokus i RH inden for de seneste 5 år? 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



EKSTRA KRYDS 

65 



Hvor mange km cykler du i løbet af en uge? 
- ift. afstand samt transportmiddel til arbejdet 

66 

 

Cykler op til 5 km om ugen 
 

Mere end 40 minutter til arbejde 

Bruger primært bilen eller kollektiv 

transport til arbejde 

 

 

 

Cykler 6-20 km om ugen 
 

0-15 minutter til arbejde 

Bruger primært kollektiv transport til 

arbejde 

 

 

 

Cykler 21-50 km om ugen 
 

0-15 minutter til arbejde 

Bruger primært cyklen til arbejde 

 

 
 

Cykler 51 km eller mere om ugen 
 

16-40 minutter til arbejde 

Bruger primært cyklen til arbejde 

 

 

Cykler aldrig 
 

Bruger primært bil eller kollektiv transport 

til arbejde 
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Spørgsmål: Hvor mange km cykler du i løbet af en uge?- ift. afstand samt transportmiddel til arbejdet 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er man interesseret i privat samkørsel? 
- ift. afstand samt transportmiddel til arbejdet 

67 

 

Slet ikke / I lav grad 
 

Har op til 40 minutter til arbejde 

Bruger primært bilen på arbejde 

 

 

 

I nogen grad / I høj grad 
 

Mere end 40 minutter til arbejde 

Bruger primært cyklen eller kollektiv 

transport til arbejde 
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Spørgsmål: Interesseret i privat samkørsel?- ift. afstand samt transportmiddel til arbejdet 
Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Er det nemt at komme rundt i Region H? 
- ift. transportmiddel til arbejdet 

68 

 

Slet ikke / I lav grad 
 

Bruger primært bilen til arbejde 

 

 

 

I nogen grad / I høj grad 
 

Bruger primært cyklen eller toget til 

arbejde 

 

 

Spørgsmål: Nemt at komme rundt i Region H?- ift. transportmiddel til arbejdet 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

2% 

14% 15% 

46% 

22% 

1% 

6% 

23% 

19% 

40% 

10% 

2% 
4% 

20% 

14% 

45% 

16% 

1% 

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

45%

50%

Slet ikke I lav grad Hverken eller I nogen grad I høj grad Ved ikke

Cykel

Bil

offentlig
transport
(tog, bus,
metro etc.)



Primært transportmiddel til og fra arbejde 
- ift. optageområde samt prioritering af trafikområder 
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Bruger primært cyklen 
 

Optageområde Syd og Byen 

Prioriterer at fremme den kollektive 

trafik 

 

 

Bruger primært bilen 
 

Optageområde Nord og Midt 

Prioriterer udbygning af vejnettet 

(specielt udbygning af ringvejene) 

 

 

Bruger primært kollektiv transport 
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Spørgsmål: Primært transportmiddel til og fra arbejde - ift. optageområde samt prioritering af trafikområder 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 



Internationalt fokus i RH if. de seneste fem år 
- ift. vigtigheden af at bo i/være en del af Nordeuropas 

førende metropol 
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Inden for de seneste 5 år, i hvilken grad mener 

du, der er kommet mere internationalt fokus i 

Region Hovedstaden 

 

Slet ikke / i lav grad 

Synes slet ikke / i lav grad at det er vigtigt at bo i 

/ være en del af ”Nordeuropas førende metropol” 

Inden for de seneste 5 år, i hvilken grad mener 

du, der er kommet mere internationalt fokus i 

Region Hovedstaden 

 

I nogen grad / i høj grad 

Synes i nogen grad / i høj grad at det er vigtigt at 

bo i / være en del af ”Nordeuropas førende 

metropol” 
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Spørgsmål: Primært transportmiddel til og fra arbejde - ift. optageområde samt prioritering af trafikområder 

Base: Alle: 1.017 personer 18-74 år, bosat i Region Hovedstaden 

 Inden for de seneste 5 år, i hvilken grad mener du, der er 

kommet mere internationalt fokus i Region Hovedstaden? 

I hvilken grad er det vigtigt for dig at bo i/være en 

del af ”Nordeuropas førende metropol? 
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Kommunikationstilgang til Region H’s 

RUP-kampagne 

4. november 2011 

giosst
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Formål 

Baggrund 

Region Hovedstaden har iværksat et større arbejde vedr. den fremtidige Regionale 

Udviklings Plan (RUP).  

Indholdet af denne plan skal omkring marts måned 2012 kommunikeres til regionens 

borgere – og i denne forbindelse er der behov for at få fastlagt en klar strategi for, 

hvorledes dette skal håndteres, så der opnås maksimal synlighed omkring kampagnen 

og størst forståelse af RUP’s indhold. 

 

Opgaven 

Region Hovedstaden står kommunikativt overfor en udfordring, idet der på kort tid er 

behov for at informere regionens borgere om det primære indhold af RUP.  

Det er vedtaget, at der til dette formål skal afvikles en kampagne, som har til formål at 

informere regionens borgere om de relevante tiltag i RUP. Herunder er der gennemført 

et Borgerpanel, der har haft til formål at forstå borgernes prioriteter og interesser i RUP. 

Dette vil ligge til grund for den kommunikative vinkel i kampagnen, så der opnås størst 

mulig effekt af kampagnebudgettet. 
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3 

REGION HOVEDSTADEN 



Regionen er mere end hospitalerne 

Hospitalerne – og sundhedsvæsenet generelt - i Region Hovedstaden tegner i vid udstrækning 

regionen. Psykiatrien er dog blevet markant mere synlig, idet området i en lignende 

undersøgelse for 2 år siden lå meget længere nede på listen 

Mange borgere er dog klar over, at Region H ligeledes står for en række andre services 

 

Derimod ved kun 20%-30% i dag, at Region H har et ansvar for en række regionale udviklings-

projekter såsom regional trafik, vækst i Hovedstaden, klimastrategi etc. 

Der ligger således et stor stykke arbejde foran regionen, såfremt det er ambitionen, 

at dette skal være alment kendt blandt borgerne 
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Hvad har Region Hovedstaden opgaver indenfor? 



Vigtigt arbejde – men ingen interesse 

Region H står overfor det paradoks, at borgerne reelt er klar over, at regionens arbejde 

har stor betydning for den enkeltes liv og at Hovedstadsregionen er et godt sted at bo 

Problemet er bare, at borgerne ikke interesserer sig for regionens arbejde! 

 

Det gør det dermed umiddelbart til en vanskeligere opgave at forklare borgerne, hvilke 

initiativer regionen på borgernes vegne tager vare på i Hovedstadsregionen 

5 

Interesserer man sig for Region H’s arbejde? Region H har stor indflydelse på, om regionen er et godt sted at bo? 

2009  

38 % enig 

12% meget enig 



Region H mangler nærvær 

Der tegner sig dog et billede af, at det måske ikke reelt er mangel på interesse for 

Hovedstadsregionen og Region H’s arbejde – det er muligvis snarere et spørgsmål 

om, hvad der bliver kommunikeret 

Mange borgere i regionen føler sig faktisk ”underinformeret” om regionens arbejde 

– ligesom regionen for mange er et stadig mindre nærværende bekendtskab 

Hvad er Region Hovedstaden? Hvad vil de mig? 
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Fået et nærmere tilhørsforhold til Region H de sidste 5 år? 

Dette er specielt udtalt 

blandt regionens yngre 

borgere 

Føler man sig tilstrækkeligt informeret om regionens arbejde? 



Regionens fire udviklingsområder 

I Region Hovedstadens ”Regionale UdviklingsPlan” er der sat fokus på fire primære 

udviklingsområder. De er brede og ikke alt er lige interessant for borgerne bredt.  

Fokus har derfor været at sikre en bedre forståelse af, hvad borgerne mere specifikt 

er interesserede i at høre om, så der kan sættes en ”krog” i kommunikationsvinklen 

Helt overordnet kan man dog sige, at der er plads til forbedring på den kommunikative 

front, da kun hver fjerde overhovedet kender til regionens arbejde med området – dog 

udvikling af infrastrukturen i regionen undtaget 

7 

Er du bekendt med, at regionen arbejder for disse 4 områder? Større fokus i Region H de sidste 5 år? 



Prioriteringer og interesser 

Der er en klar prioritering blandt borgerne for, hvad regionen bør prioritere i 

forhold til at skabe en god hverdag for den enkelte borger 

– og viser sig i deres overordnede interesse for at høre om de forskellige emner 
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Mulighed for en god uddannelse 44% 

Nem adgang til og fra arbejde 37% 

Fokus på klimaforbedring 28% 

Gode forhold for erhvervslivet 30% 

Gode cykelstisystemer 33% 

Nem adgang til grønne områder 32% 

Samarbejde på tværs af Øresund 11% 

Int’l samarbejde med storbyer 7% 

Infrastruktur 68% 

Klima og miljø  62% 

Uddannelse 59% 

Erhverv og internationalisering 53% 

Velfungerende kollektiv trafik 64% 

Bør prioriteres (1-3) Interesseret i at høre om 



Nordeuropas førende metropol? 

Region H’s har et ønske om at profilere regionen 

som ”Nordeuropas førende metropol”.  

Regionen generelt – og København specifikt – 

skal have en ny og skarpere profil. Der skal 

skabes vækst og visionerne skal føres ud i livet 

 

”Nordeuropas førende metropol” betyder bare som 

koncept ikke rigtig noget for den menige borger i 

regionen. Faktisk er det kun en ud af fire, der 

synes at det er vigtigt at bo i denne ”Metropol”.  

De visionære planer bider således ikke 

umiddelbart på borgerne  

Hertil kræver det, at det bliver mere klart, hvad 

der ligger i denne vision…  

– hvad betyder det for den enkelte? 
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Vigtigt at bo i ”Nordeuropas førende metropol”? 



Vi ved, at… 

Region Hovedstaden er mest kendt for drift af regionens hospitaler 

Der er et markant lavere kendskab til de øvrige aktiviteter og udviklingsansvar 

 

Region Hovedstaden er ikke en nærværende for regionens borgere 

Det arbejde der udføres er vigtigt – men man interesserer sig ikke for det 

Samtidig er regionen blevet en stadig mindre del af borgernes liv 

På samme tid føler borgerne sig dårligt informeret om regionens arbejde 

 

De områder, der påvirker borgerne mest i hverdagen har størst interesse 

Eksempelvis rammer en vision om at være ”Nordeuropas førende metropol” 

mindre 
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Infrastruktur 

Erhverv 

”Tæt på din hverdag” 



REGIONENS FIRE 

UDVIKLINGSOMRÅDER 
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Klima og Miljø: Status 

13 

Region H’s vision for området 

Vi skal stå i spidsen for bæredygtig vækst og udvikling og sikre borgerne et 

godt og sundt liv. Hovedstadsregionen skal gøres mere energieffektiv, 

klimaberedt og attraktiv – grøn, tryg og sund 

 

Region H som borgere har et stort fokus på at sikre et fælles bedre klima og miljø, 

og rigtig mange borgere søger selv på forskellig vis at give deres personlige 

bidrag til et bedre klima 

 

 
Nedbringer forbrug, så det mindsker klimaproblemerne? Forsøger man at reducere energiforbrug 



Grønne områder – grøn transport 

Regionens borgere cykler meget – og vil gerne cykle endnu 

mere, hvis der bliver sikret bedre muligheder for det.  

Cykling er specielt udtalt i og omkring København samt 

blandt de yngre aldersgrupper 
 

Langt de fleste har ikke særlig langt fra deres hjem til rekreative 

områder såsom parker, skov etc. Således har mere end 70% 

reelt mindre end en kilometer 

Og mange giver udtryk for, at de vil udnytte områderne 

endnu mere, hvis de blev forbedret 
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Cykle mere eller mindre, hvis cykelforholdene bliver forbedret? Anvende grønne områder mere eller mindre, hvis de blev forbedret? Afstand til rekreativt område fra hjemmet? 

Antal kilometer på cykel hver uge? 



Klima og miljø: Fokus  

Sommerens mange skybrud – og specielt oversvømmelsen af København 

– har givet mange borgere et ønske om at sikre os bedre mod dette i frem- 

tiden. Således anser flertallet dette som den vigtigste prioritet med sam-

fundsmæssig størst betydning – og de vil samtidig rigtig gerne høre om det 
 

Til gengæld er der på andre områder forskel på en forståelse af nødvendigheden 

 af tiltag – og så lysten til at blive informeret om det. Således mener mange, at 

nedbringelse af CO2-udslip er vigtigt… vi gider bare ikke rigtig at høre om det mere! 

‒ Derimod vil man gerne høre mere om nye tiltag for cyklisterne – selv om det 

ligger lidt lavere på prioriteringslisten over den samfundsmæssige betydning 
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Størst samfundsmæssig betydning? Interesse for at høre mere om? 



Uddannelse: Status 

Region H’s vision for området 

Vi skal sikre de nødvendige kompetencer, som vores arbejdsmarked efter- 

spørger nu og i fremtiden. Alle talenter skal udvikles og udfordres. Både børn og 

voksne skal have muligheder for at få det rette uddannelsestilbud 

 

Uddannelse har ligget højt på den politiske agenda længe – og det afspejler sig i 

borgerne ønsker og forståelse for nødvendigheden af mere uddannelse, så man 

sikrer sig, at man stadig er attraktiv som arbejdskraft 
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Føler man behov for mere uddannelse? Tage yderligere uddannelse, hvis det sikrer (bedre) jobmuligheder? 



Uddannelse: Fokus 

Unge skal have en god uddannelse – det er der bred enighed om.  

Den brede gruppe er dog reelt mere interesserede i at høre om 

efteruddannelse for voksne 

 

Til gengæld er det få, der prioriterer eller interesserer sig for at høre om 

mulighederne for at danskere kan uddanne sig i Sverige og omvendt 

Her træder ”nærhedsprincippet” særligt frem 
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Størst samfundsmæssig betydning? Interesse for at høre mere om? 



Infrastruktur: Status 

Region H’s vision for området 

Vi skal investere i infrastrukturen. Fremkommelighed skaber højere livskvalitet 

og vækst. Hovedstaden skal være et trafikalt knudepunkt i Nordeuropa med en 

international lufthavn og høj tilgængelighed for både busser, tog og biler 
 

Køer, trængsel og tidsforbrug er blevet en del af Hovedstadsregionens borgeres 

hverdag i forhold til at transportere sig rundt i regionen – og specielt på arbejdet. 

Få har reelt langt til jobbet (få har over 40 min.) – og det er et væsentligheds-

kriterium i forhold til valg af arbejdsplads.  

Cyklen er den foretrukne transportform på arbejde – specielt i Hovedstaden 
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Oplever du trængsel som bilist? Oplever du trængsel i den offentlige trafik? Privat samkørsel, hvis det er nemt at bruge? 



Infrastruktur: Fokus 

I forhold til kommunikation om Region H’s arbejde med infrastruktur i Hoved- 

stadsregionen, så er udbygning og forbedring af den kollektive trafik 

omdrejningspunkt 

‒ Der er både en prioritering af dette område – og en markant højere 

interesse for at høre om det 

‒ Dette er gældende i hele regionen – således også i Nord, hvor mange ellers i 

dag er henvist til bilerne grundet færre muligheder med offentlig transport. Her er 

der dog ligeledes interesse for information om udbygning af vejnettet, hvilket 

ellers er markant lavere i den øvrige region 
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Størst samfundsmæssig betydning? Interesse for at høre mere om? 



Erhverv og int’l: Status 

Region H’s vision for området 

Vi går efter at klare os godt i den internationale konkurrence. Væksten skal 

op. Erhvervsliv, stat, kommuner og region skal arbejde tæt sammen for at 

skabe de bedste betingelser for, at vi har et internationalt og konkurrence- 

dygtigt erhvervsliv. 

 

Borgerne i Region Hovedstaden ønsker i princippet ikke at arbejde andre steder 

end netop i regionen. Jobmulighederne er generelt gode – og kun meget få vil 

overhovedet overveje at arbejde i en anden storby; endnu færre Sverige trods 

den korte afstand 
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Har Region Hovedstaden gode jobmuligheder for dig? Overvejer du at tage til Sverige for at arbejde? Arbejde i anden storby? 



Erhverv og int’l: Fokus 

Dette udviklingsområde er det det område, der trækker markant mindst 

interesse blandt regionens borgere. Det ligger langt væk fra hverdagen 

‒ Det er vigtigt, at der bliver sikret bedre muligheder for at starte som 

iværksætter – men kun en mindre andel er reelt interesserede i at høre 

om det 

‒ Prioriteringen og interessen falder herefter tydeligt i forhold til spørgsmål om 

internationalisering – og mest af alt i forhold til en større sammenhæng mellem 

Danmark og Sverige 
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Størst samfundsmæssig betydning? Interesse for at høre mere om? 



Samlet tilgang til kommunikationen 
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Interesse for 

temaet 

Primære 

interesser 
1. Tilpasse regionen 

til klimaforandringer 

 

2. Fremme forhold for 

cyklister 

 

3. Forbedring af grønne 

områder 

 

4. Miljøvenlige busser 

1. God efteruddannelse 

for voksne 

 

2. Højere kvalitet af 

ungdomsuddannelser 

 

3. Sikre at flere får vid. 

gående uddannelse 

 

4. Sikre at flere får en 

ungdomsuddannelse 

1. Udbygning af 

kollektiv trafik 

 

2. Udbygning af vej- 

nettet 

1. Gøre det lettere for 

iværksættere 

 

 

 

 

 

 

 

2. Gøre det let for 

udenlandske virk. 

at slå sig ned 

68% 

Infrastruktur 

1 
63% 

Klima & Miljø 

2 
59% 

Uddannelse 

3 
53% 

Erhverv/Int’l 

4 



Opbygning af taletid 

Vi bliver nødt til at tale om det der interesserer – før vi kan tale om det, der er 

vigtigt. Vi skal have opbygget ”retten til taletid” hos borgerne 
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Interesse Vigtighed 

TID 

EFFEKT 

Interessentkrav 



KOMMUNIKATIONSKANALER 
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Kanaler til at høre om Region H’s arbejde 

Der er mange kanaler, hvor de regionale udviklingsplaner kan kommunikeres gennem. 

Borgernes ønsker passer dog ikke altid med, hvor det prismæssigt er mest effektivt at 

kommunikere 

I forhold til udbredelsen af kendskabet til den Regionale UdviklingsPlan, vil hensynet til 

bred dækning veje tungest – og en mediaplan vil afspejle dette 

Givet Region H’s budget skal der kommunikeres bredt. Ikke fokus på målgrupper 

Nedenstående kanaler kan dog virke som inspiration – specielt til lokal information om 

tiltag. Her vil man se, at der er forskel på forskellige målgruppers ønsker (og brug) 
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OPSUMMERING 
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Opsummering 

Kendskabsniveauet er generelt lavt 

Ikke fordi det er uinteressant som helhed, men borgerne mangler simpelthen 

at blive informeret om noget, der interesserer dem 

 

Der er forskel på hvad borgerne finder vigtigt for samfundet, og hvad de finder 

interessant at høre om 

Region H. anbefales (i denne første kampagne), at kommunikere emner med 

høj generel interesse 

Vi kan senere udbygge kommunikations dybde, men det handler om at skabe 

en relevans nu 

 

Der bør fastsættes en nærmere ambition for hvad det kvalificerede kendskab 

ønskes at være i 2013 

OMD kan dermed give konkret input til hvillet budgetleje samt medie-

anvendelse, der er det optimale 
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Sag nr. 3 
 
Emne: Cykelsuperstier – godkendelse af videre proces 
 
Bilag  2 



 
 Koncern Regional 

Udvikling 
 
 
 
Kongens Vænge 2 
3400 Hillerød 
 

Telefon +45 48 20 50 00 
Direkte        48 20 xx xx 

Fax +45 48 20 56 61 
Web www.regionh.dk 

 
CVR/SE-nr: 30 11 36 83 
 
Dato: 7. marts 2012 
 

Bilag 1 
Regionaludvalget den 27/3 – 2012. 
 
 
 

 
 
Cykelsuperstier – hovedaktiviteter i perioden 2012-2013. 

Med Regionsrådets bevilling på yderligere 5 mio. kr. til udvikling, udbredelse og rea-

lisering af cykelsuperstier i 2012 og 2013 er der mulighed for at prioritere indsatsen på 

udvalgte indsatsområder. Følgende fire hovedaktiviteter foreslås: 

 Kommunikation og dialog. 

 Politisk forankring. 

 Faglig forankring. 

 Regional cykelruteplanlægger. 

Kommunikation. 

Kommunikation og dialog er et væsentlig aspekt i forbindelse med et projekt med over 

20 partnere og en overvældende national og international bevågenhed. Der vil derfor 

blive antaget en praktikant i et halvt år i 2012 til at hjælpe projektsekretariatets medar-

bejdere med kommunikationsopgaverne. Der er tale om opgaver som at afholde møder 

og workshops for interne og eksterne parter, holde oplæg på konferencer og for stu-

diegrupper, være i dialog med eksterne konsulenter, udarbejde presse og kampagne-

materiale, kommunikere med journalister samt udvikle og vedligeholde hjemmeside, 

facebook-grupper, mv.  I forbindelse med lancering af en regional ruteplanlægger i 

2012-2013 forestår der en stor opgave i at formidle og synliggøre redskabet over for 

cyklisterne. 

Politisk forankring. 

Den helt afgørende faktor for at få realiseret nettet af cykelsuperstier handler om prio-

ritering af offentlige finanser. Det kræver politisk forankring på alle niveauer – de lo-

kale, regionale og nationale.  

giosst
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   Side 2 

Derfor udarbejdes med hjælp fra en ekstern kommunikationsrådgiver en strategi med 

anbefalinger til handlinger rettet mod politikere i kommunerne, regionen og staten.  

Strategien skal i særlig grad rette sig mod de kommunale politikere, fordi det er dem, 

som skal bevilge anlægsmidler til cykelsuperstier. Projektsekretariatet oplever stor ef-

terspørgsel fra de kommunale medarbejdere på at få hjælp til den politiske kommuni-

kation. Men det har der ikke været ressourcer til at gå så meget ind i tidligere.  

At skabe interesse og opbakning på det nationale niveau er også meget vigtigt, fordi 

Medlemmerne af Folketinget bevilger støttekroner via den nationale cykelpulje. Den 

nationale medfinansiering via cykelpuljen har hidtil været afgørende for kommunernes 

anlægsbeslutninger. Det gælder for såvel Albertslundruten i 2011, Farumruten i 2012 

samt dele af Vestvoldruten i 2011. I disse projekter har statens bidrag har ligget på 40 

% af anlægsomkostningerne.  

De regionale politikere bidrager allerede væsentligt til projektets fællesomkostninger 

og udviklingstiltag. Fremover kan regionsrådets politikere være med til at skabe posi-

tiv opmærksomhed om projektet for eksempel i forbindelse med debatindlæg og del-

tagelse i politiske møder og arrangementer. Omvendt er projektet med til at brande 

Region Hovedstadens regionale cykelsatsning. 

I efteråret 2013 afholdes kommunalvalg og valg til Regionsrådet. Denne begivenhed 

vil være oplagt at bruge som pejlemærke for den politiske forankring. 

Faglig forankring. 

Den faglige forankring handler især om at udvikle udvalgte metodiske og tekniske 

aspekter af cykelsuperstier. Der vil i hele tiden opstå nye problemstillinger, som der 

skal findes optimale løsninger på og udbredes. Hvad én kommune erfarer omkring be-

lysning, parkering, renholdelse eller vejkrydsninger, kan være vigtig viden for den næ-

ste kommune. Der kan sættes innovative forsøg i gang til gavn for fællesskabets læ-

ring. Projektsekretariatet vil på baggrund af ønsker og behov hos projektets partnere 

afholde tematiske workshops og møder under eksempelvis overskrifter som trafiksik-

kerhed, sundhed eller cykling i fritiden. Det kan bruges til at identificere yderligere 

potentialer og argumenter for at etablere cykelsuperstier.  

Som en særlig faglig leverance foreslår administrationen og projektsekretariatet, at der 

sættes turbo på delprojektet om en regional cykelruteplanlægger. 
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Regional cykelruteplanlægger. 

1 mio. kr. ud af de 5 mio. kr. vil gå til videreudvikling af en regional cykelruteplan-

lægger.  

Københavns Kommune, Vejdirektoratet, Cyklistforbundet, m.fl. har - i koordination 
med arbejdet i Cykelsuperstiernes sekretariat - undersøgt de tekniske løsninger, meto-
der og interessenter. Kommunerne i hovedstadsområdet deltog i et seminar arrangeret 
af Cykelsuperstiernes sekretariat om emnet i oktober 2011 for at blive præsenteret for 
de foreløbige resultater og drøfte snitflader med henblik på at opstarte et konkret tvær-
kommunalt arbejde om at udvikle en regional cykelruteplanlægger.  
 
Forudsætningen for at få en god cykelruteplanlægger, som laver korrekte rutebereg-
ninger er, at kommunerne benytter sig af det samme kortgrundlag. Det diskuteres for 
tiden i kommunerne, staten, m.fl., hvilket kortgrundlag, som skal anvendes. Der fore-
står herefter et stort arbejde i hver enkelt kommune med at sikre kvaliteten af det fæl-
les kortgrundlag. Inden man kan udvikle en elektronisk platform med fx hjemmeside 
og mobile applikationer, skal kortgrundlaget være helt på plads. Det er et tidskræven-
de arbejde, som samtidig kræver specialviden. Begge dele er en udfordring for kom-
munerne og projektsekretariatet. Derfor ansættes en projektleder med de rette kompe-
tencer i en tidsbegrænset stilling til at tage hånd om fremdriften i kommunerne, etable-
ring af en konkret løsning samt efterfølgende evaluering og tilretning. Derudover bli-
ver der gjort brug af ekstern rådgivning og studentermedhjælpere til at understøtte ar-
bejdet. Projektlederen vil også skulle deltage i udviklingen af andre innovative tiltag, 
se afsnittet om faglig forankring. 
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Projekt cykelsuperstier - budget for perioden 2011-2013. 

Regionsrådet har sammenlagt bevilget 9 mio. kr. til at fremme nettet af cykelsuperstier 

i hovedstadsregionen. Bevillingen er givet i to omgange i forbindelse med budgetfor-

handlingerne i hhv. 2010 og 2011. På Budget 2011 blev der afsat 4 mio. kr. til at dæk-

ke perioden 2011-2012 og på Budget 2012 blev der bevilget yderligere 5 mio. kr. til at 

dække perioden 2012-2013. De to bevillinger er blevet integreret i et samlet budget for 

projektet.  

Nedenfor angives finansiering af fællesomkostningerne og udviklingstiltag, dvs. ud-

gifter til sekretariatet (skema 1), oversigt over samlede udgifter (skema 2) samt finan-

sieringsfordeling imellem kommuner, region og stat (skema 3). Tallene må nødven-

digvis tages med forbehold, fordi der er mange ukendte og uafklarede faktorer, herun-

der beslutninger på kommunale budgetter og eventuel statslig medfinansiering.  

Skema 1: Finansiering af fællesomkostninger og udviklingstiltag*  –  2011- 2013: 

 2011 2012 2013 I alt  
Indtægter     
     
Kontingenter fra 
kommunerne 

1.000.000 1.000.000 1.000.000 3.000.000 

Tilskud fra Region 
Hovedstaden 

1.000.000 5.125.000 3.875.000 9.000.000 

I alt 2.000.000 6.125.000 3.875.000 12.000.000 

* Projektsekretariatet for cykelsuperstier bestyrer midlerne på vegne af regionen og kommu-

nerne. Udgiftsposterne går til løn, projektstyring, møder, workshops, udvikling af koncepter, 

bistand ved etablering af ruter, kommunikation, politisk betjening, analyser, udvikling af inno-

vative tiltag herunder ruteplanlæggeren, udarbejdelse af plan og koncept for nye kommuner, 

evaluering og effektmåling. 
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Skema 2: Overslag over samlede anlægsudgifter og fællesomkostninger – 2011-2013: 

 2011 2012 2013 I alt  
Udgifter     
     
Anlæg af hele strækninger 

 Farumruten 
 Albertslundruten 

 40   

Trinvise opgraderinger* 

 Vestvoldruten m.fl. 

11    

     
Fælles omkostninger 2 6,125 3,875 12 
     
I alt  13 46,125 3,875 63 

* Trinvise anlæg og opgraderinger foretages af mange kommuner, fordi de ikke har penge til at 

anlægge hele strækninger på én gang. Vestvoldruten er allerede opgraderet til en udgift i stør-

relsesordenen af 11 mio. kr., men mangler endnu visse forbedringer for at kunne kalde sig selv 

for cykelsupersti. Flere delstrækninger på Ring-4 ruten, Ballerupruten og Vandledningsruten 

forventes udført i 2012 og 2013, men det er for tidligt at sætte beløb på. 

 

Skema 3: Forventet fordeling af den samlede finansiering af cykelsuperstier - 2011-

2013 

 Kommunerne Regionen Staten  
Andel % 45% 15 % 40 % 100 % 
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 Rammeaftale om takstnedsættelser og pulje til forbedringer af 

den kollektive trafik 

1. marts 2012 

 

 

 
Regeringen (Socialdemokraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), 

Dansk Folkeparti og Enhedslisten er enige om at nedsætte taksterne i den 

kollektive trafik med 500 mio. kr. årligt fra d. 1. januar 2013 og om at afsætte en 

årlig pulje på 500 mio. kr. til investeringer i forbedringer af den kollektive trafik 

fra 2013. Parterne er enige om, at aftalen skal sikre, at der hurtigst muligt tages 

initiativer til at mindske trængslen og luftforureningen i hovedstadsområdet.  

 

De årlige udgifter på i alt 1 mia. kr. finansieres ved at lukke muligheden for 

uhensigtsmæssig brug af reglerne for registreringsafgift af leasing- og demobiler. 

Denne stramning vurderes med afsæt i gængse principper for beregning af 

provenueffekter at styrke de offentlige finanser med ca. 1 mia. kr. om året efter 

korrektion for tilbageløb og adfærd. Dette udtømmer anvendelsen af provenuet 

fra denne stramning, som dermed ikke fremadrettet vil kunne anvendes til 

finansiering af andre politiske initiativer. 

 

Udover indgrebet i forhold til reglerne for demo- og leasingbiler er parterne enige 

om, at regeringens bebudede omlægning af bilafgifterne skal være provenuneutral. 

 

Pulje til billigere kollektiv trafik 

Parterne er enige om at afsætte 500 mio. kr. årligt til nedsættelse af taksterne i den 

kollektive trafik. Takstnedsættelsen vil gælde for den kollektive trafik i hele landet. 

Passagererne i bus, tog og metro vil derfor opleve, at priserne i den kollektive 

trafik falder allerede fra 2013. 

 

Parterne lægger vægt på, at takstnedsættelsen får størst mulig effekt for 

passagererne. Takstnedsættelserne tilrettelægges, så de kan administreres inden for 

den eksisterende struktur og ansvarsdeling i den kollektive trafik, herunder 

fordelingen af ansvaret for takstfastsættelse mellem trafikselskaber og 

togoperatører. Trafikselskaberne og togoperatørerne får fuld kompensation for 

indtægtstabet som følge af takstnedsættelserne. 

 

Parterne noterer sig, at takstudviklingen siden 2008 har været underlagt et 

takststigningsloft, som indebærer, at taksterne ikke kan stige mere end 

omkostningerne ved at drive den kollektive trafik. Takstloftet opretholdes, efter at 

takstnedsættelsen er gennemført, så det sikres, at takstnedsættelsen ikke 

efterfølgende udhules af ekstraordinære takststigninger.  

 

Regeringen forelægger i løbet af 1. halvår 2012 konkrete modeller for 

implementeringen af takstnedsættelserne for parterne, således at 

takstnedsættelserne får effekt fra starten af 2013. 
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Pulje til investeringer i forbedringer af den kollektive trafik 

Parterne er enige om at afsætte en pulje på 500 mio. kr. årligt dels til nødvendige 

følgeinvesteringer som følge af det øgede antal passagerer i forbindelse med 

taksnedsættelserne, dels investeringer i egentlige forbedringer af den kollektive 

trafik.  

 

Puljemidler for 2013 udmøntes af parterne i foråret 2012 på baggrund af et oplæg 

fra regeringen. Heri indgår også oplæg om anvendelsen af midler på i 

størrelsesordenen 600 mio. kr. fra stramningen af registreringsafgiften for leasing- 

og demobiler i den resterende del af 2012 efter forslagets ikrafttræden.  

Parterne er enige om blandt andet at fremme projekter og initiativer med fokus på 

reduktion af trængsel samt grønne løsninger. Finansieringen af en eventuel 

havnetunnel i København kan ikke ske med nærværende rammeaftale. 

 

Parterne noterer sig, at nærværende aftale modsvarer den forventede 

beskæftigelseseffekt fra den del af kickstart-pakken, der vedrørte betalingsringen. 

 

Parterne bag denne aftale vil fremover indgå i forligskredsen om udmøntning af 

puljerne til investeringer i forbedringer af den kollektive trafik og billigere 

kollektiv trafik. Det vil i den fremadrettede puljeudmøntning ikke være muligt for 

et enkelt parti at afvise bestemte særlige initiativer eller temaer, som ønskes 

prioriteret af de øvrige partier bag aftalen. Der vil dog ved udmøntningen skulle 

tilstræbes at finde flest mulige projekter, der er enighed om. 

 

Kørselsafgifter for lastbiler 

Parterne noterer sig, at det følger af finanslovaftalen for 2012 mellem regeringen 

og Enhedslisten, at der arbejdes med en mere vidtgående model for indførelse af 

kilometerbaserede kørselsafgifter for lastbiler, og at det ekstra provenu fra 

kørselsafgifter for lastbiler bruges på at gøre den kollektive transport bedre og 

billigere. Det ekstra provenu fra kørselsafgifter fra lastbiler ligger ud over puljen i 

nærværende rammeaftale og skal udmøntes af parterne bag den pågældende 

finanslovaftale.  

 

Samlet strategi for modernisering af infrastrukturen, reduktion af trængsel og luftforurening i 

hovedstadsområdet samt et yderligere løft af den kollektive trafik 

Parterne er enige om at nedsætte en kommission med henblik på at analysere 

mulige tiltag til modernisering af infrastrukturen, reduktion af trængsel og 

luftforurening i hovedstadsområdet samt et yderligere løft af den kollektive trafik.  

 

Kommission skal undersøge mulighederne for hurtigt virkende indgreb, der 

begrænser trængslen og forbedrer miljøet, herunder udvidelse af miljøzoner og 

skrappere krav for at opnå miljøgodkendelse af lastbiler. Kommissionen skal 

samtidig belyse mulighederne for roadpricing på landsplan samt komme med 

forslag til finansiering af initiativer til at mindske trængsel, luftforurening og løfte 

den kollektive trafik yderligere.  
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Kommissionen fremlægger de første konkrete forslag for regeringen i januar 2013 

og skal i august 2013 fremlægge den samlede strategi. Strategien drøftes blandt 

parterne bag denne aftale med henblik på en vurdering af de konkrete forslag. 

 

Regeringen fremlægger i marts 2012 et oplæg til kommissorium for kommissionen 

for parterne. 
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Trafikaftale mellem regeringen og en række af folketingets partier 
 
Den 7. februar 2012 blev der indgået en aftale mellem regeringen (Socialdemokrater-
ne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal  
Alliance og Det Konservative Folkeparti om en række trafikprojekter for mere end  
2 mia. kr. 
 
Aftalen har fire hovedpunkter og har især fokus på jernbanetrafikken: elektrificering af 
jernbanenettet, anlæg af dobbeltspor i Sønderjylland, anlæg af to nye stationer ved 
kommende ”supersygehuse” i Hillerød og Gødstrup og forberedende arbejder til en ny 
metroafgrening til Københavns Nordhavn.  
 
Ny station ved Overdrevsvejen syd for Hillerød 
Der er truffet beslutning om etablering af ny station syd for Hillerød ved det planlagte 
regionshospital, og der er i trafikaftalen afsat 46,5 mio. kr. til en ny station. Stationen, 
der skal være færdig inden åbningen af sygehuset i 2020, skal betjene hospitalet, men 
skal også fungere som pendlerstation for Hillerød og omegn.  Den samlede anlægsud-
gift forventes at være ca. 115 mio. kr. til station og forplads. Da staten finansierer 46,5 
mio. kr. til undersøgelser og anlægsprojekt, forventes det at Lokalbanen, Hillerød 
Kommune og Region Hovedstaden vil skulle stå for de resterende udgifter på ca. 68,5 
mio. kr. 
 
Andre projekter med regional betydning 
I forhold til hovedstadsregionen indeholder trafikaftalen – udover forarbejderne til me-
troafgreningen til Københavns Nordhavn - flere dele af stor regional interesse: 
 
 Letbanen i Ring 3 
 Parterne har som led i tidligere aftaler afsat 0,7 mia. kr. til medfinansiering af letbane 
i Aarhus og 1,5 mia. kr. til medfinansiering af letbane i Ring 3-korridoren i hoved-
stadsområdet. I alt 2,2 mia. kr. 
 
Imidlertid blev der med aftale om ”En grøn transportpolitik i 2009” kun afsat i alt 2,0 
mia. kr. Parterne bag trafikaftalen er derfor blevet enige om at drøfte finansieringen af 
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de resterende 0,2 mia. kr. til letbanen i Ring 3-korridoren inden udgangen af 2012, 
hvor arbejdet med de lokale parter om beskrivelsen af det endelige projekt forventes 
afsluttet. 
 
 Ny fjordforbindelse ved Frederikssund 
 En række VVM-undersøgelser af store vej- og baneprojekter, er blevet afsluttet inden-
for de seneste måneder, ligesom der er vedtaget en række vejprojekter, hvor der endnu 
ikke er fundet finansiering til. Parterne er derfor enige om, at der fremadrettet som ud-
gangspunkt ikke iværksættes nye VVM-undersøgelser, med mindre der kan peges på 
en realistisk finansieringsmodel for hele det pågældende anlægsprojekt.  
 
En af de gennemførte VVM-undersøgelser er en ny fjordforbindelse. Parterne er blevet 
enige om, at der foreligger to muligheder. Den ene er at udskyde projektet, indtil der 
kan findes tilstrækkelige midler i infrastrukturfonden. Den anden er at gennemføre 
projektet med udgangspunkt i en af de foreslåede brugerfinansieringsmodeller. Parter-
ne vil derfor rette henvendelse til Frederikssund Kommune for at høre kommunens 
holdning. 
 
 Kapaciteten ved Øresundsbanen 
Banedanmark har fremlagt en VVM-undersøgelse af kapaciteten på Øresundsbanen 
med fokus på styrkelse af banegodskapaciteten omkring Kastrup. Banedanmark er i 
løbet af undersøgelserne blevet opmærksom på et nyt løsningsalternativ, som også vil 
give en bedre trafikafvikling for persontogene. Banedanmark skal derfor i løbet af 
2012 også undersøge denne mulighed. 
 
 Den langsigtede strategiske planlægning 
I forbindelse med arbejdet med de overordnede strategiske analyser, som blev igangsat 
med aftalen om ”En grøn transportpolitik af 29. januar 2009”, foreligger en samlet del-
rapportering, som blev offentliggjort i december 2011, herunder ”en bedre mobilitet i 
hovedstadsområdet”. 
 
Parterne er enige om, at der ikke inddrages nye projekter og planer i analysearbejdet 
udover det aftalte. Den endelige afrapportering af analysearbejdet for de strategiske 
analyser sker i efteråret 2013, hvorefter parterne vil drøfte resultaterne og perspekti-
verne, herunder i lyset af de finansieringsmæssige udfordringer. Parterne har dog note-
rer sig, at der vil blive fremlagt en analyse af en østlig ringvejsforbindelse (Havnetun-
nel) i København. 
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