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Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAGNR. 1

PROJEKTER | FREDERIKSSUNDFINGEREN OM CYKLISME OG
KOLLEKTIV TRAFIK - OPLAG OG AFRAPPORTERING

SAGSFREMSTILLING

Sagen foreleegges udvalget for at orientere om resultater fra to regionale udvik-
lingsprojekter.

Regionen kan ifglge lovgivningen bevilge regionale midler til udviklingsprojekter
pa trafikomradet inden for rammen af den regionale udviklingsplan.

Som led i udmgntningen af den farste regionale udviklingsplan har regionsradet
bevilget statte til to tveerkommunale projekter i Frederikssundfingeren:

e Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren.

o Kollektiv trafik i Frederikssundfingeren.

Begge projekter er gennemfart i samarbejde mellem de fire kommuner Herley,
Ballerup, Egedal og Frederikssund.

Projektleder Jens Monrad Hansen praesenterer pa mgdet resultaterne af de to pro-
jekter med veegt pa cykelprojektet.

Nedenfor faglger en kort gennemgang af de vigtigste resultater fra de to projekter.
Se desuden de uddybende beskrivelser i bilag 1, 2 og 3.

Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren.

Regionsradet bevilgede den 26. oktober 2010 1.176.000 kr. til, at kommunerne
kunne gennemfare et feelles projekt om cykling i Frederikssundfingeren. Regio-
nens andel udger 40 % af det samlede budget, idet kommunernes egenfinansie-
ring er pa 60 %. Projektet er gennemfart i perioden november 2010 til oktober
2012 med Ballerup Kommune som projektejer.

Det overordnede formal med projektet var at gagre cyklen til det naturlige valg
som transportmiddel og markere Frederikssundfingeren som et fremtidsrettet sted
at bo, arbejde og drive virksomhed. Derudover var formalet at uddybe samarbej-
det imellem kommunerne og relevante aktgrer samt formidle erfaringer og idéer
ud til gvrige kommuner, m.fl.

Projektets resultater
e De fire kommuner har vedtaget en falles cykelstrategi.



o Der er skitseret et cykelpendlerrutenet, herunder en cykelsupersti.
e Statens cykelpulje har bevilget medfinansiering til at realisere delstraek-
ninger af cykelsuperstien.

e Alle fire kommuner deltager nu i samarbejdet om cykelsuperstier.
e Der er oprettet en ny hjemmeside: www.cykelfingeren.dk.
o Der er skitseret en handlingsplan for det videre samarbejde.
e Der er gennemfart fem pilotprojekter:

0 Cykelparkering ved Frederikssund Station.

0 Forsgg med solcelledrevet LED-belysning i Ballerup.

o Skiltning af Frederikssundruten gennem Egedal.

0 Cykling mellem station og arbejdsplads i Ballerup.

0 Busknudepunkt og cykelparkering i Herlev.

Projektets fremtid

De fire kommuner er enige om, at det gode samarbejde forpligter. Forbedrede
cykelforhold vil fortsat have deres bevagenhed og det tveerkommunale samarbej-
de har bevirket, at projektet har opnaet sterre resultater, end hvad den enkelte
kommune selv kunne have opndet. Derfor fortsaetter samarbejdet og de enkelte
kommuners egne indsatser efter en handlingsplan. Konkret har de fire kommuner
nu sammen med Kgbenhavns Kommune og Cykelsuperstisekretariatet etableret et
samarbejde om realiseringen af cykelsuperstien mellem Kgbenhavn og Frederiks-
sund. Samtidig har de fire kommuner nedsat en projektgruppe, der skal sikre bade
den fortsatte fremdrift for at forbedre forholdene for cyklisterne og for den kollek-
tive trafik.

Kollektiv trafik i Frederikssundfingeren.

Region Hovedstaden bevilgede administrativt den 14. september 2011 et udvik-
lingstilskud pa 240.000 kr. til medfinansiering af projektet *Felleskommunal stra-
tegi for den kollektive trafik i Frederikssundfingeren. Bevillingen udgjorde 40 %
af de budgetterede udgifter pa i alt 600.000 kr. Projektet er gennemfart i perioden
september 2011 til oktober 2012 med Herlev Kommune som projektejer.

Det overordnede formal med projektet var, med udgangspunkt i de nye mulighe-
der letbanen pa Ring 3, den kommende Frederikssundmotorvej og en ny fjordfor-
bindelse giver, at skabe en feelles vision og strategi for et samlende kollektivt sy-
stem pa tveers af transportmidlerne. Hermed ville kommunerne udnytte det poten-
tiale for byudvikling, som Frederikssundfingeren indeholder med udsigten til ikke
kun ny infrastruktur men ogsa nyudlagte by- og erhvervsomrader og byomdannel-
sesprojekter.

Projektets resultater
e En tveerkommunal strategi for den kollektive trafik i Frederikssundfinge-
ren med et sakaldt 3il-system af hgjklassede busser, S-tog og letbane i et
sammenhangende pendlerrutenet.



Projektets fremtid

Selvom projektet er afsluttet, er kommunerne enige om, at samarbejdet skal fort-
sette. Hensigten er at ga i dialog med relevante samarbejdspartnere om 3il-
systemet, afprave det og til slut indga aftale om at etablere det. Derudover er
kommunerne enige om at koordinere projektet med en raekke andre projekter om
kollektiv trafik, cyklisme og mobility management. Konkret har de fire kommu-
ner som naevnt nedsat en projektgruppe, der skal sikre bade den fortsatte fremdrift
for at forbedre forholdene for cyklisterne og for den kollektive trafik.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:

1. Fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren — Slutrapport.
2. Strategi for fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren.
3. Strategi for kollektiv trafik i Frederikssundfingeren.

Sagsnr: 10006802 (cykeltrafik) & 11009257 (kollektiv trafik)






Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAG NR. 2

KRITERIER OG PROCES FOR TILSKUD TIL GET OG SIKKER
CYKELFREMKOMMELIGHED

SAGSFREMSTILLING

Sagen forelaegges for udvalget med henblik pa en udtalelse, inden sagen behand-
les i forretningsudvalget og regionsradet hhv. den 4. og 11. december.

Administrationen vil indstille til regionsradet, at kriterier og proces for udment-
ning af puljen pa 12 mio. kr. til pulje for gget og sikker cykelfremkommelighed
godkendes.

Baggrund
| budgettet for 2013 har regionsradet vedtaget at afsaette 12 mio. kr. i puljemidler
til at sikre gget og sikker cykelfremkommelighed.

Puljen skal veere med til at udmgnte den regionale klimastrategi fra april 2012 og
den regionale udviklingsplan fra september 2012. Begge strategier har malsaet-
ninger om at gge andelen af borgere, der cykler eller benytter offentlig transport —
til gavn for klima, miljg, sundhed, trafiksikkerhed og mobilitet.

Initiativet skal derudover ses i sammenhang med projektet om cykelsuperstier i
hovedstadsregionen, som regionsradet har stattet siden 2009.

Formal

Formalet med puljen til gget og sikker cykelfremkommelighed er at gge andelen
af borgere, der cykler eller benytter offentlig transport. Puljen skal fremme cykli-
sters fremkommelighed pa veje, i trafikkryds og ved trafikale knudepunkter.

Kriterierne

Det foreslas, at de 12 mio. kr. uddeles til tiltag inden for fire indsatsomrader:
o Opfyldelse af kvalitetsmalet om fremkommelighed pa cykelsuperstier,
e Lgsning af tveergdende problemstillinger pa cykelsuperstier,
e Demonstrering af lgsninger udover det basale niveau pa cykelsuperstier,
e Cykelfremkommelighed i gvrigt.

Modtagerne af tilskud skal veere kommuner i Region Hovedstaden. Regionens
tilskud kan maksimalt udgare 60 % af det samlede budget, og der stilles krav om,
at ansggerne selv medfinansierer. Ekstern medfinansiering, herunder statslig, er
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ikke nogen hindring for at modtage midler. Forslag til indsatsomraderne og betin-
gelser uddybes i bilag 1.

Organisering samt processen for tildeling.

Den endelige udveelgelse af tiltag og tildeling af udviklingsmidler foretages af
regionsradet. Den praktiske udmgntning af puljen forankres i Koncern Regional
Udvikling, der ansatter en projektleder til arbejdet med puljen samt regionens
cykelindsats i gvrigt.

@konomi til puljen

Samlet er der afsat 12 mio. kr. over en 3-arig periode. | budgetaftalen er fglgende
fordeling angivet:

= 12013 er afsat 3,0 mio. kr.

= | 2014 er afsat 4,5 mio. kr.

= 12015 er afsat 4,5 mio. kr.

Administrationen vurderer, at denne fordeling ikke kan lade sig gere i praksis.
Dette skyldes, at kommunerne har vedtaget budgetter for 2013, hvorfor det er for
sent for kommunerne at afsette midler til nye initiativer i 2013. Det kan farst ske
i budgettet for 2014, der aftales i efteraret 2013.

Derfor foreslar administrationen i stedet falgende fordeling pa de tre ar:
= | 2013 afsattes 0,7 mio. kr.
= 2014 afsattes 4,8 mio. kr.
= | 2015 afsettes 6,5 mio. kr.

Midlerne i 2013 anvendes til det forberedende arbejde og gennemfarsel af farste
ansggningsrunde. Midlerne i 2014 gar til at gennemfare anden ansggningsrunde
samt implementering af projekter, som fik tilsagn i 2013. Midlerne i 2015 gar til
implementering af projekter, som fik tilsagn i 2014. Hver udmgntningsrunde skal
veere afsluttet ved afslutningen af det falgende ar. Der er afsat gradvist flere penge
fra 2013 til 2015, fordi der forventes at vaere mest gang i anlegsarbejderne vedr.
cykelsuperstier lengere frem.

Ansggningsfrister
Puljen skal udmgntes i 2013-2015. Administrationen foreslar to udmgntningsrun-
der, én runde i 2013/2014 og én i 2014/15.

Hver runde falger samme procedure:

= Forberedende arbejde ultimo 2012,

= Puljen er aben for ansggninger fra 1. januar til 31. marts to ar i treek - hhv. i
2013 og i 2014,

= Gennemgang af indkomne ansggninger og politisk behandling i regionsradet
fra 1. april til 30. juni begge ar,

= Igangsatning og implementering af tiltag cirka 1. september og ét ar frem,

= Afrapportering og udbetaling senest i slutningen af hhv. 2014 og 2015.



Statslig medfinansiering

Nettet af cykelsuperstier i hovedstadsregionen forventes i de kommende ar at bli-
ve realiseret med en forventet statslig medfinansiering pa 40 % af anlegsudgif-
terne. Den statslige medfinansiering vil vere helt afgerende for, at der realiseres

yderligere ruter.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. Kiriterier for cykelfremkommelighedspulje.
2. Organisering samt processen for tildeling af midler til cykelfremkommelighedstiltag

Sagsnr: 12011556






Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAG NR. 3

FORLANGELSE AF SEKRETARIATET FOR CYKELSUPERSTIER |
2014-2015

SAGSFREMSTILLING

Sagen forelaegges for udvalget med henblik pa en udtalelse, inden sagen behand-
les i forretningsudvalget og regionsradet hhv. den 4. og 11. december.

Administrationen vil indstille til regionsradet, at der bevilges et drifttilskud pa 3
mio. kr. pr. ar til fortseattelse af sekretariatet for cykelsuperstier i 2014 og 2015.

Baggrund og status for cykelsuperstierne
Projektet om cykelsuperstier har siden 2009 veeret forankret i et faelleskommunalt
projektsekretariat pa vegne af en lang reekke kommuner.

Den farste konkrete rute er etableret og mindst én streekning er pa vej. Anlags-
tempoet er ikke hgjt, fordi kommunernes gkonomi er presset. Desuden er kom-
munerne afhangig af at fa medfinansiering fra staten. Med trafikaftalen af 12.
juni 2012, hvor der blev afsat 189 mio. kr. til supercykelstier i starre danske byer,
er der nu hab om gget tilfarsel af statslige midler, som kan sikre og intensivere
anlaegsaktiviteterne.

Forlengelse af sekretariatet for cykelsuperstier

Den regionale udviklingsplan fra 2012 har et indsatsomrade under overskriften
’Regional satsning pa cykling’. En af handlingerne inden for dette indsatsomrade
gar ud pa at realisere og udbrede regionale cykelsuperstier. En veasentlig forud-
seetning for dette er, at sekretariatet for cykelsuperstier fortseettes i de kommende
ar.

Projektsekretariatet er bindeled imellem de deltagende kommuner, regionen, sta-
ten og centrale interessenter, fx Dansk Cyklist Forbund. Desuden ligger en stor
del af den opbyggede viden og erfaringer om cykelsuperstier i projektsekretaria-
tet.

Det vil veere en stor fordel for projektsekretariatets langsigtede planlaegning og
strategi, at de allerede nu har vished for, at de kan fortsaette efter 2013.

Det vil skabe tryghed for de kommunale parter, at regionen fortsat stgtter projek-
tet, eftersom en stor del af de konkrete anlaeg farst vil blive realiseret fra 2014.



Der vil veere brug for projektsekretariatet til at understette kommunerne i forbin-
delse med deres ansggninger til de statslige midler i de kommende ar. Projektse-
kretariatet fungerer allerede som en vardifuld stgttefunktion.

Sammenhangen til regionens cykelfremkommelighedspulje
Fremkommelighed er en af grundpillerne i konceptet bag cykelsuperstier. Vis-
se straekninger pa nettet af cykelsuperstier er yderst vanskelige og kostbare at
realisere, fordi man ikke bare uden videre kan prioritere cyklisternes frem-
kommelighed. Der er tale om et kompliceret samspil imellem de cyklende, de
gaende og de karende trafikanter, som helst skal krydse hinanden uden at for-
sinke hinanden eller udsatte hinanden for fare. Udfordringerne er serligt store
i vejkryds og omrader, hvor mange mennesker har deres gang, fx ved busstop-
pesteder og togstationer.

Region Hovedstadens cykelfremkommelighedspulje er afhangig af, at der over-
hovedet sker en udvikling af nettet af cykelsuperstier i de kommende ar, samt at
der overhovedet kommer ansggninger. Projektsekretariatet for cykelsuperstier vil
kunne vere en stor statte for de kommuner, som gnsker at sgge regionens midler.

Budget for sekretariatet for cykelsuperstier

Den regionale medfinansiering af projektet om cykelsuperstier er sket inden for
rammen af den farste regionale udviklingsplan. Projektet har modtaget regionale
udviklingsmidler svarende til sammenlagt 9.8 mio. kr. siden 2009. Stgtten er be-
vilget i flere omgange til at deekke udgifter til bade sekretariatets drift og konkrete
udviklingsaktiviteter og ruter.

Med baggrund i erfaringerne fra 2009-2012 vurderer administrationen, at der skal
budgetteres med en arlig udgift til projektsekretariatet pa 3 mio. kr. fra Region
Hovedstaden i 2014-2015. | dette belgb indgar bade drift og udviklingsrelaterede
opgaver, f.eks. udarbejdelse af analyser eller understattelse af politisk dialog og
kommunikation.

I regnestykket er forudsat at kommunerne som hidtil vil medfinansiere projektse-
kretariatet med 25 %. Samlet bidrager kommunerne arligt med 1 mio. kr. til pro-
jektsekretariatet.

Budget og finansiering af projektsekretariatet for cykelsuperstier

2014 2015
Region Hovedstaden 3.000.000 3.000.000
Kommunerne 1.000.000 1.000.000
| alt 4.000.000 4.000.000

Administrationen vil ga i dialog med projektsekretariatet og de kommunale sam-
arbejdspartnere i lgbet af 2013 om at fa udarbejdet de nermere detaljer og leve-
rancer for perioden 2014-2015.
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KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1.

Sagsnr: 09007678
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Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAG NR. 4

UDVIKLING AF DE GR@NNE OG BLA OMRADER OG UDVIKLING AF
EN CYKELAPP’ TIL CYKELRUTER | HOVEDSTADSREGIONEN

SAGSFREMSTILLING

Sagen forelaegges for udvalget med henblik pa en udtalelse, inden sagen behand-
les i forretningsudvalget og regionsradet hhv. den 4. og 11. december.

Sagen har vaeret draftet pA made i Miljg og gren vaekstudvalget den 13. november
2012.

Administrationen vil indstille til regionsradet, at der frigives 2,3 mio. kr. til udvik-
ling af en cykelapplikation. Desuden at der frigives 1,2 mio. kr. til en sammen-
kobling af cykelapplikationen med en friluftsguide.

I budget 2013 har regionen afsat midler til udvikling af en ny cykelapplikation,
der rummer cykelruter, motionsruter samt overnatningsmuligheder, samt natur- og
kulturoplevelser pa ruterne.

Rekreative omrader - grgnne arealer, kyster, strande og naturstier er af stor betyd-
ning for borgernes livskvalitet. Derfor er rekreative omrader et indsatsomrade i
den regionale udviklingsplan.

I den regionale udviklingsplan er det beskrevet, at vi skal have en attraktiv grgn
region, og at regionen vil koordinere handlinger pa tveers af kommunerne i regio-
nen for at fa en faelles indsats og vision for de grenne omrader.

I Region Hovedstadens budget 2013 er der afsat 2,3 mio. kr. for perioden 2013-
2016 til udvikling af en ny cykelapplikation. Applikationen skal rumme cykelru-
ter, motionsruter, overnatningsmuligheder samt natur- og kulturoplevelser pa ru-
terne.

Udgifterne til udvikling af friluftsguiden og tilhgrende applikation skgnnes at
veere i alt 3,5 mio. kr. fordelt pa 3 ar. Sterstedelen af midlerne vil ga til at fa data
ind i systemet i samarbejde med kommunerne. Dertil skal lzegges 350.000 kr. om
aret til drift af systemet. Samlet set vil udgifterne veere ca. 4,55 mio. kr.

Cykelstier, motionsruter og natur- og kulturoplevelser er teet knyttet til de rekrea-
tive omrader i regionen - og derfor foreslas det, at den regionale udviklingsplans
12



indsatsomrade om rekreative omrader teenkes sammen med udviklingen af en ny
cykelapplikation.

Region Sjelland har sammen med kommunerne i Region Sjelland udviklet
hjemmesiden www.friluftsquiden.dk. Via hjemmesiden finder man information
om forskellige friluftsaktiviteter, og man har mulighed for at planleegge personli-
ge cykel-, vandre-, sejlads-, ride- og motionsruter og samtidig fa forskellige prak-
tiske oplysninger om kultur, overnatnings- og indkgbsmuligheder m.m. Ruterne er
nationale og lokale ruter af kortere eller leengere distancer, forskellige hardheds-
grader og med forskellige rekreative oplevelser.

Fra hjemmesiden kan man udskrive kort og efterfglgende downloade ruterne un-
dervejs pa sin mobile enhed, idet der til hjemmesiden er knyttet en mobil applika-
tion.

Samlet set giver friluftsguiden et godt overblik over regionens muligheder for at
forene natur og kultur, fritid og motion og udforske regionens rekreative mulighe-
der pa cykel, til fods og hest eller pa vandet. En god kobling mellem natur og kul-
tur, fritid, motion og sundhed.

Administrationen anbefaler derfor, at der indgas et samarbejde med Region Sjel-
land om at videreudvikle friluftsguiden med hovedstadsregionen - og dermed lade
cykelapplikationen indga som en del af dette. Administrationen har veret i dialog
med Region Sjalland. Region Sjealland har sagt ok til et samarbejde.

Processen for udvikling af guiden kan se saledes ud:

1. Udarbejdelse af aftalepapir mellem Region Sjelland og Region Hovedstaden
om anvendelse og samarbejde omkring Friluftsguiden.dk, sa hovedstadsregionen
geografisk bliver inkluderet, og sa Region Hovedstaden og kommunerne i hoved-
stadsregionen far mulighed for at bruge systemet.

2. Tilfgjelse af de farste data til systemet af de nationale og regionale cykelruter i
hovedstadsregionen for pa den made at fa erfaring med anvendelse af systemet.
Konsulent anseettes til at foretage arbejdet med input af data.

3. Aftale med konsulent med ansvar for teknisk og visuel systemudvikling samt
med viden om behov for drift.

4. Overvejelser omkring yderligere udvikling af applikationen, herunder fx design
og test af tablet-version, tilfgjelse af flere apps bade til friluftsguiden generelt og
specielt til cykling. Der vil formodentligt ogsa lgbende opsta nye behov for ud-
viklingsarbejde, idet der arbejdes med web-lgsninger.

5. Nedseettelse af kommunalt fagligt netveerk. Der indkaldes til et forberedende

mgde med faglige personer fra kommunerne, hvor kommunernes inddragelse,
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ejerskab til datamaterialet i systemet og ansvar for opdatering af data drgftes. Pa
det indledende mgde kunne et punkt pa dagsorden ogsa vere at give udvalgte
kommuner mulighed for at komme i gang med at afpreve systemet.

Det er administrationens vurdering, at hvis der indgas et samarbejde med Region
Sjeelland omkring Friluftsguiden.dk, vil der ikke vaere behov for at sende web- og
app-lasningen i udbud, da der er tale om at benytte et allerede etableret system.

Det foreslas, at der til udvikling og gennemfgrelse af opgaverne anszttes en med-
arbejder i en 3-arig projektstilling.

Safremt ovenstaende proces falges, er det forventningen, at der ved udgangen af
2013 er udviklet bade en cykelapplikation og en friluftsguide for hovedstadsregi-
onen.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1.

Sagsnr: 12004740
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Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAGNR. 5

SIKRING AF GR@N VZAEKST | REGION HOVEDSTADEN GENNEM
TRAFIKAFTALEN MED KKR HOVEDSTADEN

SAGSFREMSTILLING

Sagen forelaegges for udvalget med henblik pa en udtalelse, inden sagen behand-
les i forretningsudvalget og regionsradet hhv. den 4. og 11. december 2012.

Administrationen vil indstille til regionsradet, at regionsradet godkender den fore-
slaede satsning pa gren veaekst som et indspil til en kommende drgftelse med
KKR’s formandskab.

| trafikaftalen med KKR Hovedstaden, som blev underskrevet 7. september 2011,
er det aftalt at arbejde for realiseringen af en raekke infrastrukturprojekter og andre
tiltag, som kan vere med til at drive vaeksten i hovedstadsregionen. Trafikaftalen
er indarbejdet i den nye regionale udviklingsplan, som blev endeligt vedtaget af
regionsradet den 25. september 2012.

Med henblik pa at regionen kan spille en aktiv rolle i arbejdet i Traengselskom-
missionen og bl.a. bidrage til kommissionens samlede lgsnings-katalog, har re-
gionsradsformanden gnsket en drgftelse af trafikaftalen i FU/regionsradet for ak-
tivt at kunne statte de initiativer, der er med til at fremme gran vaekst.

En klar regional prioritering er vigtig bade i forhold til arbejdet i Traeengselskom-
missionen, og fordi de analyser, der pa statsligt niveau blev igangsat i forbindelse
med aftalen om en Grgn transportpolitik fra januar 2009, forventes feerdige medio
2013. Transportforligspartierne i Folketinget vil saledes i efteraret 2013 drafte
perspektiverne for de langsigtede prioriteringer af den danske infrastruktur efter
2020, og her er det veesentligt, at regionen kan spille ind med en stotte til de initia-
tiver, der har fokus pa den gregnne veekst.

Trafikaftalen

Trafikaftalen har fokus pd hovedstadsregionen som et vaekstlokomotiv for resten
af Danmark. Da regionen samtidig er en international metropol falder trafikaftalen
i to dele: En international dimension og den lokale tilgaengelighed.

Internationalt: Trafikaftalens forslag:
e At vi fortsat satser pa en strategisk udvikling af attraktive flyforbindelser for at
styrke lufthavnen,
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e At der etableres hgjhastighedstog som led i en skandinavisk og europeeisk kor-
ridor — koblet til lufthavnen,

e At sammenhangene i @resundsregionen styrkes gennem udbygningen af det
kollektive tognet, savel S-bane, metro som regional banebetjening.

Lokal/Rundt i regionen: Trafikaftalens indhold:

e En ny fast forbindelse ved Helsinger og Helsingborg til bade bane og vej, og i
forlengelse heraf:

e En ny ringforbindelse med tilslutning fra Femern-forbindelsen via Hgje-
Taastrup til Helsinger til bade bane (gods- og persontransport) og vej. Der er
brug for en neermere undersggelse af behovet, herunder linjefaringen,

e Enny Fjordforbindelse ved Frederikssund,

e Enny gstlig havneforbindelse i Kgbenhavn,

e At letbanen langs Ring 3 realiseres hurtigst muligt,

e At den kommende letbane og metrosystemet udbygges, sa der skabes en sam-
menhangende banebetjening.

Hvilke initiativer bgr regionen stgtte?

Gren vaekst og mobilitet kan gares til en vaekstdriver, hvis vi satser rigtigt og ud-
nytter regionens serlige geografiske beliggenhed. Vi er det geografiske midtpunkt
i forhold til hovedstaederne i savel Sverige, Norge som Tyskland, ligesom store
handelsbyer som Hamborg og Gaéteborg kun ligger fa hundrede km. vek. Vi er
centrum i @resundsregionen og Vi er en vaekstmotor for resten af Danmark.

Set i denne sammenhang vil det vaere hensigtsmaessigt, at Region Hovedstaden
sgger at fremme de initiativer i trafikaftalen, som bade statter regionen som infra-
strukturknudepunkt, og som understatter grgn transport rundt i regionen.

Den internationale dimension

Regionen er i dag en aktiv medspiller i udviklingen af internationale trafikforbin-
delser. Vi deltager i flyruteudviklingsprojektet Copenhagen Connected, som indtil
videre har medvirket til at tiltreekke 11 nye ruter, bl.a. til Shanghai, Toronto og
Dubai.

Vi arbejder med muligheden for at bygge nye hgjhastighedstog, der forbinder os
med Skandinavien og Centraleuropa gennem de to EU-stgttede projekter "Green
STRING Corridor” mod Hamborg og "COINCO - den skandinaviske 8-millioners
by” mod Ggteborg og Oslo med tilkobling til Stockholm. I @resundskomiteen
arbejder vi for at skabe bedre kollektive trafiksammenhange i @resundsregionen.

Administrationen vurderer, at alle tre internationale indsatsomrader er vigtige i

forhold til den internationale tilgeengelighed og i forhold til at understgtte hoved-
staden som et infrastrukturknudepunkt.
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Rundt i regionen — den lokale tilgengelighed
Udviklingen og udbygningen af kollektiv transport i regionen er vigtig for bade
mobiliteten og for miljget.

Regionen indgar sammen med 11 kommuner i Letbanesamarbejdet, som sammen
med Transportministeriet har besluttet at bygge en letbane langs Ring 3 fra Lund-
tofte til Ishgj. Selve anlagsloven forventes fremlagt i 2013. Parallelt med denne
proces har Letbanesamarbejdet gnsket en vurdering af konsekvenserne af en etape
2 af letbanen mellem Park Allé (Glostrup) — Brendby Strand st. - Avedgre Holme
(Hvidovre). Samtidigt har regionsradet besluttet at igangsette en analyse af en
forleengelse fra Avedgre Holme til lufthavnen og en analyse af nye potentielle
letbanelinjer.

En fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg samt en ny ringforbindelse
er begge projekter, som pa sigt kan fa en stor betydning som bindeled mellem syd
og nord set i et internationalt perspektiv. | fglge den svenske udredning om en fast
forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg, der blev offentliggjort den 11. no-
vember 2011, vil der pa sigt veere behov for yderligere kapacitet over @resund.

Administrationen vurderer, at nar vi ser pd den lokale tilgengelighed, sa vil en
udbygning med letbaner medvirke til markant at forbedre den kollektive transport
0g skabe sammenhang med metrosystemet. En udbygning med letbaner vil sam-
tidig bidrage til at etablere hgjklassede baneforbindelser pa straekninger, hvor der
ikke i1 dag karer tog.

En forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg forventes at aflaste @resunds-
broen for en stor del af godstrafikken. Forbindelsen vil ogsa give nye regional-
togslinjer over @resund og dermed bidrage til integrationen i den nordlige del af
@resundsregionen.

Med Femern-forbindelsens dbning i 2021 vil trafikken gennem regionen blive
markant forgget. Savel en gstlig havnetunnel som en ny ringforbindelse er projek-
ter, som kan medvirke til en aflastning af vejnettet omkring Storkgbenhavn. En ny
ringforbindelse vil markant styrke den tvaergaende trafik og aflaste de gvrige ring-
forbindelser, mens en havnetunnel vil kunne aflaste de indre bydele for den gen-
nemkgrende trafik.

Pa denne baggrund vurderes det hensigtsmassigt, at der afholdes et mgde med

KKR’s formandskab om satsningen pa regionen som infrastrukturknudepunkt og
gregn veekst.
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KONKLUSION

Bilag
1. Trafikaftale med KKR Hovedstaden

Sagsnr: 11008309
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Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAG NR. 6

TILLEGSKOMMISSORIUM TIL REGIONALUDVALGET oG
UDPEGNING AF REPRASENTANT TIL NETVARKET HH-GRUPPEN

SAGSFREMSTILLING

Sagen forelaegges for udvalget med henblik pa en udtalelse, inden sagen behand-
les i forretningsudvalget og regionsradet hhv. den 4. og 11. december.

Administrationen vil indstille til regionsradet, at tilliegskommissoriet godkendes,
0g at regionsradet udpeger en reprasentant fra regionsradet til at indga i netveer-
ket HH-gruppen, der arbejder for at sikre en fast forbindelse mellem Helsinger og
Helsingborg.

Regionsradet nedsatte den 13. december 2011 bl.a. et sarligt, midlertidigt Regio-
naludvalg, der skal komme med rad og anbefalinger til regionsradet inden for det
omrade, som blev fastlagt i udvalgets kommissorium.

Af Regionaludvalgets kommissorium fremgar bl.a., at udvalget i perioden 1. ja-
nuar 2012 til 31. december 2013 vil have fokus pa: ”Koordinering af samlet im-
plementering og opfalgning pa RUP 2.0 samt handlingsplaner for den regionale
udviklings omrader.” Endvidere vil udvalget have fokus pa: ”Implementering af
og regional opbakning til trafikaftale i RUP 2.0 mellem region og kommuner.”

Der er pa baggrund af udvalgets arbejde med de vedtagne ansvarsomrader opstaet
behov for at fastleegge et supplerende kommissorium for udvalget.

Tillegskommissoriet skal give Regionaludvalget en mulighed for at deltage i re-
levante fora inden for infrastruktur- og trafikomradet og styrke regionens fremad-
rettede arbejde med at sikre malsatningerne i den regionale udviklingsplan og i
den falles trafikaftale med KKR Hovedstaden. Tillegskommissoriet skal saledes
styrke regionens politiske prioriteringer pa infrastrukturomradet.

Tillegskommissoriet leegger saledes op til, at Regionaludvalget kan falge arbejdet
i relevante regionale trafikfora med henblik pa at fremme koordineringen og im-
plementeringen af initiativer i den regionale udviklingsplan (RUP 1 og 2) og tra-
fikaftalen mellem KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden.

Reprasentant til HH-gruppen
Region Hovedstaden er blevet inviteret til at deltage som medlem i netveerket
HH-gruppen.
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Netvaerket blev stiftet i februar 2009 af Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk
Transport og Logistik, Helsingborg Stad, Helsinger Kommune, Region Skane og
Sydsvenska Industri- och Handelskammaren.

HH-gruppen er et netveerk mellem erhvervsliv, organisationer og offentlige aktg-
rer, hvis formal er at arbejde for en falles dansk-svensk beslutning om en fast
forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg.

Medlemskabet er abent for alle offentlige og private aktgrer, der gnsker at statte
HH-gruppens formal og bidrage til oplysning og den offentlige debat. HH-
gruppen arbejder for fa skabt debat og dialog omkring mulighederne for etable-
ringen af en fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg.

HH-gruppen laegger veegt pa at skabe forstaelse for en fast HH-forbindelse pa
tveers af @resund. Det er et felles dansk-svensk projekt, og netop det perspektiv
vil netvaerket understrege som samarbejde mellem bade offentlige og private ak-
torer i begge lande.

HH-gruppen bestar i dag af knap 40 medlemmer fra kommuner, regioner, interes-
seorganisationer og virksomheder i Danmark og Sverige. Af medlemslisten frem-
gar bl.a., at fem af regionens kommuner pt. er medlemmer af HH-gruppen.

Som medlem af HH-gruppen vil Region Hovedstaden fa plads blandt de stiftende
medlemmer, som bl.a. giver mulighed for deltagelse i bestyrelsesmgder m.v.

Administrationens vurdering

Det er administrationens vurdering, at Region Hovedstaden gennem en deltagelse
i netvaerket HH-gruppen kan vaere med til at understette indsatsomrader og mal i
den regionale udviklingsplan og trafikaftalen mellem regionen og kommunerne.

Administrationen anbefaler at Regionaludvalget indgar i HH-gruppen med en
repraesentant med henblik pa at falge og koordinere indsatsen for at fremme en
fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. Tillegskommissorium for Regionaludvalget
2. Regionudvalgets kommissorium 2012 og 2013.

Sagsnr: 12000274
20



Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAGNR. 7

M@DEPLAN FOR REGIONALUDVALGET 2013

SAGSFREMSTILLING

Administrationen har udarbejdet fglgende forslag til mgdedatoer for udvalget i
2013.

22. januar 17.00-19.00
25. april 17.00-19.00
21. maj 17.00-19.00
3. september 17.00-19.00
8. oktober 17.00-19.00
3. december 17.00-19.00

Udvalgsmeder i regionen afholdes i udgangspunktet om tirsdagen fra kl. 15-17
eller 17-19.

De enkelte udvalg kan dog — safremt der er enighed herom — holde mgder pa an-
dre tidspunkter. Ved andringer skal der tages hgjde for personsammenfald ifht.
gvrige udvalg samt fora, hvor medlemmerne reprasenterer Region Hovedstaden.

Udvalget skal pa mgdet drgfte mgdeplanen. Samlet forslag til mgdeplan for ud-
valgene er vedlagt.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. Madeplan for udvalgene 2013

Sagsnr:12000274
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Den 27. november 2012 REGIONALUDVALGET

SAGNR. 8

MEDDELELSER

8.a

@resund som cykelregion

Region Hovedstaden deltager i ovennavnte Interreg 1V A projektet sammen med
Region Skane (Lead Partner), Trafikverket, Hallbar Mobilitet Skane, Hogskolan
Kristianstad og en reekke kommuner pa begge sider af sundet. Projektet er et 3-
arigt projekt. Projektet startede i januar 2010 og slutter ultimo december 2012,

Formalet med projektet er at styrke cyklismen i @resundsregionen og bl.a. at
fremme borgernes muligheder for at bruge cyklen til arbejdspendling og frilufts-
oplevelser. Det vil forbedre adgangen til natur og rekreative omrader og styrke
borgernes muligheder for friluftsliv og gode naturoplevelser. Andre produkter er
fx udarbejdelse af kort, hjemmesider, informationsmateriale, cykelturisme, net-
veerk m.v. Visionen er, at @resundsregionen skal veere verdens bedste cykelregi-
on!

Projektet er opdelt i en reekke delaktiviteter, hvor Region Hovedstaden har delta-
get i delprojektet "Benchmarking” sammen med Region Skane, Trafikverket Ska-
ne og Kgbenhavns Kommune. Delprojektet har udarbejdet et benchmarkingstu-
die, hvor trafikkonsulenterne Tetraplan A/S, Danmark og Trivector Traffic AB,
Sverige, har bidraget med en benchmarkinganalyse. Resultaterne fra denne analy-
se er preesenteret i vedlagt pjece — Cykling i @resundsregionen.

Bilagsfortegnelse:
1. Cykling i @resundsregionen.
Sagsnr.: 12002097

8.b

Folder om infrastruktur

Vedlagte folder er udarbejdet som et element i efterarets infrastrukturaktiviteter.
Folderen har til formal at udbrede regionens arbejde med den internationale infra-
struktur.

Folderen er udarbejdet pa dansk og engelsk og er forelgbig blevet uddelt pa kon-
ferencerne Femern Days i Libeck i september, Nordisk Infrastrukturkonference i
Helsingborg i oktober samt til regionsradsseminaret 26. oktober. Derudover vil
folderen veere en del af konferencematerialet til regionens konference ”Veje til
Veakst”, som afholdes 28. november 2012 pa Hilton i Kgbenhavns Lufthavn.
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Bilagsfortegnelse:
1. Folder om infrastruktur
Sagsnr.: 12009266
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Den 27. november 2012

REGIONALUDVALGET

SAGNR. 9

EVENTUELT

M@DET SLUT:

NAESTE M@DE: Den 22. januar kl.17.00-19.00

24



REGION HOVEDSTADEN

Regionaludvalgets mgde den 27. november 2012

Sagnr. 1

Emne: Projekter i Frederikssundsfingeren om cyklisme og kollektiv
trafik - afrapportering.

Antal bilag 3
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FLERE PA

| FREDERIKSSUND-

FINGEREN

I Frederikssundfingeren skal cyklen veere
et helt naturligt valg som transportmid-
del. Fordi cyklen giver frihed og fleksi-
bilitet. Fordi det er sundt, miljgvenligt

og oplevelsesrigt at cykle. Fordi det
markerer Frederikssundfingeren som

et fremtidsrettet sted at bo, arbejde og
drive virksomhed.

Det kraever en bred indsats bade af

de enkelte kommuner og p& tveers af
kommunegraenserne. Derfor har de fire
kommuner i Frederikssundfingeren - Her-
lev, Ballerup, Egedal og Frederikssund -
siden 2009 arbejdet sammen p3 at sikre
cyklisterne stadig bedre vilkar.

Overskriften for samarbejdet er Fremti-
dens cykeltrafik i Frederikssundfingeren.
Samarbejdet har i de indledende faser
veeret stgttet af Region Hovedstaden.
Det har betydet, at de fire kommuner nu
har en feelles cykelstrategi, der blandt
andet skitserer et cykelrutenet i hele Fre-
derikssundfingeren. Der er gennemfgrt
en raekke demonstrationsprojekter, der
alle kan bruges som inspirationsgrundlag
for det videre arbejde med at forbedre
forholdene for cyklisterne. Frederiks-
sundfingeren har nu sin egen hjemme-
side for cyklister www.cykelfingeren.dk.
Fra hjemmesiden er der direkte kobling
til en cykelruteplanlaegger.

Denne rapport beskriver det hidtidige
arbejde og erfaringer med at forbedre
forholdene for cyklisterne i Frederiks-
sundfingeren. Samtidig peger den frem-
ad og udstikker linjerne for det forsatte
samarbejde kommunerne imellem og for
den enkelte kommunes indsats.

Arbejdet har tydeligt demonstreret bade
vigtigheden og de mange positive ef-
fekter af det teette samarbejde kommu-
nerne imellem. Derfor fortsaetter de fire
kommuner med udgangspunkt i denne
rapport naturligvis samarbejdet med
henblik p& at opnd s& mange konkrete
forbedringer som muligt for cyklisterne i
Frederikssundfingeren.

Fra de fire kommuners side anbefales
andre kommuner p3 det varmeste at g8
sammen om at forbedre forholdene for
cyklisterne. Forhdbentlig kan denne rap-
port ogsa inspirere til sddanne samar-
bejder.



MED

CYKELTRAFIKKEN
| FREDERIKSSUND-

FINGEREN

SADAN STARTEDE DET

I januar 2009 indgik den davaerende re-
gering og de fleste af Folketingets partier
en aftale om En grgn transportpolitik.
Som reaktion pa denne aftale besluttede
de tre borgmestre i Bycirkelkommunerne
(Ballerup, Egedal og Frederikssund) og
Herlevs borgmester, at de fire kommu-
ner i fellesskab skulle arbejde for at fa
flere passagerer i den kollektive trafik

og udvikle et samlet koncept, der kunne
fremme gget cykeltrafik til stationerne
langs S-banen mellem Herlev og Frede-
rikssund.

Beslutningen fgrte til, at en tveerkom-
munal projektgruppe i starten af 2010
kunne praesentere borgmestrene for
bdde en skitse til cykelkoncept og -stra-
tegi i Frederikssundfingeren og forslag
til forbedringer af den kollektive trafik
blandt andet med realtidsinformations-
tavler ved stationerne.

De fire borgmestre besluttede at sgge
stgtte hos Region Hovedstaden til udvik-
ling af cykeltrafikken i Frederikssundfin-
geren. De fire borgmestre fremsendte
ansggning om stgtte sammen med en
projektbeskrivelse med tilhgrende budget
til Region Hovedstaden 1. september
2010.

Regionsradet besluttede den 26. oktober
2011 at bevilge 1.176.000 kr. - svarende
til 40 % af det samlede budget p& knap
3 millioner kr. - til projekt Fremtidens
cykeltrafik i Frederikssundfingeren.

FREMTIDENS CYKELTRAFIK I
FREDERIKSSUNDFINGEREN
Projektet omfatter konceptudvikling
herunder planleegning af Frederikssund-
fingerens cykelrutenet, demonstrations-
projekter, markedsfgring af Frederiks-
sundfingeren som fremtidens cykelfinger,
evaluering og erfaringsformidling samt
oplaeg til det fortsatte arbejde. Der lzeg-
ges stor vaegt ikke alene pd det ngdven-
dige planlagnings- og udviklingsarbejde,
men ogsa pa aktiviteter og synligggrelse
i form af en cykelruteplanlaegger for hele
Frederikssundfingeren med tilhgrende
hjemmeside og en raekke andre demon-
strations- og pilotprojekter.

Projektet har seks hovedformal:

1. At udarbejde et bredt funderet kon-
cept for og ivaerksaette tiltag til, at
hele Frederikssundfingeren bliver et
naturligt, oplagt, sikkert og lsekkert
sted at cykle.

2. At bidrage til Hovedstaden og @re-
sundsregionen som cykelregion.



3. At sikre de ngdvendige samarbejder
mellem region, kommuner, interes-
seorganisationer, institutioner og
virksomheder.

4. At markedsfgre Frederikssundfinge-
ren som fremtidens cykelfinger.

5. At inspirere og formidle erfaringer og
ideer til regioner, kommuner, borgere,
virksomheder m.m.

6. At udarbejde handlingsplan for initia-
tiver og aktiviteter fra 2012 og frem.

SADAN HAR VI ARBEJDET
Projektet er organiseret med en projekt-
gruppe, en styregruppe og et inspirati-
onsforum. Hertil kommer den ngdven-
dige konsulentbistand.

Projektgruppen har sammen med
proceskonsulenten haft ansvaret for
projektets drift og fremdrift som helhed
og i den enkelte kommune. Gruppens er
sammensat af en eller flere repraesentan-

ter for hver af de fire kommuner. Projekt-
gruppen har holdt mgde hver m&ned.

Fra Pressemeddelelse fra borgmestermgdet november 2010

SA TAGER VI CYKLERNE FREM!

Frederikssundfingeren bliver fremtidens cykelfinger. Det er det overordnede
sigte med det cykelprojekt, som Herlev, Ballerup, Egedal og Frederikssund
kommuner med stgtte fra Region Hovedstaden nu tager fat pa.

Vi udarbejder nu en feelles strategi, der skal medvirke til, at cyklen bliver
det naturlige valg overalt i Frederikssundfingeren. Et net af cykelruter bade
pa langs og pa tvaers af Frederikssundfingeren skal gore det oplagt, sikkert
og leekkert at cykle til skoler og uddannelsessteder, til stationer og arbejds-
pladser, mellem de forskellige byer og ud i naturen, siger de fire borgmestre
Kjeld Hansen, Herlev, Ove E. Dalsgaard, Ballerup, Willy R. Eliasen, Egedal og
Ole Find Jensen, Frederikssund.

Samtidig med papirarbejdet skal en reekke demonstrationsprojekter bade
medvirke til, at folk ogsa i hgjere grad tager cyklerne frem, og til at indhgste
erfaringer, der kan bruges andre steder.

Cykelprojektet vil ogsd bidrage til, at Hovedstaden og @resundsregionen bli-
ver en cykelregion. Region Hovedstaden arbejder for at fremme cykeltrafik-
ken i Regionen og stgtter derfor cykelprojektet i Frederikssundfingeren med
40 % af projektets samlede budget pa teet ved tre millioner kr.




Styregruppen har ansvaret for projektets
overordnede indhold og for de ngdven-
dige politiske beslutninger. Gruppen sam-
menseettes af de fire kommunaldirektg-
rer samt en repraesentant for Regional
Udvikling. Hertil kommer - efter behov

- de kommunale tekniske direktgrer eller
tilsvarende. Gruppen referer direkte til
de fire borgmestre og Region Hovedsta-
den. Styregruppen har holdt mgder hvert
kvartal i forbindelse med de planlagte
mgder i Bycirkelsammenhaeng.

Til projektet har veaeret knyttet et Inspi-
rationsforum, sammensat ad hoc med
deltagelse af f.eks. repraesentanter for
de relevante politiske udvalg i kommuner
0g region, interesseorganisationer som
f.eks. Dansk Cyklistforbund, erhvervsor-
ganisationer og -foreninger, friluftsorga-
nisationer, virksomheder, uddannelses-
institutioner, DSB S-tog, Movia og andre
samarbejdsparter. Inspirationsforum har
vaeret samlet en enkelt gang for at drgfte
forslaget til cykelstrategi og det videre
arbejde.

Herudover har projektgruppen under-
vejs haft en raekke bilaterale mgder

med kommunale udvalg, kommunale
byplanlaeggere, interesseorganisationer,
virksomheder, DSB, cykelsuperstisekre-
tariatet m.fl.

Den eksterne proceskonsulent har

haft ansvar for projektets overordnede
daglige drift og fremdrift, herunder
mgdeindkaldelser, —oplaeg og -referater.
Konsulenten har deltaget i projektgrup-
pen og styregruppens mgder, i mgder
med inspirationsforum m.m.

VI ER KOMMET LANGT

Det hidtidige projekt er i al veesentlighed
gennemfgrt i overensstemmelse med
projektbeskrivelsen.

Projektet og samarbejdet mellem de fire
kommuner har betydet, at

De fire kommuner alle politisk har ved-
taget den fzelles strategi for fremtidens
cykeltrafik i Frederikssundfingeren

Der er skitseret et cykelpendlerrutenet
for hele Frederikssundfingeren med
blandt andet en hurtigrute/cykelsuper-
sti mellem Kgbenhavn og Frederiks-
sund

De fire kommuner har ansggt statens
cykelpulje om midler til at realisere
dele af cykelsuperstien mellem Kgben-
havn og Frederikssund. Der er givet
tilsagn om stgtte til straekningerne
mellem Frederikssund og @lstykke
stationer og mellem Malgv og Ballerup
stationer

Alle fire kommuner deltager i det re-
gionale samarbejde om cykelsuperstier
Der er gennemfgrt fem demonstra-
tionsprojekter, der p8 forskellig vis
peger pd, hvordan forholdene for cykli-
sterne kan forbedres

Der er oprettet en ny hjemmeside
www.cykelfingeren.dk med kobling til
cykelruteplanlaegger og beskrivelse af
de mange oplevelser undervejs i Fre-
derikssundfingeren.
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VI FORTSZATTER AR-
BEJDET

Samarbejde forpligter. Forbedrede forhold for cyklisterne vil

fortsat have de fire kommuners store bevdgenhed. Tvaerkommu-
nalt samarbejde er ngdvendigt for at opna resultater, der reekker
ud over kommunegraensen. Derfor fortsaetter samarbejdet og de
enkelte kommuners egne indsatser efter fglgende handlingsplan:

™~ Den feelles cykelstrategi og cykelpendlerrutenettet indarbej-
des i de kommende kommuneplaner

™  Kommunerne fortsaetter arbejdet med at forbedre forhol-
dene for cyklisterne med udgangspunkt i den fzelles cykels-
trategi bade hver for sig og i feellesskab

™~ En veesentlig feelles opgave er at realisere Frederikssundru-
ten s& hurtigt som muligt, blandt andet med hjzelp fra den
statslige cykelpulje

™ En anden veaesentlig felles opgave er at arbejde for, at Fre-
derikssundfingeren bliver forsggsomrade for DSB’s arbejde
med by- og pendlercykler

"~ En vaesentlig kommunal opgave et at sgrge for cykelpend-
lerruterne til stationerne og Frederikssundruten

™ En feelleskommunal projektgruppe skal sikre bade den fort-
satte fremdrift for at forbedre forholdene for cyklisterne og
for den kollektive trafik med hovedvaagten pa cyklisterne

™~ Projektgruppen skal sgge stgtte hos Region Hovedstaden,
Bycirklen, Den statslige cykelpulje m.m. til det fortsatte
arbejde med at realisere den feaelles cykelstrategi m.m.

™= Projektgruppen skal sgrge for opdatering af den feelles cy-
kelhjemmeside

™= Projektgruppen refererer til de fire kommunaldirektgrer og
tekniske chefer

™~ Mindst én gang om &ret drgfter de fire borgmestre status,
udfordringer og det videre arbejde med at forbedre forhol-
dene for cyklisterne

De fglgende opslag indeholder mere udfgrlig beskrivelse af de
enkelte elementer i cykelstrategien, de opndede resultater og
forventningerne til det videre arbejde. Samtidig videregives er-
faringer og tips, der dels kan indgd i det videre samarbejde, dels
inspirere andre kommuner til en ggre en tilsvarende indsats.



DEN FALLES

SADAN BLEV DEN TIL

Det fgrste forslag til en cykelstrategi i
Frederikssundfingeren med tilhgrende
kort over det fremtidige cykelpendler-
rutenet var klar til borgmestermgdet i
maj 2010. Resultatet var beslutning om
at sgge stgtte hos Region Hovedstaden
til det videre arbejde med at udfolde
strategien i form af en inspirerende og
markedsfgringsegnet vision om fremti-
dens cykelfinger.

Den fgrste udgave af Fremtidens cy-
keltrafik i Frederikssundfingeren blev
praesenteret og drgftet med et Inspirati-
onsforum medio marts 2011. P& mgdet
deltog knap 50 personer, her i blandt
politikere og planleeggere fra de fire
kommuner og Region Hovedstaden, re-
praesentanter for interesseorganisationer,
virksomheder og diverse samarbejdspar-
ter. Resultatet var dels en enighed om de
store linjer, dels en raekke forslag til ar-
bejdet med de konkrete indsatsomrader.

Efter tilretning blev Fremtidens cykeltra-
fik i Frederikssundfingeren godkendt p&
borgmestermgdet i maj 2011 og sendt
videre til behandling i de relevante kom-
munale udvalg og til orientering i kom-
munalbestyrelserne.

VISION, RUTENET OG SEKS IND-
SATSOMRADER

Fremtidens cykeltrafik i Frederikssund-
fingeren fastlaegger visioner, mal og

indsatsomrader for den feelles indsats i
de kommende &r.

Visionen er, at i Frederikssundfingeren
skal det vaere naturligt, oplagt, sikkert og
lekkert at cykle.

Det overordnede mal er, at stadig flere
bruger cyklen til stadigt mere.

De seks indsatsomrader er at

1. opbygge et sikkert og effektivt cy-
kelrutenet med en ny hurtigrute pd
langs ad Frederikssundsfingeren og
med god sammenhang til det regio-
nale stinet

2. medvirke til bedre cykelparkering ved
stationer og busstoppesteder

3. ggre det nemmere at cykle mellem
station og arbejdsplads

4. presse pa for at cyklen kan komme
gratis med den kollektive trafik

5. deltage i arbejdet med en cykelrute-
planleegger

6. markedsfgre cyklen som transport-
middel

KOMMUNERNE OG CYKELSTRA-
TEGIEN

I Igbet af juni og august 2011 blev den
faelles cykelstrategi godkendt i hver af de
fire kommuner af de relevante politiske
udvalg.

Efterfolgende er cykelstrategien pa
forskellig vis omtalt i de fire kommunale
planstrategier. Der er ikke i planstrategi-



erne lagt op til debat om cykelstrategi-
erne, der sdledes ikke har spillet nogen
stgrre rolle i den offentlige debat.

De fire borgmestre har derfor pd mgdet
i maj 2012 aftalt, at der ikke er grund
til at sendre i den foreliggende feelles
cykelstrategi.

Projektgruppen har haft kontakt til
kommuneplanlaeggerne for at sikre, at
cykelstrategien og ikke mindst det feelles
cykelpendlerrutenet finder vej til de kom-
mende kommuneplaner.

P& udvalgsmgderne i august og septem-
ber 2012 orienteres de relevante udvalg
om forventninger til den videre opfglg-
ning af den faelles cykelstrategi.

Det videre for-
lgb

Det forventes, at

™ Kommunerne indarbejder den fzelles
cykelstrategi i de kommende kom-
muneplaner

™~ Kommunerne hver for sig og i feel-
lesskab arbejder p8 at realisere
strategien




CYKELRUTENETTET
| FREDERIKSSUND-
FINGEREN

SADAN BLEV DET TIL stoppesteder. Samtidig skal rutenettet
Ideen om et feelles cykelpendlerrutenet i kobles effektivt til det gvrige regionale
hele Frederikssundfingeren har vaeret et~ stinet, herunder til den kommende cykel-
vigtigt led i den felles cykelstrategi helt ~ supersti mellem Kgbenhavn og Ballerup.

fra den spaede start. Med etablering af cykelpendlerrutenet-
Rutenettet skal — ogsd pa tveers af kom-  tet forventer de fire kommuner en stor
munegraenserne - forbinde de enkelte vaekst i cykeltransporten til indkgb og ar-
byer og boligomrader med stationer, bejde, til fritidsaktiviteter, mellem bopeel
bycentre, stgrre uddannelsesinstitutio- eller arbejdsplads og station. Cykelrute-
ner, stgrre arbejdspladskoncentrationer, nettet er afgerende for at cyklen bliver
fritids- og naturomrdder og centrale bus-  det helt naturlige valg som transportmid-
del.

Store dele af rutenettet findes i dag (de gronne streekninger). De rgde streekninger
skal forbedres/etableres, for de kan indg8 i pendlerrutenettet. Der er tale om en prin-

cipskitse. De preecise stiforlob afklares i forbindelse med den konkrete planlaegning.
I 0 : i 3 % gykelpendlerrutenettet i Frederikssundfingeren

Fremtidige cykelpendlerruter.

T



P& kortet er vist principperne for rutenet-
tet. Kortet har undervejs vaeret drgftet
med repraesentanter for Dansk Cyklist-
forbund. De grgnne straekninger er OK i
dag. De rgde streekninger skal forbedres,
fgr de kan leve op til kravene til rutenet-
tet. For hver rgd straekning er beregnet,
hvad de ngdvendige forbedringer vil
koste.

CYKELSUPERSTI MELLEM K@-
BENHAVN OG FREDERIKSSUND
En vigtig del af det fremtidige cykel-
rutenet er en ny hurtigrute - Rute 97
Frederikssundruten - mellem Herlev og
Frederikssund - en straekning pa godt
30 km. Formalet er at gge cykelpend-
lingen mellem hjem, arbejde og indkab
og samtidig skabe optimale muligheder
for at kombinere cykeltrafik med brug af
S-toget. Derfor laegges der stor vaegt pa
koblingerne til de mange S-togsstationer
undervejs. Ruten forbinder S-togsstati-

onerne Herlev (inkl. den kommende let-
bane), Skovlunde, Malmparken, Ballerup,
M3lgv, Kildedal, Veksg, Stenlgse, Egedal,
@lstykke, den ny station ved Vinge og
Frederikssund.

Den unikke kombination mellem Fre-
derikssundruten, S-banen, de mange
S-togsstationer, de store eksisterende
byomrader og de nye byudviklings-
omréder skal udnyttes til at sikre, at
cyklen bliver det helt naturlige valg som
transportmiddel - i kombination med den
kollektive trafik.

Fra kommunegransen mellem Kgben-
havn og Herlev til Ballerup Station er
ruten en del af den kommende cykelsu-
persti, Ballerupruten.

P& straekningen mellem Ballerup og
Frederikssund etableres en ny “cykel-
supersti” efter et samlet koncept, der

er tilpasset forholdene i det 8bne land.
Stien udnytter blandt andet den arbejds-

-
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vej, der blev anlagt som grusvej ved
udvidelsen af S-banen til Frederikssund
til to spor.

Stien asfalteres, skiltes og forsynes med
"lysbrikker” nedlagt i asfalten, hvor der
ikke er anden belysning. Der etableres
sikre krydsninger af eksisterende veje
og gode forbindelser til stationerne langs
ruten.

De fire kommuner har i fordret 2012 alle

s@gt i statens cykelpulje til 1. etape af

Frederikssundruten.

Ansggninger omfatter

e Straekningen mellem Frederikssund og
QDlstykke stationer via den ny by Vinge
med en delstraekning i Frederikssund
og en i Egedal

e Streekningen mellem M3lgv og Ballerup
station med en delstraekning i Egedal
og en i Ballerup

e Streekningen i Herlev Kommune mel-
lem Herlev Station og greensen til
Kgbenhavn.

1. etape omfatter i alt 8,6 km til en sam-

let pris af ca. 16. mio.

Der er givet tilsagn om stgtte til straek-

ningerne mellem Frederikssund og

@lstykke stationer og mellem M3lgv og

Ballerup stationer.

Forudsat tilskud fra den statslige cy-
kelpulje ogsd i 2013 og 2014 kan hele
Frederikssundruten veere klar som cykel-
supersti i 2016.

Frederikssundruten er godt 30 km lang. Ruten vil give bdde nuveerende og kommen-
de beboere og beskeeftigede i Frederikssundfingeren muligheder for at cykle hele ve-
jen mellem Kgbenhavn og Frederikssund, cykle til eller fra én af de mange stationer,

cykle mellem byerne p8 straekningen og meget mere. Der er tale om en principskitse.
De preecise stiforlgb afklares i forbindelse med den konkrete planlaegning.
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Det videre forigb

Det forventes, at

™  Kommunerne indarbejder cykelpendlerrutenettet i de kommende kommunepla-
ner

™ De fire kommuner arbejder pd at etablere Frederikssundruten som en hurtig,
sikker og effektiv cykelpendlerrute pa hele straeekningen mellem Herlev og Frede-
rikssund.

™= Rutenummer 97 og navnet Frederikssundruten bruges pa hele straekningen mel-
lem Frederikssund og Herlev.

™~ Cykelsuperstisekretariatet fremover indgadr i arbejdet med at realisere Frederiks-
sundruten.

™= De enkelte kommuner sgrger for tilbringersystemet til stationerne og Frederiks-
sundruten - gerne sammen med de feelles bestraebelser for den kollektive trafik.
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Som led i arbejdet med cykelstrategien
er der gennemfgrt fem demonstrations-
projekter. Erfaringerne fra disse skal
bruges i det videre arbejde.

CYKELPARKERING VED FREDE-
RIKSSUND STATION

Frederikssund Kommune har med hjalp
fra Dansk Cyklistforbund og sammen
med DSB S-tog og Public Arkitekter op-
graderet cykelparkeringen pd Frederiks-
sund Station.

Udgangspunkterne har blandt andet
veeret fglgende input fra mgdet i Inspira-
tionsforum:

“Det skal veere nemt, trygt og sikkert at
parkere sin cykel”

“Cykelparkeringen skal vaere synlig og
placeres p§ vejen til m8let”

“Sgrg for at der nok stativer i god kvali-
tet og med passende afstand”

Den positive evaluering af projektet

har fgrt frem til et koncept for, hvilke

elementer en bedre cykelparkering pa

stationer og ved busstoppesteder bgr

indeholde:

e Det skal veere nemt og sikkert at par-
kere sin cykel.

e Cykelparkeringen skal vaere synlig og
teet pa malet.

e Der skal veaere nok stativer i god kvali-
tet og med passende afstand.

e Cykelpumpe, der signalerer, at vi
vaerdseetter cyklisten.

e God information om afgangstider for
bus og tog, der giver cyklisten overblik

Nyt parkeringsomr8de med udkig til m§-
let og taet p8 trappe til perron

over sin tid til f.eks. at parkere cyklen
korrekt.

e Forsgg med El-ladestander, der kan
udbrede kendskabet til el-cykler og sig-
nalere at cyklen er et miljgvenligt valg.

e Forsgg med cykelbutlerordning, med
henblik p& at holde orden og udgve lidt
service.

e Forsgg med aftale med lokal cykel-
handler om serviceordning af cykler.

“"DEN LYSENDE STI” MELLEM
SKOVLUNDE OG BALLERUP
Ballerup Kommune har p& en straekning
gennem Harrestrup Rdal testet solcel-
ledrevet LED-markeringslys. Lysbrik-
kerne er fraeset ned i asfalten med ca.
25 meters mellemrum pa en 970 meter
lang straekning. Prisen pr brik er omkring
1.000 kr. inkl. montering.



BALLERUP

QT@

Kgr trygt igennem Harrestrup Adal
efter morkets frembrud

Lysene skal ggre det nemt at se stiens

forlgb, selv om det er mgrkt, sa bgrn og

voksne trygt og sikkert kan kgre gennem

den Adalen. Samtidig skal lysene ikke

"forstyrre” indtrykket af at man feerdes i

det 8bne land.

Evalueringen har vist,

e at det for mange skaber en gget tryg-
hed

e at brikkerne ikke kan erstatte en
egentlig gadebelysning

e at lysbrikkerne ikke i neevnevaerdig
grad "forstyrrer” indtrykket af abent
land

e at lysbrikkerne rent teknisk fungerer
upaklageligt.

De positive erfaringer med demonstra-
tionsprojektet betyder blandt andet, at
der er planlagt tilsvarende lysmarkering
af Frederikssundruten gennem det &bne
land.

SKILTNING AF FREDERIKSSUND-
RUTEN GENNEM EGEDAL

Den kommende cykelsupersti gen-

nem Egedal Kommune vil f3 et forlgb,
der kraever en omfattende skiltning for
at kunne finde vej. Derfor er der som

Laes mere om projektet pa www.ballerup.dk/cykelby @

demonstrationsprojekt etableret en
skiltning af hele stiforlgbet fra kommu-
negraensen mellem Frederikssund og
Egedal vest for @lstykke til kommune-
greensen mellem Egedal og Ballerup gst
for Smgrumnedre.

Der er skiltet med infoskilte, der angiver
forlgbet af stien. Samtidig er der tydelig
skiltning mellem stationerne og stien.
Der er tale om standardskilte. Skiltene
viser rutenummer 97 og navnet Frede-
rikssundruten. Rute 97 bliver sdledes en
forlaengelse af cykelsuperstien med num-
mer C97 fra Kgbenhavn til Ballerup.

Tilsvarende skilte taenkes sat op pa Fre-
derikssundruten mellem Frederikssund
Station og Ballerup Station.

(o7 ]

Frederikssundruten
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CYKLING MELLEM STATION OG
ARBEJDSPLADS

Et af cykelstrategiens indsatsomrader er
at ggre det nemmere at cykle mellem
station og arbejdsplads. Pendlerrutenet-
tet, der i hgj grad sigter mod stationer-
ne, optimal cykelparkering p& stationerne
og muligheden for at tage cyklen gratis
med S-toget er vigtige for at fa flere til
at cykle mellem station og arbejdsplads.

Ogsa forholdene pa de enkelte virksom-
heder spiller en afggrende rolle. Derfor
har flere stgrre virksomheder vaeret kon-
taktet med henblik pa at demonstrere,
hvordan virksomhederne kan fremme
cykling mellem station og arbejdsplads.
Resultaterne af disse henvendelser har
veaeret, at Neurosearch og Toms - begge
virksomheder i Ballerup og naboer til
Frederikssundruten — med hjzelp fra
Dansk Cyklistforbund er gennemgaet

og analyseret med henblik pd at ggre

NAIST
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CERTIFIKAT

Det attesteres hermed at

gﬂodok

Toms
med
87 point
har kvalificeret sig til benaevnelsen

Cykelvenlig Arbejdsplads

virksomhederne mere cykelvenlige og
medarbejderne mere cykelmotiverede.
Toms er nu certificeret som cykelven-
lig arbejdsplads, mens Neurosearch
opfordres til at gennemfgre en raekke
tiltag, der sikrer at virksomheden bliver
cykelvenlig arbejdsplads.

Sidelgbende har Ballerup Kommune
arbejdet med Mobility Management

i Lautrupgdrd-omradet. Ballerup har
positive erfaringer med at ggre dette
erhvervsomrade mere cykelvenligt.
Erfaringerne kan maske senere bruges i
andre erhvervsomrader i Frederikssund-
fingeren.

Der har vaeret teet kontakt til DSB’s m.fl.
arbejde med by- og pendlercykler. Pro-
jektgruppens har overfor DSB tilkendegi-
vet Frederikssundfingerens interesse i at
blive det farste forsggsomrade uden for
Kgbenhavn/Frederiksberg.

BUSKNUDEPUNKT OG CYKEL-
PARKERING

I krydset Herlev Hovedgade/Herlev Ring-
vej etableres en feelles cykelparkering
for de syv buslinjer, der har stoppested
omkring det store kryds. Placeringen i
krydset bliver samtidig krydsningspunkt
for cykelsuperstierne Ballerupruten (og
Frederikssundruten) og Ring 3-ruten.
Demonstrationsprojektet indeholder
blandt andet en overdaekket cykelpar-
kering, realtidsinformation for busser og
tog og henvisning til de forskellige bus-
linjer og —stoppesteder. Hertil kommer
en tydelig markering af cykelparkeringen
i byrummet.



Det videre forlgb

Det forventes, at

&,

Kommunerne fremover lader sig inspirere af konceptet for cykelparkering ved
stationer

Frederikssundruten markeres med LED lysbrikker pd streekningerne i det 8bne
land

Kommunerne arbejder pd at ggre de enkelte erhvervsomrader mere cykelven-
lige. I 7
De fire kommuner i faellesskab arbejder videre med ideen om at blive forsggsom-
rade for by- og pendlercykler

Erfaringerne med cykelparkeringen i krydset Herlev Hovedgade/Herlev Ringvej
indgdr i det videre arbejde med at forbedre cykelparkeringen ved de store bus-
stoppesteder i Frederikssundfingeren
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Der skal etableres en hjemmeside - "P§
cykel i Frederikssundfingeren” - med
cykelruteplanlaegger, kort over cykelstier
og -ruter, de fritids- og naturmeessige
oplevelser og meget mere. S&dan star
der i den feelles cykelstrategi Fremtidens
cykeltrafik i Frederikssundfingeren.

Hjemmesiden er i Igbet af august 2012
kommet i luften. Det er veesentligt
senere end oprindeligt forventet. Det
skyldes, at arbejdet med ruteplanlaegger
og beskrivelsen af oplevelserne p& cykel i
Frederikssundfingeren blev helt anderle-
des end oprindeligt taenkt.

Cykelhjemmesiden er koblet til en cykelruteplanlaagger med beskrivelser af oplevel-

sesmulighederne undervejs
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Lav dine cykelture med
Cyclistic
Cyclistic er en landsdzkkende
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RUTEPLANLAGGER

Mange er i gang med at lave cykelrute-
planleeggere. Derfor har Frederikssund-
fingeren ikke sin egen ruteplanlaegger,
men er koblet til blandt andet Dansk
Cyklist Forbunds landsdaekkende rute-
planlaegger Cyclistic. Ruteplanlaeggeren
findes p& www.cyclictic.dk og i versioner
til bade Iphone og androidmobiler.
Ruteplanlaeggeren er isaer mgntet pd
turister og indeholder derfor ogsa beskri-
velser af de rekreative oplevelser i form
af s8kaldte Point Of Interest. POI'erne
hentes i Visit Denmarks turistdatabase.
Beskrivelserne af oplevelserne i Fre-
derikssundfingeren er nu lagt ind via
Wonderful Copenhagen og Frederikssund
Turistbureau i Visit Denmarks database.

Ruteplanlaeggeren bruger kort fra Open
Street Map. Samtlige stikort fra de fire
kommuner er derfor nu stillet til rédig-
hed for Open Street Map. Det betyder, at
stidata kan bruges af samtlige cykel-
ruteplanleeggere, der baseres pa Open
Street Map. Open Street Map opdateres
og vedligeholdes fgrst og fremmest af
brugerne.

ERFARINGER OG TIPS

HJEMMESIDEN

Cykelhjemmesiden kan ultimo august
2012 ses pd www.cykelfingeren.dk.
Siden er en del af Bycirklens hjemmeside
og vedligeholdes/opdateres af Bycirkel-
samarbejdets webmaster.

Med denne brug af cyclistic og Visit Den-
marks beskrivelser vil vedligeholdelsen af
cykelhjemmesiden udover nyheder stort
set alene omfatte opdatering af Open
Street Map, ndr der kommer nye stier til
og beskrivelse af eventuelle nye POI’er.

Det videre for-
lob

Det forventes, at

™~ Bycirkelsamarbejdet fremover vedli-
geholder og opdaterer cykelhjemme-
siden

"~ De enkelte kommuner opdaterer nye
stier m.m. i Open Street Map

™ De enkelte kommuner sgrger for op-
datering og beskrivelse af eventuelle
nye Point Of Interest.
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e Overvej at knytte an til allerede eksisterende cykelruteplanlaeggere
e Vzlg modeller, der kraever et minimum af opdatering
e Fastleeg hvem der har ansvaret for opdateringerne



BILAG:

AFSLUTTENDE
EVALUERING

VI GJORDE DET - SADAN CIRKA
Cykelprojektets styregruppe har un-
dervejs i projektet pad de kvartalsmaes-
sige mgder evalueret arbejdet Igbende.
Konklusionerne har veeret, at arbejdet i
al vaesentlighed har fulgt projektbeskri-
velsen og den tilhgrende handlings- og
arbejdsplan.

Styregruppen konstaterer derfor ogsa
ved projektets afslutning, at der i forhold
til bAde projektets hovedformal og de
forventede outputs i projektbeskrivelsen
er god overensstemmelse med det sam-
lede projektarbejde.

Samtidig vil styregruppen gerne pfipege,
at det tveerkommunale samarbejde ikke
alene har fgrt frem til resultater og pro-
jekter pd tveers af kommunegraenserne,
men ogsa i hgj grad har medvirket til en
stgrre bevagenhed og interesse for cykli-
sternes forhold i de enkelte kommuner.

Det er erfaringer, der skal kommunikeres
videre bdde internt i de fire kommuner
og eksternt med henblik pa at inspirere
andre til lignende samarbejder. Det kan
denne rapport forhdbentlig bidrage til.
Rapporten eller links til rapporten vil der-
for blive sendt til kommunalbestyrelses-
medlemmerne i de fire kommuner, til de
gvrige kommuner i Hovedstadsregionen,
til Region Hovedstaden og til projektets
samarbejdsparter.

Herudover opfordrer styregruppen den
kommende projektgruppe til at sd vidt
muligt at sgrge for omtale af projektet

eller en artikel om projektet i KTC's blad
og i Dansk Cyklistforbunds Blad. Andre
medier bgr ogsa overvejes.

DET TOG LIDT LANGERE TID
END BEREGNET

Der har veaeret forskydninger i de tids-
maessige forudsaetninger.

Det skyldes udefrakommende faktorer
som tidspunkterne for indkaldelse af
ansggninger til den statslige cykelpulje
og Wonderful Copenhagens arbejde med
at laegge beskrivelsen af oplevelser i Fre-
derikssundfingeren ind i Visit Denmarks
database.

Andre faktorer har veeret tekniske van-
skeligheder med at overfgre de kommu-
nale kort til Open Street Map og udskift-
ninger af personer i projektgruppen.

Alt i alt har projektet strakt sig et lille
halvt &r laengere end oprindeligt planlagt.

TIL GENGALD BLEV DET BILLI-
GERE

Projektet er finansieres via bidrag p& 40
% fra Region Hovedstaden, projektgrup-
pens eget arbejde, kontant bidrag fra
de enkelte kommuner samt et kontant
bidrag fra Bycirklen.

Det oprindelige budget var lige knap

3 millioner kr. Undervejs er budgettet
reduceres med godt 400.000 kr. Det
skyldes fgrst og fremmest, at der ikke
har veeret brug for udgifter til udvikling
af en cykelruteplanlagger specielt for
Frederikssundfingeren.
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Dette heefte er udarbejdet af:
Den Fzlleskommunale Projektgruppe vedr.
Fremtidens Cykeltrafik i Frederikssundfingeren

FOTO OG LAYOUT:
NIRAS Konsulenterne

D. 17. MAJ 2011
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FLERE PA

I
FREDERIKSSUND-
FINGEREN

I Frederikssundfingeren skal cyklen vaere
et helt naturligt valg som transport-
middel. Fordi cyklen giver frihed og
fleksibilitet. Fordi det er sundt, miljg-
venligt og oplevelsesrigt at cykle. Fordi
det markerer Frederikssundfingeren som
et fremtidsrettet sted at bo, arbejde og
drive virksomhed.

Det kraever en bred indsats bade af

de enkelte kommuner og pf% tveers af
kommunegraenserne. Derfor har de fire
kommuner i Frederikssundfingeren -
Herlev, Ballerup, Egedal og Frederikssund
- udviklet en fzelles cykelstrategi, der
skal medvirke til at cyklisterne far stadig
bedre vilkar.

Strategien fastlaegger visioner, mal og
indsatsomrader for den fzelles indsats i
de kommende ar.

Cykelstrategien er et vigtigt led i projekt
Fremtidens cykeltrafik i Frederikssund-
fingeren. Et projekt de fire kommuner
med stgtte fra Region Hovedstaden star-
tede i 2010.
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CYKLEN -

DET

NATURLIGE

VALG

Visionen er, at i Frederikssundfingeren
skal det veere naturligt, oplagt, sikkert og
lekkert at cykle.
Og det overordnede mal er, at stadig
flere bruger cyklen til stadigt mere. Bdde
til de kortere ture mellem bolig og skole,
indkgbscenter og kultur- og fritidsakti-
viteter, og til l&angere ture mellem bopeel
og station, mellem station og arbejds-
plads, mellem byerne og ud i naturen.
Derfor vil vi
e opbygge et sikkert og effektivt
cykelrutenet med en ny hurtigrute

A

N

langs Frederikssundbanen og god
sammenhaeng til det regionale stinet
medvirke til bedre cykelparkering
ved stationer og busstoppesteder
ggre det nemmere at cykle mellem
station og arbejdsplads

presse pa for at cyklen kan komme
gratis med den kollektive trafik
deltage i arbejdet med en cykelrute-
planlsegger

markedsfgre cyklen som transport-
middel

kelpendlerrutenettet i Frederikssundfingeren

Eksisterende cykelpendlerruter.




ET EFFEKTIVT OG
SIKKERT CYKEL-
RUTENET MED EN

M3let er et afmeerket, sikkert og altid
velfungerende rutenet i Frederikssundfin-
geren.

Rutenettet skal - ogsd pa tvaers af kom-
munegraenserne - forbinde de enkelte
byer og boligomrader med stationer,
bycentre, stgrre uddannelsesinsti-tutio-
ner, stgrre arbejdspladskoncentrationer,
fritids- og naturomrader og centrale bus-
stoppesteder.

Rutenettet skal koble effektivt til det
gvrige regionale stinet.

Store dele af rutenettet findes i dag.
Nogle steder mangler der sikre forbindel-
ser. Omkostninger til forbedringer, anlaeg
og skiltning skal beregnes og bruges som
input til den kommunale budgetlaegning.
En effektiv drift af rutenettet skal priori-
teres hgjt. Demonstrationsprojekter med
skiltning iveerkseettes, hvor rutenettet i
dag er sikkert. Skiltningen skal bade vise
vej til stationerne og fra stationerne til
malene i oplandet.

En vigtig del af det fremtidige cykelrute-
net bliver en ny hurtigrute langs S-banen
mellem Herlev og Frederikssund. Der
skal udvikles et koncept for en sddan
hurtigrute. Ruten vil pa lange straek ud-
nytte den arbejdsvej, der blev anlagt ved
udvidelsen af hele Frederikssundlinjen

til to spor. Der skal laegges stor veegt pd
koblingerne til de mange S-togsstationer
undervejs. Det skal veere let ikke alene
at cykle pd hele straekningen mellem
Frederikssund og Herlev, men ogsa at
std af undervejs og parkere ved en af de
mange stationer eller tage cyklen med i
toget. Erfaringer fra udviklingen af cykel-
superruter omkring Kgbenhavn inddra-
ges i konceptudviklingen. Frederikssund-
ruten skal gerne blive hgjt prioriteret
som én af de kommende cykelsuperruter
i hovedstadsomradet.



BEDRE

Det skal vaere nemt, sikkert og trygt at
parkere sin cykel. Bedre cykelparkering
ved stationerne og ved udvalgte bus-
stoppesteder skal bdde medvirke til at
flere cykler og til stgrre brug af den kol-
lektive trafik.

Der skal planlaegges og igangseettes for-
sggsprojekter ved udvalgte stationer og
bus-stoppesteder i taet samarbejde med
DSB og Movia.

Der skal udarbejdes en samlet plan for
bedre cykelparkering ved tog og bus i
Frederikssundfingeren.

CYKLING MELLEM
STATION OG

Stgrre virksomheder skal kontaktes og
opfordres til at medvirke til gget brug

af cykler til og fra arbejde og mellem
arbejdsplads og station.

Med etablering af et rutenet for cykler
til de stgrre koncentrationer af arbejds-
pladser er det vigtigt, at der ogsd er
gode cykelparkeringsforhold ved virk-
somhederne eller centralt i erhvervs-
omréderne. Derfor skal virksomheder
opfordres til at sgrge for optimale forhold
for de cyklende medarbejdere. Et de-
monstrationsprojekt skal vise, hvordan
det kan ske.

Ogsa forsgg med stationscykler i samar-
bejde med DSB eller lignende Igsninger,
der bygger pa foreliggende erfaringer,
skal overvejes.







CYKLEN MED
TOG

Det skal gerne vaere gratis at fa cyklen
med S-toget pa Frederikssundbanen
0gsd i de kommende ar. Muligheder for
at f& cyklen med bussen fra "yderomra-
derne” - og helst uden at bussen bliver
forsinket pga cyklerne - vil kunne veere
med til at gge bade antallet og omfanget
af cykelture og passagerer med bussen.
Der skal holdes teet kontakt til bAde DSB
S-tog og Movia med henblik mulighe-
derne for at f& cyklen med den kollektive
trafik.

PLANLAGGER

M3let er en ruteplanlaegger for cyklister i
Frederikssundfingeren, hvor cyklister kan
ga ind og fa beskrevet den f.eks. hurtig-
ste, smukkeste, sikreste rute mellem to
destinationer i Frederikssundfingeren. En
vigtig forudsaetning er en opdateret re-
gistrering af kommunale stier og mindre
befaerdede veje, der kan indgé som dele
af de efterspurgte ruter.

Vi vil arbejde for, at ruteplanlaeggeren for
Frederikssundfingeren kan blive en af de
forste dele af en forhabentlig snart kom-
mende overordnet ruteplanlaegger.
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MARKEDSFQRING
AF

SOM

TRANSPORT-
MIDDEL

Der skal etableres en hjemmesiden - “P3
cykel i Frederikssundfingeren” - med
cykelruteplanlaegger, kort over cykelstier
og -ruter, de fritids- og naturmaessige
oplevelser og meget mere.

Vi skal have bgrnene mere ud at cykle.
Cykler de tidligt, vil de forh@bentlig fort-
saette i deres voksne liv.

Samtidig vil vi overveje en reekke initia-
tiver til at fremme cyklismen. Det kunne
f.eks. veere deltagelse og promovering
af “vi cykler til arbejde”-kampagnen,
opfordring til at etablere “cykelbus-

ser”, hvor cyklister dagligt kgrer i flok
mellem f.eks. bopael og arbejdsplads og
arrangement af arligt tilbagevendende
begivenheder - Frederikssundfingeren
rundt maske?







SADAN KOMMER
Vi

Cykelstrategien indarbejdes i de fire kom-
muners planstrategier og bliver dermed
et vigtigt udgangspunkt for de kommende
&rs kommuneplanlaegning.

De fire kommune har nedsat en projekt-
gruppe, der arbejder med de forskellige
indsatsomrader. Projektgruppen inddra-
ger i sit arbejde interesseorganisationer,
foreninger, virksomheder, uddannelsesin-
stitutioner m.fl. i form af et inspirationsfo-
rum. Projektgruppen har med stgtten fra
Region Hovedstaden fet mulighed for at
iveerkseette en raekke demonstrationspro-
jekter, der kan fremme interessen for at
cykle i Frederikssundfingeren.

@konomien spiller i det hele taget en
vigtig rolle. Projektgruppen skal derfor
komme med input til den kommunale
budgetlaegning. Projektgruppen skal ogsa
arbejde med mulighederne for at opna
medfinansiering til de enkelte initiativer,
f.eks. i form af midler fra den statslige
cykelpulje, regionale stgttemidler, bidrag
fra DSB S-tog. Movia m.fl.

Det er de fire kommuners hab, at malret-
tet planlaegning i kombination med stadig
stigende interesse for at bruge cyklen som
transportmiddel og ikke mindst tilstraekke-
lige gkonomiske midler vil ggre Frederiks-
sundfingeren til fremtidens cykelfinger.



3

N

|
|
ERLEV

N
/

Sag 1 Bllag
]
b I
\\ \\‘ /‘ - \\\
‘\ ‘// ) A
- 5
GRAESE BAKKEBY \
Q) \
|
J/EGERSPRIS () SLANGERUP NORD
\
O FREDERIKSSOND HOSPITA g g, .
O O
FREDERIK§SUND .
Q . v
>STRANDVANGEN § g
"’. (7_<‘\4,’ \\ //~ \\\_/>;\ 777/”77»\\
. \ Sy - ~
[ | .
v, VINGE Y
4
CLLELLEEE e C T * O3 skenkerso
/
O iynaerup g OLSTYKKE o
o~ o QGANLDSE L !
/ )
; ;
AN\ EGEDAL ]
o Q - 4
T I}
$ \ .
TENLOSE 3 .
Ny ) STENLOS DAY~ o omi N
.- FLYVESTATIONEN X' ' A
/S - KILDEDAL "~ EBEBJERG S~ ~)
SKiBBY 1 B O 5® mitov O / -
\ adin - ) | I
s S VEKsg -~ ) . i
1 -
. - ; '\ HERLEVHQSB
LTS _ 4 Osmarum .~ ANOuwmordano
_3 S w ‘BALLERUP e
\\;/F' TSl ‘\\\ | MALMPERKEN -0
\\ _ ) '] HEMEGARDSCENTERET /; )
N 2l N\
A T
- -
\\.15'\ / “\‘
T -

Strategi for kollektiv trafik
I Frederikssundfingeren

12. september 2012

=S-TOG LETRANE


BSII0001
Maskinskrevet tekst
Sag 1 Bilag 3


Indhold

Forord

Indledning

Frederikssundfingeren 2020

Visioner og mal

S&dan skal 3il-systemet vaere
Byplanlaegning og den kollektive trafik
3il-stoppene

S&dan far vi farten sat op

Busser, S-tog og letbane

Handlinger

Strategi for kollektiv trafik i Frederikssundfingeren
Redaktion og grafisk tilrettelaeggelse NIRAS A/S
for

Bycirklens sekretariat 2012 og Herlev Kommune
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Forord

Den kollektive trafik i Frederikssundfingeren
star i de kommende ar med nye muligheder i
form af letbane og anden infrastruktur herunder
motorvej og fjordforbindelse. Samtidigt er Fre-
derikssundfingeren den finger i Hovedstadsre-
gionen med de stgrste byudviklingsmuligheder.
Dette potentiale vil kommunerne i Frederiks-
sundfingeren udnytte.

Der er dog ikke bare lige gjort. Udviklingen af
Frederikssundfingeren skal handtere en raekke
udfordringer. Byudviklingen skal veere beere-
dygtig, og det betyder, at der i hgjere grad skal
satses pa kollektiv trafik i sammenhaeng med
byudvikling.

De muligheder vi star med lige nu skal udnyttes
optimalt, sd en langt stgrre del af befolkningen i
Frederikssundfingeren bruger S-tog, letbane og
bus i stedet for eller som supplement til at kgre
i bil.

Borgmester Borgmester
Thomas Gyldal Petersen Jesper Wirtzen
Herlev Kommune Ballerup Kommune

Derfor er vi blevet enige om en vision om et sam-
lende kollektivt system pa tvaers af transportmid-
lerne - et 3il-system de er sammenhaengende,
heijfrekvent, hurtig, effektiv og palidelig.

Vi hdber at denne strategi, kan inspirere udviklin-
gen af den kollektive trafik ogsa udenfor Frederiks-
sundfingeren.

Region Hovedstaden har bidraget til udarbejdelse i
form af gkonomisk stgtte. Vi vil gerne her benytte
mulighed for at takke for samarbejdet og stgtten
fra regionen.

Borgmester Borgmester

Willy R. Eliasen Ole Find Jensen

Egedal Kommune Frederikssund
Kommune
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LETRaME

Indledning

Kommunalt samarbejde om
fremtidens kollektive trafik i
Frederikssundfingeren

Den kommende letbane langs
Ring 3, med tilhgrende kryds-
ningspunkt ved Herlev Station
med S-togslinjen mellem Kgben-
havn og Frederikssund, abner
helt nye muligheder for den
kollektive trafik i Frederikssund-
fingeren.

De fire borgmestre fra hen-
holdsvis Herlev, Ballerup, Egedal
og Frederikssund kommuner
besluttede den 26. maj 2011,
at det gode faelleskommunale
samarbejde omkring den kollek-
tive trafik skal fortsaette ved, at
de fire kommuner udarbejder en
feelles strategi med tilhgrende
handlingsplan for fremme af den
kollektive trafik i Frederikssund-
fingeren.

Strategien skal vise veje til,
hvordan den kollektive trafik
bliver et attraktivt og konkur-
rencedygtigt alternativ og/eller

supplement til bilen, hvordan
der kan opbygges hurtige kollek-
tive forbindelser pa straekninger
med mange pendlere, og hvor-
dan vi kan sikre en optimering
af samspillet bade mellem bus,
S-tog og letbane indbyrdes og
mellem den private transport
med bil og cykel pa den ene side
og den kollektive trafik pa den
anden side.

Strategien skal medvirke til, at
letbanen sammen med de gvrige
tiltag omkring den kollektive
trafik far vaesentligt flere til at
benytte den kollektive trafik.

Arbejdet med strategien
Strategien er udarbejdet af pro-
jektgruppen i taet samarbejde
med de kommunale planlaeggere
og DSB S-tog, Movia, Region
Hovedstaden og Ringbysamar-
bejdet. Samarbejdet har blandt
omfattet en raekke dialogmgder
og workshops.



G4 eller tag cyklen til stoppestedet. Hor fuglen flgjte, mens

bussen ruller ind. Se landskabet flyde forbi og du er p& statio-

nen. Skaenk kaffen, snup bollen + avisen og saet dig ind i to-

get. Kig lidt i avisen, drik kaffen, spis bollen og se din station

neerme sig. Hils pd kollegaen, vend verden og stig p& letba-

nen. S§ er du fremme... men du foler du lige er taget af sted.

Hmm... taeenker du og glaeder dig allerede til turen i eftermid-

dag.

Arbejdet med strategien er sket
med gkonomisk stgtte fra Region
Hovedstaden.

Strategiens opbygning og

indhold

Strategien bestar af fem hoved-

dele:

1. Frederikssundfingeren 2020
tager udgangspunkt i for-
holdene omkring arsskiftet
2011/12. Herefter fglger en
kort beskrivelse af dels de
store kommende byudvik-
lingsprojekter, dels de store,
kommende infrastrukturpro-
jekter i omradet. Bade by-
udviklingen og andringerne
i infrastrukturen skal med-
taenkes i strategien for den
fremtidige kollektive trafik.

2. Visioner og mal slar fast,
at den kollektive trafik skal
veere det naturlige valg i
Frederikssundfingeren. Den

4,

kollektive trafik skal daekke
vaeksten i persontranspor-
ten, og sammen med de fire
kommuners fzelles cykelstra-
tegi sikre mindre biltrafik i de
teetbyggede omrader. Derfor
skal Frederikssundfingeren
have de bedste Igsninger for
den kollektive transport og
for cyklisterne.
3il-systemet. I dette afsnit
beskrives 3il-systemets
struktur og principper bade

i forhold til rutenet, stop og
betjening.
Indsatsomraderne omfatter
blandt andet principper og
ideer til hvordan byudviklin-
gen og den kollektive trafik
skal spille sammen, hvordan
rejsehastigheden skal gges
samt en reekke konkrete
anbefalinger til selve trans-
porten, stationer og stoppe-
steder.

5. Handlingsprogram i form af
en raekke input og anbefa-
linger til regering, region,
Movia, DSB S-tog, Banedan-
mark, Ringbysamarbejdet
om letbanen og de kommen-
de kommuneplaner m.m. i
Herlev, Ballerup, Egedal og
Frederikssund.

Det videre arbejde

Forslaget til strategi forelaeg-
ges de fire borgmestre i maj
2012 fgr den egentlige politi-
ske behandling i hver af de fire
kommuner i Igbet af juni/august
maned.



Fakta 2012
Indbyggertal

Rejsende med S-bane

Trafiktal Kronpris Frederiksbro
Trafiktal Frederikssundvej i Ballerup

Trafiktal Ring 3 i Herlev

160.000
30.000
20.500
41.000
36.500

Frederikssundfingeren

2020

Bymgnster
Frederikssundfingeren bestar af
de 4 kommuner Frederikssund,
Egedal, Ballerup, samt Herlev.
Hver kommune har et kommu-
necenter og en raekke bycentre.
Hovedparten af kommunecentre
og bycentre ligger langs S-ba-
nen mellem Valby og Frederiks-
sund

De store byudviklings-
projekter

Frederikssund Kommune

I Frederikssund Kommune vil
der de komme ar ske en meget
stor byudvikling i omradet Vinge
mellem @lstykke og Frederiks-
sund.

I Slangerup er der planer om en
vaekst pa 400 boliger

Frederikssund Kommune ar-
bejder forsat med byudvikling i
Frederikssund by.

Egedal Kommune

I Egedal Kommune er udvik-
lingen af bydelen Egedal netop
startet op med nyt raddhus,
plejecenter og detailhandel, og
der er udvidelsesmuligheder i
@lstykke Nord.

Ved Kildedal St. i Malgv bliver
Egedal Kommunes del udviklet
til et stort feriecenter, og det er
forventningen at den fgrste byg-
ning er klar i 2013.
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Byudvikling og ny infrastruktur i Frederikssundfingeren

Ballerup Kommune

Ballerup Kommunes del af om-
radet ved Kildedal st. er forsat
under udvikling. Det er isaer
Novo Nordisk der udvider, men
ogsa andre virksomheder flytter
til. I 2012 &bnede Origio sdledes
et stort nyt forskningshus.

P& lidt laengere sigt vil omdan-
nelsen af Veerlgse Flyvestation
give plads til udvikling i den
nordlige del af M3lgv og Jon-
strup.

I Ballerup Bymidte planlaegges

for forteetning og byomdannelse.

Herlev Kommune

I Herlev er der i forbindelse med
Letbanen lagt op til store udvik-
lings- og omdannelsesmulighe-
der. Bl.a. Nyt Herlev Hospital og
Erhvervsomradet Marielundvej/
Mileparken. Hertil kommer pla-
nerne om etablering af et bu-
tiksomrade umiddelbart gst for
Herlev station pa DISA-grunden.

Nye infrastruktur

Den kommende letbane
Etableringen af Letbanen langs
Ring3 mellem Lundtofte og Ishgj
vil give helt nye muligheder
bade byudvikling og den kollek-
tive transport. I anlaegsperiode
vil der komme voldsom traengsel
pa Ring3. Idéerne fra strategien
kan bruges til at imgdega nogle
af disse problemer. Nar Letba-
nen er et etableret vil der vaere
betydelige gevinster af letbane-
drift. Letbanen &bner i 2019.

Motorvej og ny fjordforbindelse
Der er udarbejdet VVM for to
store vejprojekter i Frederiks-
sundsfingeren. I 2020 er der
motorvej helt til Frederikssund
og en ny fjordforbindelse. Motor-
vejen anleegges i 1. og 2. etape
frem til Kildedal St. Nar motor-
vejens 3. etape er etableret helt
frem til Frederikssund, bgr man
undersgge om den skal busbe-
tjenes i lighed med Helsinggr-
motorvejen.
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Frederikssundmotorvejen og
ny Fjordforbindelse

Letbane i Ring3

Byudviklingsomrader
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Udviklingen skal medtaenkes
i strategien for den kollektive
trafik

Udviklingen i Frederikssundfin-
geren andrer grundlaget over
de naeste 10-20 ar. Det skaber
nye potentialer for den kollektive
trafik i Frederikssundfingeren,
og de skal udnyttes, s3 Frede-
rikssund fingeren ikke kommer
til at pavirke miljget i samme
grad som de andre fingere i
Kgbenhavn ggr. P& transport-
omradet vil vi ggre det ved, at
skabe et reelt alternativ til privat
bilismen.



Visionen er at den
kollektive trafik er
det naturlige valg af
transportmiddel.

Det skal vaere hurtigt, nemt og
tillokkende at veelge bus, tog

og letbane, hver for sig eller i
kombination med hinanden. Den
kollektive trafik skal med andre
ord veere et attraktivt alternativ
til bilen til og fra arbejde og ud-
dannelse, samt fritidsformal.

Den kollektive trafik i Frederiks-
sundfingeren skal veere en af de
vaesentligste brikker i puslespil-
let om at sikre mobilitet for alle

regionens borgere, uanset hvor-
fra og hvortil de skal og uanset

indkomst.

Den kollektive trafik skal tage
sig af stogrstedelen af vaeksten i
persontransporten

I trad med den nationale trafik-
politik, skal den kollektive trafik
|gfte stgrstedelen af vaeksten

i persontransporten. Det skal
medvirke til at mindske traengs-
len pa vejene og reducere miljg-
og klimapavirkningen fra trans-
porten.

Helt afggrende er derfor, at den
kollektive trafik er konkurrence-
dygtig i forhold til bilen. Det vil
vi i Frederikssundfingeren sikre
ved at etablere et nyt kollektivt
trafiksystem, et 3il-system,
bestdende af bus, letbane og
S-tog. Dette system skal veere
sammenhangende, hgjfrekvent,
hurtig, effektiv og palidelig.

3il-systemet skal sammen med
bestraebelserne pa at gge cyk-
lismen bidrage til, at Frederiks-
sundfingeren bliver kendetegnet
ved effektive, hurtige, sunde og
miljgvenlige alternativer til kgr-
sel i bil. Frederikssundfingeren
skal veere kendt for at have de



bedste lgsninger for den kollek-

tive transport og for cyklisterne,
og for et prisniveau der matcher
produktet.

3il-systemet har et stort po-
tentiale ogsa udenfor Frede-
rikssundfingeren, og det kan
ikke blive en succes, hvis det
ikke kommer til at have fat i de
vigtige rejsemal andre steder

i Hovedstadsomradet. Derfor
skal 3il-systemet i det videre
arbejde finde sin endelige form
sammen med de gvrige aktgrer i
den kollektive trafik.

3i1-systemet skal vaere sammenhaengende,
hajfrekvent, hurtig, effektiv og pdlidelig system
best8ende af bus, S-tog og letbane.
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Sadan skal 3il-sy-
e stemet veere

3i1-systemet bestar af hgjklas-
sede busser, S-tog og Letbane

i et sammenhangende pend-
lersystem. Systemet skal have
haj rejsehastighed. Derfor skal
der vaere fa stop. Det skal vaere
hgjfrekvent, og det skal haenge
godt sammen med byen.

S-tog og Letbane indgdr natur-
ligvis i 3il-systemet. De gvrige
linjer er i udgangspunktet fa

og direkte hgjklassede busfor-
bindelser med hgj frekvens. De
hgjklassede busser skal skabe
forbindelse til og mellem de
store rejsemal i regionen. Dette
betyder at linjerne pa 3i1-syste-
met bliver strategiske linjer, som
hver isaer er en overordnet bus
gennem Frederikssundfingeren.

Skitsen for rutenettet

Skitsen for rutenettet er ud-
gangspunktet for 3il-systemet.
De ca. 30 3il-stop skal udvael-
ges omhyggeligt. De skal have
et stort opland enten nuvarende
eller kommende, de skal ligge
ved et kryds pa 3il systemet,
eller de skal ligge hvor der er
mulighed for regionalt P&R-
anleeg. Denne prioritering udpe-
ger ca. 30 3il-stop i Frederiks-
sundfingeren. Heraf ligger 8 pa
S-banen og 4 ligger pa letbanen.
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3i1-systemets linjer og stop. Der skelnes ikke mellem bus, letbane el. S-tog

Konceptet 3il-systemet kraever
at aktgrerne indenfor den kol-
lektive trafik i Frederikssundfin-
geren arbejder sammen om at
udvikle og forbedre en reekke
forhold med afsaet i den eksiste-
rende kollektive trafik i Frede-
rikssundfingeren:

Hajfrekvent og hurtigt S-tog pé
hele streekningen til Frederiks-
sund

Udvidelse af kapacitet pa S-
togsnettet, sa der bade kan kgre
flere og hurtigere S-tog i Frede-
rikssundfingeren.

Ny Letbanen i Ring3
Etableringen af letbanen langs
Ring3 er naturligvis afggrende
forudsaetning for kvaliteten af
den kollektive trafik i den inder-
ste del af Frederikssundfingeren.

6-7 buslinjer med f§ stop
Etablering af 6-7 hgjklassede
busser. De nye buslinjer skal
understgttes af fremkomme-
lighedstiltag langs deres ruter i
Frederikssundfingeren.

Ca. 30 nye 3i1-stop, herunder 6
effektive 3i1-skiftestop
Etablering af ca. 30 nye 3il-
stop, hvor 6 3il-stop far den
seerlige opgave at veere effektive
skifte stop mellem 3il-linjerne.

Man skal kunne komme til 3il-
stoppene via gode stiforbin-
delser, og der skal veere gode
cykelparkeringsmuligheder.

De lokale busser kan ogsa virke
som tilbringer til 3il-stoppene.

11



3i1-stoppene skal
vaere det sted som
opleves som center i
byer og bydele i Fre-
derikssundfingeren.

12
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trafik

PRINCIP

3il-systemet er mere end et
transport-koncept. Det er et
samspil mellem den kollektive
trafik og byudviklingen. 3il1-
systemet skaber nye eller bedre
forbindelser til den gvrige Ho-
vedstadsregion, og det giver
mulighed for udvikling. Disse
muligheder skal bl.a. indarbej-
des i kommuneplanerne i Frede-
rikssundfingeren.

Byplanlaagningen
og den kollektive

IDE

De 3i1-stop-neere arealer bruges
til intensive byfunktioner.

I lighed med stationsnaerheds-
princippet, skal 3il-stoppene
give anledning til at kommuner-
ne i kommuneplanen arbejder
med forteettet bebyggelse. Bade
gnsket om oplevelse af center
0og udnyttelsen af gode kollek-
tive forbindelser, bgr danne bag-
grund for udvikling af taettere
byomrader i umiddelbar naerhed
af 3il-stoppene.

3i1-systemet skal sikres god
fremkommelighed i byerne.

Den konkrete planlaegning i
udviklingsomraderne skal skabe
rammerne for 3il-systemet. Det
geelder f.eks. sikring af mulighed
for etablering af egne tracéer,
eller muligheden for udvikling af
3il-skifte-stop.
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Byudvikling i Frederikssundfingeren vist i sammenhang med 3i1-stoppene

Cykel, gang og lokale busser
skal sikre adgang til 3i1-stoppe-
ne.

Tilgengeligheden for kunderne
til 3il-stoppene er afggrende for
systemets succes. Trafik- og by-
planlaagningen skal i feellesskab
udvikle 3il-stoppenes sammen-
haeng med den omgivende by,
sa det bliver nemt at komme fra
sin hoveddgr til 3il-stop.

Regional P&R-anleeg ved Kilde-
dal og evt. ved Vinge og i Horns-
herred.

3il-systemet skal kunne bruges
sammen med privatbilen. Regio-
nale P&R-anlaeg kan betjene bili-
ster fra et stort omland f.eks. fra
byerne omkring Frederikssund
fingeren ved Kildedal st. eller fra
Hornsherred umiddelbart inden
kgen fgr Kronprins Frederiksbro.

Bilparkering er ikke et krav

Der er ikke krav om bilparke-
ring, fordi 3il-stoppene skal
ligge i bystrukturen, pd en made
der tilskynder til brug af cykel
sammen med 3il-systemet.
Derfor er det ikke et krav at der
skal veere bilparkering ved alle
3il-stop.

ANBEFALINGER

Fingerplanen giver ikke mulig-
hed for betydelig fortaetning
udenfor de stationsnaere om-
rader, men mange steder vil
bebyggelsesprocenter op til 90
omkring et 3il-stop opleves som
betydeligt tzettere by end den
omkringliggende bebyggelse.
Kommunerne tager initiativ til en
dialog med Naturstyrelsen om
den kommende Fingerplan.

Kommunerne skal sikre at Kom-
muneplan 2013 ikke er til hinder
for strategiens gennemfgrelse
bl.a. ved at:

e Planleegge for teettere by

omkring stationerne og de

kommende 3il-stop

Sikre at der er mulighed for

at gennemfgre fremkomme-

lighedstiltag.

e (ge tilgengeligheden til
stationerne og de kommende
3il-stop i Frederikssundfin-
geren.

e Overveje om der er mulighed
for etablering af regionale
P&R-anlaeg omkring Frede-
rikssund.

13



3il-stoppene er Fre-
derikssundfingerens
nye stationer. Stedet
med kontakten til
den gvrige by, og de
skal veere tydeligt
markeret bade visu-
elt og betydnings-
maessigt.

14

PRINCIP

3il-stoppene skal have et stgrre
opland end, det man normalt vil
forvente af f.eks. et busstoppe-
sted. Derfor er det vigtigt at 3il-
stoppene ikke blot bliver et skilt
ved vejen. 3il-stoppene skal ty-
deligt markere sig i byen, sa det
kan opna en saerlig betydning.

3il-stoppene
= PP

IDE

3il-stoppene skal vaere nemme

at bruge. Derfor skal de etable-

res med mindst:

e Information om driften hele

3i1-systemet pd informati-

onsskarme.

Faciliteter til cykel- og evt.

bilparkering, samt cykelser-

vicer som pumpe og lig-
nende.

e Ventefaciliteter i form af
glasskure, vandfontaene, avi-
ser, lege/motionsredskaber,
og Wifi eller lignende.

e Nem og sikker krydsning af
kgrebane, f.eks. som fod-
geengerfelt.

Eksempel Ganlgse 3i1-stop

I Ganlgse er der udpeget et 3il-
stop i den centrale del af byen.
Stoppet vil komme til at ligge pa
Bygaden. Der komme markering
af 3il-systemet, glasventesal og
information. Stoppet placeres i
forbindelse med stierne til den
gstlige del af Ganlgse og der
skal laves sikker krydsning.



Kollage af 3i1-stop i Ganlgse.

ANBEFALING

P& 3il-stoppene i Frederikssund,
@lIstykke, Slangerup, Kildedal,
Ballerup og Herlev krydser to
eller flere 3il-linjer hinanden.
Derfor indrettes disse 3il-stop
med mulighed for nem, hurtig,
effektiv og komfortabel skift
mellem linjerne.

I Frederikssund betyder det at
3il-busserne standser teet pa
perronen for S-toget.

I Slangerup betyder det at 3il1-
stoppet skal markeres og place-
res, sa der skiller sig ud fra den
gvrige rutebilstation. Dette kan
evt. gores ved at lave en sakaldt
g-perron til 3il-busserne.

I @lstykke betyder det at 3i1-
busstoppet placeres pa Frede-
riksborgvej umiddelbart under
banebroen. Der skal etableres
en ny forbindelse fra S-toget via
trapper til begge sider af vejen,
og der skal findes plads til 3i1-
stoppenes faciliteter.

I Kildedal betyder det at 3il1-
busstoppet placeres pa Kilde-
dalvej umiddelbart under ba-
nebroen. Der skal etableres en
ny forbindelse fra S-toget via
trapper til begge sider af vejen,
og der skal findes plads til 3i1-
stoppenes faciliteter.

I Ballerup betyder det at 3il1-
buslinjerne standser tzet pa per-
ronen for S-toget, og der skal
evt. skabes bedre plads til de
mange kunder.

I Herlev far 3i1-stoppet en helt
seerlig rolle. 3il-stoppet vil blive
det 3il-stop med langt de fleste
kunder. 3il-letbanen-stoppet
placeres pa Ringvejsbroen umid-
delbart over S-togssporet. Der
skal etableres en ny forbindelse
fra S-toget via trapper og ele-
vator til en g-perron pa Ring3.

I Herlev kan det overvejes om
afstanden mellem Letbane og
S-tog skal forkortes ved at flytte
Herlev Station 200 m mod vest.

15



Forbi bilkger, en
hurtig genvej, sa er
man fremme. I Fre-
derikssundfingeren
prioriteres fremkom-
melighedstiltag for
3il-systemet, uanset
om det er for bus, S-
tog eller letbane.

16
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PRINCIP

Optimal fremkommelighed for
den kollektive transport er ikke
"blot” til gavn for kunderne.
Det er ogsa med til at reducere
driftsomkostningerne. Derfor
skal fremkommeligheden priori-
teres i 3il-systemet.

Sadan far vi farten

IDE

Prioriteret signalregulering p8
alle linjer

En umiddelbar tilgengelig og
effektfuld lgsning er at udstyre
lysreguleringer med udstyr, der
prioriterer busserne, pé’] samme
made som det er tiltaenkt pa
letbanen.

Overhalings- og vendespor p&
S-banen

Betjeningen med S-tog mellem
Ballerup og Frederikssund lever
ikke op til gnsket om hgj fre-
kvens. Der arbejdes ikke med et
system af hurtigere og langsom-
mere tog pa denne straekning.
For at skabe yderligere kapacitet
skal Igsningen ses i sammen-
haeng med det samlede S-togs-
nets kapacitet. Lgsningen kan
veere vendespor i Kgbenhavn og
overhalingsspor mellem Husum
og Ballerup, og det bgr undersg-
ges og udvikles nu.
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3i1-straekning med meget
treengsel

3i1-streekning i eget tracé
for at opna en genvej
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Anbefalinger til hvor der skal lave genveje, kapacitetsudvidelser eller egne tracéer til 3i1-systemet.

Busser og letbane i eget tracé.
Letbanen bgr sa vidt muligt kere
i sit eget tracé, for at undga
treengsel. 3il-busserne kgrer
kun undtagelsesvis pa veje med
treengsel. P38 veje med traengsel
bgr der etableres egne tracéer til
busserne.

\ Bus gennem en by i dag

A Y
“ Bus forsinkes af indkorsel til forplads
A Y
b Y
A S

‘ Eksisterende indkarse til station

Nogle steder skal 3il-busserne
umiddelbart kgre store omveje
for at komme frem til 3il-
stoppene. I disse tilfaelde kan
egne tracéer betyde genveje for
busserne, og betydeligt kortere
rejsetider.

A

Genvej for busser

|

ANBEFALING

DSB S-tog og BaneDanmark bgr
snarest igangsaette en udredning
af hvordan S-togsbetjeningen af
Frederikssundbanen kan udvides
og forbedres.

Kommunerne og Movia bgr i
samarbejde udvikle konkrete
Igsninger for at gge fremkom-
meligheden for busserne i Fre-
derikssundfingeren.

Genvej for busser

N Nyt bus stop, hvor vejen passerer station

Figurerne viser hvordan busserne i dag typisk skal kgre omveje for at komme frem til en station, og
hvordan man kan @ge rejsehastigheden ved at skabe mere direkte veje.

17



N&r man rejser med
3il1-systemet er man
aldrig i tvivl om man
kommer frem til
tiden, og den korte
rejsetid kan bruges
aktivt.

18

Busser, S-tog og
Letbane

PRINCIP

3il-systemet skal veere et state-
of-the-art system, ogsa nar det
geelder rejseoplevelsen. Det skal
veere behageligt, praktisk og

en god oplevelse at kgre i 3il-
systemet. Serviceniveauet skal i
praksis veere det samme lige-
gyldigt om man rejser med en
3il-bus, letbane eller S-tog.

IDE
Busser, Letbane og S-tog i 3il1-
systemet skal have:

God komfort. Derfor skal der
benyttes ordenligt materiel
pa alle 3i1-linjerne.

Online trafikinformation om
hele 3il-systemet.

Mulighed for gratis at med-
bringe cykler ogsa i 3i1-
busser.

Busser, letbane og S-tog skal
have 3il-markering.

Gratis wifi som det allerede
er kendt fra flere tog og bus-
ser.

Konveniens, sa som kaffe el-
ler juiceautomater og aviser.



Hgje Taastrup

3il-systemets busser, S-tog og letbanetog
alle have realtids trafik information om 3i1-
systemet,og....

mulighed for gratis at medbrige cykler.
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Projektet sammenhaeng til
andre projekter

Denne strategi er ikke det ene-
ste initiativ i forhold til kollektiv
trafik i og omkring Frederiks-
sundfingeren. Der er en reekke
andre projekter i gang om kol-
lektiv trafik, cyklisme og Mobility
Management, som denne strate-
gi ma forholde sig til og tilpasse
sig. 5 projekter har en seerlig
betydning og sammenhaeng med
strategien. De er:

TUS-projektet, der arbejder
med udvikling af et integre-
ret trafikinformationssystem,
der formentlig kan anvendes
i 3il-systemet.

Cykelprojekt i Frederikssund-
fingeren, der er et samar-
bejde mellem de samme 4
kommuner om bl.a. pend-
lercykelruter og cykeltilgaen-
gelighed til og i den eksiste-
rende kollektiv trafik.
Letbane langs Ring 3, der er
teenkt som en del af 3il1-sy-
stemet, og som er grundla-

get for arbejdet med visio-
nen om at gge den kollektive
trafiks andel i Frederikssund-
fingeren.

Movias pendlernet, der er
Movias arbejde med et basis-
net af busser, som pa mange
punkter ligner 3il-systemet
bus del. De to projekter kan
komme til at stgtte hinan-
den.

+Ways, der er et projekt om
flere konkrete tiltag omkring
en buslinje i Roskilde mf.,
der skal gge fremkommelig-
hed, markere stoppesteder,
og gge frekvensen. Strate-
gien har hentet inspiration
fra dette projekt.

Mobility Management pro-
jektet med virksomheder

i Lautrupgard og Mobility
Management projektet med
Novo Nordisk i Malgv, som
begge er projekter, der fin-
der helt konkrete lgsninger
til pendlere i Frederikssund-
fingeren.



Vi ggder jorden for 3il-sy-
stemet

Projektet har udarbejdet input til
Regional udviklingsplan og Movia
pendlernet, og der er afholdt et
2. Dialogmgde med bl.a. Ringby
og letbanesamarbejdet, DSB S-
tog og Movia.

Projektet skal:

e Orientere pa Trafikbestiller-
konferencen den 10. maj om
strategien

e Praesentere strategien for
vores politikere den 26. juni
2012

e Kontakte Naturstyrelsen ifm.
Fingerplan 2012 i forhold til
sammenhang mellem byud-
vikling og kollektiv trafik

e Henvende sig til DSB S-tog
0og BaneDanmark om mere
S-tog i Frederikssundfinge-
ren.

e Bringe strategien ind i arbej-
det med udviklingen af letba-
nen langs Ring 3

Vi fortsaetter arbejdet.
Arbejdet med strategien og den
kollektive trafik fortsaettes pa
administrativt plan og i borgme-
stergruppen, sammen med ar-
bejdet med fremme af cyklismen
i Frederikssundfingeren.
Arbejdet omfatter:

e At bringe strategien ind i
arbejdet i treengselskom-
missionen via Frederikssund
Kommunes repraesentant i
KKR.

e Evt. at initiere og drive
forum om kollektiv trafik i
Frederikssundfingeren.

e Evt. at ansgge puljer om
stgtte til det forsatte ar-
bejde.

e Evt. at revidere strategien.

Kommunerne skal sikre at Kom-

muneplan 2013 ikke er til hinder

for strategiens gennemfgrelse.

Afprgvning af 3il-systemet

Sammen med Region Hovedsta-

den og Movia vil vi udpege en

forsggslinje. Ved projektering af

forsggslinjen skal fglgende hove-

delementer behandles:

e Projektering af 3il-stop

e Projektering af veje i egne
tracéer

e Indretning af busser

e Udvikling af informationssy-
stem

Afprgvning

e Bestilling af busser

e Drift

Evaluering

Etablering af 3il-system.

Indgaelse af aftale om etable-
ring af 3il-systemet
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Kriterier for tildeling af udviklingsmidler til cykel fremkommelig- o
hed p& cykelsuperstier Dhelon

Fax
Web

Region Hovedstaden har opstillet en raekke gnsker til ansggninger til puljen for cykel
fremkommelighed i 2013-2015, som vil danne grundlag for en saglig vurdering af de
konkrete ansggninger. Sa mange af gnskerne som muligt bar veere opfyldt.

Beslutningstager Regionsradet i Region Hovedstaden beslutter hvilke tiltag,
der skal have statte.

Mulige modtagere Kommuner i Region Hovedstaden.

Andre offentlige og private organisationer og institutioner
samt virksomheder kan vaere medansggere til midlerne, sa-
fremt de bidrager aktivt og gkonomisk til projektet, i gvrigt
overholder statsstgttereglerne og anden lovgivning.

Tilskuddets karakter Til udvikling og gennemfarelse af tiltag, som fremmer cykli-
sters fremkommelighed pa nettet af cykelsuperstier — pa vej-
straekninger, i trafikkryds og ved trafikale knudepunkter.

Overordnet malset-  @ge andelen af borgere, der cykler eller benytter offentlig
ninger transport.

Indsatsomrader = Opfyldelse af kvalitetsmalet om fremkommelighed
= Cykelsuperstierne er kendetegnet ved, at man i et
stet tempo og med sa fa stop og forhindringer
som muligt skal kunne komme fra A til B. For at
opna dette falger anleeg og vedligehold af cykel-
superstierne fire kvalitetsmal: Tilgeengelighed,
fremkommelighed, komfort samt sikker-
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hed/tryghed. De samarbejdende kommuner bru-
ger de fire kvalitetsmal ved anleg og vedlige-
hold af cykelsuperstierne. Puljen statter saerligt
op omkring kvalitetsmalet om fremkommelig-
hed, men kan ikke ses uafhaengigt af de tre andre
kvalitetsmal.

= Lpgsning af tvaergaende problemstillinger pa cykelom-

radet

Det er gnskeligt at et tiltag gar pa tveers af trans-
portformer. Det er ofte i mgdet med andre trafi-
kanter og transportformer, at cyklistens frem-
kommelighed seenkes. Lasninger af cyklistens
fremkommelighed, som ikke sker pa bekostning
af andre trafikanters fremkommelighed, er natur-
ligvis at foretraekke. Men da dette ikke altid er
realistisk i praksis, kan tiltag ligeledes rette sig
mod at skabe fremkommelighed for cyklister
igennem prioritering af cyklister.

» Demonstrering af lgsninger ud over det basale niveau

For at opna status af en cykelsupersti skal en
streekning leve op til de fire kvalitetsmal, som
tidligere er navnt. Der skelnes imellem en basal
lgsning og en ideal lgsning i konceptet. Jo, mere
ideal, en cykelsupersti er, desto mere tilgaenge-
lig, fremkommelig, komfortabel og sikker/tryg
vil den veere. Region Hovedstadens pulje skal
bidrage til lafte niveauet for en streekning eller et
punkt pa en straekning.

Kommuner i hovedstadsregionen kan ansgge om
regional medfinansiering til supplerende frem-
kommelighedstiltag, som ellers ikke ville have
veeret blevet realiseret. Ansgger kan have et mal
om at ville demonstrere sa ideal en lgsning som
muligt, der skaber starre fremkommelighed pa
en sti, i et kryds eller ved et trafikalt knudepunkt.
Region Hovedstaden stiller dog ikke krav om
ideallgsninger, da ideale lgsninger ofte vil have

Side 2



Krav til arrange-

mentet

en gkonomisk starrelsesorden, som Region Ho-
vedstadens pulje ikke kan indfri.

» Cykel fremkommelighed i gvrigt

@vrige tiltag til fremme af cykling vil kunne
komme i betragtning, hvis midlerne ikke er for-
brugt under indsatsomrade 1-3.

1. Evaluering, afrapportering og kommunikation

Der skal aflzegges endeligt regnskab og afrappor-
tering, nar tiltaget er implementeret. Der skal
veere dbenhed/offentlighed om resultatet — til
gavn for iser andre kommuner.

| forbindelse med tildeling af stgtte vil Region
Hovedstaden underskrive en tilsagnsaftale med
modtageren af belgbet, hvor Region Hovedsta-
den vil fastlegge krav til evaluering af tiltaget,
afrapportering og kommunikation.

2. Finansiering

Ansgger skal fremsende budget og beskrive sin
finansieringsmodel.

Man kan sgge statte til cykelsuperstier, som alle-
rede har modtaget meddelelse om statte fra sta-
ten.

Tiltaget kan implementeres pa allerede anlagte
cykelsuperstier eller som led i etableringen af
kommende cykelsuperstier.

Det er ikke et krav, at staten medfinansierer pro-
jektet.

Hvis en kommune pa egen regning eller igennem
anden ekstern finansiering opgraderer en given
straekning til cykelsupersti, kan regionens cykel
fremkommelighedspulje ogsa s@ges.

Den ansggende kommune skal altid selv bidrage
gkonomisk til tiltaget.

Kommunens andel af finansieringen kan variere
alt efter om der er rejst ekstern finansiering ud
over den offentlige finansiering.

Region Hovedstadens bidrag kan variere, men
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Ansggningsfrister

@konomi til puljen

dog maksimalt andrage sig til 60 % af tiltagets
samlede udgift.

3. Begrundelse og beskrivelse

Nar man ansgger Region Hovedstaden om stgatte,
sa skal der foreligge begrundelse for at tiltaget
vil kunne bidrage til gget fremkommelighed for
cyklister og beskrivelse.

Et tiltag kan f.eks. skabe fremkommelighed pa
en innovativ made og dermed bidrage til den
samlede veerktgjskasse af nye men afpravede
lgsninger.

Der ber pa forhand fremsettes troveerdig argu-
mentation for, at tiltaget vil virke efter hensigten.
Det kan veere vanskeligt at opstille garanti for at
et nyt og uafprevet tiltag i praksis lever op til
formalet om gget fremkommelighed, men Regi-
on Hovedstaden vil gerne kunne tro pa det pa
forhand’.

Huvis et tiltag ikke er innovativt, bar det i stedet
veere velafpravet, saledes at man er helt sikker pa
at opfylde formalet om gget fremkommelighed.

4. Placering

Tiltaget skal implementeres pa en streekning pa
vejnettet, i forbindelse med et kryds eller ved et
trafikalt knudepunkt i Region Hovedstaden.

Puljen skal udmgntes i 2013-2015.

Der er to ansggningsfrister. Tiltag skal afsluttes senest aret
efter tildelingen af statte. De kommende tre ar vil ansgg-
ningsfristerne se saledes ud:

2013 (afregnes senest i 2014): 31. marts 2013,
2014 (afregnes senest i 2015): 31. marts 2014

Samlet er der afsat 12 mio. kr. i en 3-arig periode. Disse
midler er fordelt pa falgende made.
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2013: 0,7 mio. kr.
2014: 4,8 mio. kr.
2015: 6,5 mio. kr.

Midlerne skal bruges senest aret efter at de bevilges.

Side 5
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Organisering samt processen for tildeling af midler til cykel-

Web

Regionsradet har ifm. budgetaftalen for 2013 afsat 12 mio. kr. til @get og sikker
cykelfremkommelighed.

Den praktiske udmgntning af puljen forankres i Koncern Regional Udvikling for at
sikre sammenheng til den gvrige udmegntning af initiativer i den regionale udvik-
lingsplan. Koncern Regional Udvikling vil serligt koordinere med Sekretariatet for
cykelsuperstier.

Den endelige udveelgelse af tiltag og tildeling af udviklingsmidler foretages af Re-
gionsradet pa baggrund af Regionaludvalgets og Forretningsudvalgets indstilling.

Der ansettes i perioden 2013-2015 en medarbejder, som skal deltage i udmgntnin-
gen af puljen samt understgtte det eksisterende arbejde indenfor det regionale ud-
viklingsomrade, serligt cykling, gren transport og klimastrategi.

Koncern Regional Udvikling fastleegger og afvikler konkrete ansggningsrunder,
uddeler midler samt farer tilsyn med at tiltagene implementeres, afrapporteres og
afregnes korrekt.

Koncern Regional Udvikling kan udpege uvildige faglige eksperter til at understat-
te arbejdet. Eksperterne kan for eksempel bidrage til faglig vurdering af indkomne
ansggninger og til at give udtalelser og anbefalinger til Regionsradet til brug for
tildelingen af midler.

. . Telefon
fremkommelighedstiltag Direkte
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INFRASTRUKTUR DRIVER VAEKSTEN
| HOVEDSTADSREGIONEN

Vi er en international metropol Hovedtrafike Yo

Hovedstadsregionen er Danmarks eneste internationale storbyregion og nettet 3
samtidig centrum i @resundsregionen. Vi konkurrerer med andre europei- i?nm:m':“' :
ske storbyer om arbejdspladser, virksomhedsinvesteringer og hejtuddannet med Femern Baelt  :

o fast HH-forbindelses

arbejdskraft. samtny dngforbindeh;e
Med abningen af Femern-forbindelsen i 2020 fir vi direkte adgang til Nord- =
tyskland og med de norske og svenske overvejelser om hgjhastig-hedstog
mellem de skandinaviske hovedstaeder, bliver vi det centrale omdrejnings-
punkt i transportnettet mellem Skandinavien og det gvrige Europa. Men
ogsa den stigende godstrafik over Storebelt skal handteres af den regionale
infrastruktur.

Vi bade kan og vil lofte opgaven som vakstlokomotiv

Som international storbyregion har vi en seerlig forpligtigelse til at medvirke
til at skabe veekst i hele Danmark. Vi star for nasten halvdelen af Danmarks
nationalprodukt, og ndr der skabes 100 nye job i Hovedstadsregionen, skaber
det 20 nye job et andet sted i Danmark.

En forudsatning for at skabe en storre vaekst er en effektiv infrastruktur, som
reducerer rejsetiden og giver god tilgengelighed i og til regionen. Den er der-
for en vigtig rammebetingelse for, at regionen pa langt sigt kan fastholde og
tiltreekke arbejdspladser og veere en attraktiv region for virksomheder, som opererer globalt. En effektiv infrastruktur bidrager
ogsa til livskvalitet. Vi besoger familie og venner og bruger kulturtilbud i hejere grad, jo lettere det er at komme rundt.

Linjeforing og behovet for en ny ringforbindelse skal
undersoges. (Vist med rodt)

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden vil derfor i feellesskab pege pa, hvad der er behov for i fremtiden for at sikre at vores
transportinfrastruktur bade kommer op i et hojere vaekstgear og cementerer vores position som et internationalt knudepunkt.

Den internationale dimension er vigtig for bade Danmark og for @resundsregionen
Vi kan gennem en trafikalt integreret @resundsregion, gode transportforbindelser til naboregionerne og til de store europai-
ske og globale knudepunkter sikre os, at vi bliver en del af et stgrre netverk.

Iseer Kobenhavns Lufthavns internationale flyforbindelser spiller en vital rolle for vore internationale virksomheder og for
evnen til at tiltreekke internationale investeringer, turisme og videnarbejdere. Ikke blot for Hovedstaden og @resundsregio-
nen, men faktisk for hele Danmark. Vi understotter derfor lufthavnen gennem projektet "Copenhagen Connected” for at fa
flere flyforbindelser til destinationer, som er vigtige for dansk erhvervsliv og turismen.

En god infrastruktur er veesentlig i forhold til at gge lufthavnens passagerpotentiale. Metropolregioner investerer i at sam-

menkoble lufthavn og hejhastighedstognettet.

Nar vi ser nogle ar frem i tiden, er kapaciteten pa bade jernbane- og vejnettet presset - bade i regionen og over @resund. Sa
hvis vi skal lpfte opgaven som en markant international spiller, vil der gradvist vaere et voksende behov for ny kapacitet i
den oresundsregionale infrastruktur.

Vi foreslar:
e At vi fortsat satser pa den strategiske udvikling af attraktive flyforbindelser for at styrke lufthavnen
e At der etableres hgjhastighedstog som led i en skandinavisk og europaisk korridor - koblet til lufthavnen

e At sammenheangene i Oresundsregionen styrkes gennem udbygningen af det kollektive tognet, savel S-bane, metro som
regional banebetjening.



Rundt i regionen - den lokale tilgeengelighed skal styrkes!
Treengsel pa regionens veje bade koster og heemmer veeksten. I 2010 spildte borgerne hver dag 190.000 timer dagligt pa at
holde i ko. Den manglende fremkommelighed koster samfundet ca. 10 mia. kr. om aret. (Kilde: Copenhagen Economics)

Der er derfor al mulig grund til at satte ind overfor den stigende traengsel. Traengsel er ikke kun et problem i de taette
byomrader i Storkgbenhavn. Pa de store indfaldsveje og pa ringforbindelserne er vaeksten i vejtrafikken steget ganske
meget. Ligesom der pa det overordnede vejnet i Gribskov og Halsnaes kommuner er flere steder, hvor trafikanterne i dag
oplever traengslen.

En forbedring af fremkommeligheden og af den geografiske sammenhang i hele regionen skal styrkes gennem at udbygge
og forbedre vejnettet og gennem at udbygge den kollektive transport, herunder styrke togforbindelserne mellem Nordsjal-

land og Kgbenhavn.

En af de store udfordringer for vejtrafikken i hele Hovedstadsomradet er, hvordan ringforbindelserne kan udvikles, saledes
at de kan betjene de stigende trafikstromme pa tvaers af regionen.

Den kollektive trafik spiller en vasentlig rolle, nar man skal have flere bilister til at bruge bus og tog pa de straekninger og
i de byomrader, hvor treengslen er starst. Iser pa tveers af fingrene mangler der en attraktiv banetrafik.
Vi foreslar:

¢ En ny fast forbindelse ved Helsinggr og Helsingborg til bade bane og vej, og i forleengelse heraf:

¢ En ny ringforbindelse med tilslutning fra Femern-forbindelsen via Haje-Taastrup til Helsingor til bade bane (gods- og
persontransport) og vej. Der er brug for en naermere undersggelse af behovet, herunder linjeforingen

¢ En ny Fjordforbindelse ved Frederikssund

¢ En ny ostlig havneforbindelse i Kebenhavn

¢ At letbanen langs Ring 3 realiseres hurtigst muligt

e At den kommende letbane og metrosystemet udbygges, sa der skabes en sammenhangende banebetjening.

Vi vil gerne veaere med til at lofte fremtidens opgaver

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har gennem aftalen om letbanen langs Ring 3 og gennem konstruktiv medvirken ved
de statslige planprocesser vist, at vi bade kan og vil veere med til at lofte Hovedstadsregionen op i et hojere veekstgear. Vi indgar
derfor fortsat gerne i en konstruktiv dialog med regeringen og Folketinget om, hvordan vi sammen kan realisere disse infrastruk-

turtiltag

Den 7. september 2011

Kjeld Hansen
Formand for Kommunekontaktradet

Vibeke Storm Rasmussen
Regionsradsformand

(Hbata &—(‘Ph«n.———

Jannich Petersen
Neestformand Kommunekontaktradet

Allan Schneidermann
Formand for Regional udviklingsplans- og trafikudvalget
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Dato: 12. november 2012

Forslag til tillegskommissorium for Regionaludvalget

Deltagelse i relevante infrastruktur- og trafikfora

Udvalget kan deltage i relevante infrastruktur- og trafikfora med henblik pa at fremme
koordineringen og implementeringen af initiativer i den regionale udviklingsplan og
feelles trafikaftale mellem regionen og KKR Hovedstaden, som er del af den regionale
udviklingsplan 2012.



Sag 6 Bilag 2

Regionaludvalget
- kommissorium 2012 og 2013

Der nedsettes et § 17 stk. 4 udvalg med otte medlemmer for regional udvikling for perioden 1. januar
til 31. december 2013.

| perioden 1. januar 2012 til 30. juni 2012 har udvalget endvidere som sarlig opgave i samarbejde
med Miljg- og gren veekstudvalget at fungere som sparringsgruppe omkring udvikling af ideer til en
gren vaekstvision for Region Hovedstaden. Udvalgets arbejde skal understgtte regionens baerende
udviklingsstrategier.

Udvalget vil i perioden 1. januar 2012 til 31. december 2013 have fokus pa:

Regional udviklingsplan
e Koordinering af samlet implementering og opfglgning pa RUP 2.0 samt handlingsplaner for den
regionale udviklings omrader — herunder opsamling pa hgringer.

Trafik
o Drgfte forslag til Movias busnet 2013, lokalbaneplan/visionsplan,
e Udvikling af den regionale kollektive trafik i samspil med kommunerne,
e Forslag til konkrete opgaver:
1) Implementering af og regional opbakning til trafikaftale i RUP 2.0 mellem region og
kommuner,
2) Analyse af den samlede kollektive trafik i hovedstadsomradet, (jf. budget 2012).

Cyklisme

e Fremme cyklisme - bade pendlercyklisme, cykelturisme og cyklisme i rekreative omrader,

e Fglge indsatsen omkring udvikling og anleeg af et regionalt cykelsupersti-net, cykel-
rejseplanlaegger, mv. (i forlengelse af budget 2012)

Udvalget vil i perioden tage emner op, deltage i mgder og have tvaergaende opgaver. Herudover vil
udvalget deltage i dialogmader med KKR/kommuner omkring implementering og opfelgning pa RUP
2.0.

En del af udvalgets mgder planlaegges som eksterne mgder til dialog med regionale aktarer eller som
feelles mader pa tveers af udvalgene.

Der udarbejdes en detaljeret arbejdsplan for udvalgets arbejde. Der kan udarbejdes
tilliegskommissorier for udvalgets arbejde.


BSII0001
Maskinskrevet tekst
Sag 6 Bilag 2


REGION HOVEDSTADEN

Regionaludvalgets mgde den 27. november 2012
Sagnr. 7

Emne: Mgadeplan for Regionaludvalget 2013

Antal bilag 1



Sag 7 Bilag 1

13. november 2012
MODEKALDENDER FOR M@DER | UDVALG | 2013

Nedenfor fglger udkast til mgdekalender for mgder i udvalgene i 2013. Mgdekalenderen er
udarbejdet med udgangspunkt i de tilbagemeldinger, vi har modtaget fra udvalgene.

Som hidtil geelder:
e At udvalgsmgder som hovedregel afholdes tirsdage kl. 15-17 eller 17-19.
e At de enkelte udvalg (efter aftale med relevant KD), safremt udvalget er enigt, kan
aftale at afholde mgder pa andre tidspunkter.
e At der ved &endringer i mgdeplanleegningen skal tages hgjde for personsammenfald
ifht. de gvrige udvalg, samt andre fora hvor medlemmerne repraesenterer RegH.

Kvalitetsudvalget

22. januar 15.00-17.00
19. februar 15.00-17.00
10. april 12.00-14.00
7. maj 17.00-19.00
11. juni 15.00-17.00
3. september 15.00-17.00
8. oktober 15.00-17.00
5. november 17.00-19.00
10. december 17.00-19.00

NB: Kvalitetsudvalgets mgder kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme tidspunkter
som mgder i:

Psykiatriudvalget (Maja)

Regionaludvalget (Maja + Karsten S, Kenneth B)

Udvalget for udsatte borgere (Jannie H)

Miljg og Gren veekstudvalget (Bent L)

Psykiatriudvalget

15. januar 17.00-19.00
5. marts 17.00-19.00
2. april kl. 19.00-21.00 eller 4. april kl. 17.00-19.00
7. maj 15.00-17.00
25. juni 17.00-19.00
27. august 17.00-19.00
1. oktober 17.00-19.00
12. november 17.00-19.00

NB: Psykiatriudvalgets mader kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme tidspunkter
som mgder i:



Regionaludvalget (Maja)

Udvalget for fremtidens uddannelse og forskning (Nina B)
Kvalitetsudvalget (Maja)

Udvalget for udsatte borgere (Lise M)

Miljg- og gren veekst udvalget

19. februar 17.00-19.00
19. marts 17.00-19.00
23. april 17.00-19.00
4. juni 15.00-17.00
27. august 15.00-17.00
1. oktober 15.00-17.00
26. november 17.00-19.00

NB: Miljg- og gren vaekstudvalgets mader kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme
tidspunkter som mgader i:

o Kvalitetsudvalget (Bent L)

e Fremtidens uddannelse og forskning (Lars G + Ellen T)

e Patientudvalget (Lise R + Abbas)

e Regionaludvalget (Per R)

Udvalget for udsatte borgere

19. februar 17.00-19.00
19. marts 17.00-19.00
23. april 17.00-19.00
4. juni 17.00-19.00
27. august 15.00-17.00
8. oktober 17.00-19.00
12. november 15.00-17.00
3. december 17.00-19.00

NB: Udvalgets mader kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme tidspunkter som

mgder i:

e Psykiatriudvalget (Lise M)
e Patientudvalget (Lene K)
e Kvalitetsudvalget (Jannie H)

Patientudvalget

5. marts 15.00-17.00
2. april 17.00-19.00
7. maj 15.00-17.00
11. juni 17.00-19.00
27. august 17.00-19.00
1. oktober 17.00-19.00



5. november 15.00-17.00
10. december 15.00-17.00

NB: Patientudvalgets mgder kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme tidspunkter
som mgder i:

Udvalget for udsatte borgere (Lene K)

Miljg og gren veekst udvalget (Lise R + Abbas)

Regionaludvalget (Julie H)

Fremtidens uddannelse og forskning (Anne E + Flemming P)

Udvalget for fremtidens uddannelse og forskning

22. januar 15.00-17.00
19. marts 15.00-17.00
25. april 15.00-17.00
21. maj 15.00-17.00
3. september 15.00-17.00
8. oktober 15.00-17.00
3. december 15.00-17.00

NB: Udvalgets mader kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme tidspunkter som

mgader i:

e Miljg og gran veekst (Lars G + Ellen T)
e Patientudvalget (Flemming P + Anne E)

e Psykiatriudvalget (Nina B)

Regionaludvalget

22. januar
25. april

21. maj

3. september
8. oktober

3. december

NB: Udvalgets mader kan pa grund af personsammenfald ikke ligge pa samme tidspunkter som

mgader i:

17.00-19.00
17.00-19.00
17.00-19.00
17.00-19.00
17.00-19.00
17.00-19.00

Miljg og gran veekst (Per R)
Patientudvalget (Julie H))
Psykiatriudvalget (Maja)
Kvalitetsudvalget (Maja + Karsten S + Kenneth KB)
Uddannelse (Marianne S)



REGION HOVEDSTADEN

Regionaludvalgets mgde den 27. november 2012
Sagnr. 8

Emne: Meddelelse

Antal bilag 2
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Hvordan star det til med cyklingen i @resundsregionen -
Hvad skal der til for at fremme cykling yderligere?

For at man kan forbedre sig er det nadvendigt at vide hvor man star.
Det er udgangspunktet for dette benchmarkstudie i @resundsregionen.
Ved at saette luppen pa cyklingen i de forskellige byer og kommuner i
Hovedstadsomradet og i Skane kan man tegne et billede af, hvordan
der i byer og kommuner arbejdes med at fremme cyklingen i @resunds-
regionen.

En sadan kortlaegning, samt hvad der kan gares for at styrke cyklingen
i regionen yderligere, er hovedspgrgsmalene, som behandles i denne
pjece.

Ved at rette blikket ud mod nabolandene, kan @resundsregionen sam-
menligne sig med andre regioner pa cykelomradet, og herigennem fa
nogle svar pa, hvor staerk Bresundsregionen er som cykelregion. Der
kan ogsa hentes inspiration til, hvordan man i et regionalt perspektiv
kan arbejde for at fremme cyklingen.

Et sammensat geografisk omrade

@resundsregionen er i denne sammenhaeng defineret som Skane,
Region Hovedstaden eksklusiv Bornholm, samt Kage og Roskilde kom-
muner. @resundsregionen er et sammensat omrade, der deekker over

de teette byomrader i Kebenhavn og Malmg, en raekke stgrre kabstae-
der samt mindre byer og egentlige landomrader.

PAresundsregionen sammenlignet

med udvalgte tyske og hollandske regioner

Der cykles meget i @resundsregionen, og der er en staerk cykeltradition
i bade Danmark og Sverige. En sammenligning med én tysk og én hol-
landsk region viser, at cyklens andel af de daglige ture ikke er starre i
Presundsregionen end i disse regioner.

Bade i @resundsregionen og i Slesvig-Holsten inkl. Hamborg er cy-
kelandelen omkring 15% af alle ture. | Noord-Holland inkl. Amsterdam
er mere end hver fjerde tur en cykeltur. En cykeltur er i snit godt 3 km
lang i de tre regioner.

Hvor cykling i @resundsregionen hovedsagligt er et byfsenomen -
cykelandelen falder i takt med faldende indbyggertal - &endrer den sig
ikke vaesentligt med bystarrelsen i de to andre regioner. | Noord-Hol-
land, har man forméaet at udbrede cykling til hele regionen, sa der ikke
er seerlig stor forskel p4 omfanget af cykling i Amsterdam og i resten af
regionen. | Slesvig-Holsten er cykelandelen generelt lav, bade i byerne

TRANSPORTMIDDELFORDELING AF ALLE TURE

@resundsregionen E | Kgbenhavn B | ] Cykel
Noord-Holland R | Amsterdam | Gang
Bil
Slesvig-Holsten og Hamborg 3 Hamborg E | Kollektiv

0% 20% 40% 60% 80% 100%

0% 20% 40% 60% 80%




L:_,l ! “t‘""'l.llmll" [ g e TR 1R h oyl N E }li-
3 - ; ' A I'. .
LTI '\ JIH\ 'HE'JLJ L& I'_ HLL‘_N_'E NLLL




ORESUNDSREGIONEN

RNGEI:HDLM

HELSINGBORG
HELSINGOR"
HILLERD  LANDSKRONA
HORSHOLM

LUND
KOBENHAVN ~
. M

d ALMO
ROSKILDE
KOGE
* TRELLEBORG

Okm 50km

KRISTIANSTAD

100km

SLESVIG-HOLSTEIN

FLENSBORG

KIEL

Okm 50km

100km

NOORD-HOLLAND

DER HELDER

ALKMAAR HOORN

IJMUIDEN PURMEREND

ZAANDAM
HAARLEM

AMSTERDAM
HOOFDDORP

HILVERSUM

Okm 50km

100km




INVESTERING I
CYKELINFRASTRUKTUR
(KR. PR. INDBYGGER)

Region Skane

Region Hovedstaden

Holland

0g pa landet. | @resundsregionen skiller Kebenhavn sig markant ud
med en cykelandel, som svarer til Amsterdams. Sammenlignet med
Hamborg benytter Kebenhavnerne cyklen dobbelt sa ofte.

Mal, strategier og politikker pa cykelomradet

| Skdne samarbejder Trafikverket og Region Skane om udviklingen

af den regionale cykelinfrastruktur. Visionen er at skabe et net af
cykelstier, som forbinder byerne. | Region Hovedstaden er der ikke pa
samme vis en regional cykelstrategi, men starstedelen af kommu-
nerne deltager i Cykelsuperstisamarbejdet, om at skabe et hgjkvalitets
net af pendlerruter til Kebenhavn.

| Holland er der fastsat nationale mal for udvikling pa cykelomradet.
Alle provinser udarbejder saerskilte regionale cykelplaner og formidler
statslige midler til cykelprojekter i kommunerne. Derigennem har de
regionale myndigheder et overblik over planleegningen for cykeltrafik-
ken og sikrer en kontinuitet i planleegningen og at cykeltrafikken er
integreret i den gvrige trafikplanleegning. | Holland investeres arligt ca.
3 mia kr i cykelinfrastruktur. Malt pr indbygger er det 181 kr. Langt den
starste del, 75 %, finansieres af kommunerne. Provinserne og byre-
gionerne yder tilsammen 15 % og staten resten. Malt pr. indbygger er
investeringerne i udbygning af cykelinfrastrukturen dermed mere end
dobbelt sa hgje i Holland, som i @resundsregionen.

| Tyskland ses ikke den samme steaerke regionale rolle. | Slesvig-Holsten
indgar cykelfremme i den regionale udviklingsplan med et seerligt
fokus pé den rekreative cykling og cykelturisme. Derudover er der eta-
bleret samarbejder mellem Slesvig-Holsten og Hamborg om udvikling
og koordinering af cykelinfrastrukturen, herunder fremme af kombina-
tionen af cykel og kollektiv trafik. Ifglge den nye nationale cykelplan for
Tyskland fra 2012, er det ambitionen at der arligt skal investeres 75-150
kr. prindbygger i infrastruktur for cyklisterne.



Cyklen spiller en stor rolle i den daglige transport i byerne i dresundsregionen,
stgrst i regionens store byer Kgbenhavn, Malmé og Lund.

Hvor betyder cyklen mest?

| de store byer i @resundsregionen er det i gennemsnit 19 % af alle ture,
som er pa cykel. | Kgbenhavn er det naesten hver tredje tur, som er en
cykeltur og Kgbenhavnerne kgrer faktisk flere cykelture end bilture.

| de mellemstore og mindre byer er cykelandelen noget lavere - nemlig
13-15 %. Der er ogsa feerre, som bruger den kollektive trafik, sa bilen
star her for mere end 60 % af alle ture. P& landet og i landsbyerne er
det bilen, som dominerer. Kun 7 % af turene er her cykelture mens 75 %
er bilture.

Selvom der er stor forskel pa, hvor tit man saetter sig op pa cyklen er
den gennemsnitlige laengde af en cykeltur ca. 3 km, uanset hvor man
bor i @resundsregionen.

Der er ikke de store forskelle mellem svenske og danske byer nar det
kommer til hvor ofte og hvor langt man cykler og med hvilket formal.
Det er i hgjere grad bystarrelsen, som er afggrende for, hvor meget der
cykles. Dog er byerne i Skane typisk mindre end pa den danske side,
og der er derfor flere landkommuner pa den svenske side, hvor cyklen

ikke fylder s& meget i billedet. Cykelandelen i Helsingborg er markant
lavere end i de gvrige starre byer. Her kan byens mange bakker have en
betydning.

Hvem cykler?

Kvinder cykler mere end maend og cyklisterne har generelt et hgjere
uddannelsesniveau end befolkningen som helhed. Det gzelder for hele
regionen, at personer med en videregdende uddannelse er reprasen-
teret dobbelt s ofte pa cykelstien i forhold til, hvad gruppens samlede
andel af befolkningen fordrer. Cykling i @resundsregionen er for alle
aldersgrupper. Aldersfordelingen for cyklisterne afspejler stort set
befolkningssammensaetningen, dog med en lille overveaegt af cyklister
i gruppen af de 40-59 arige. De zldre over 69 ar anvender cyklen knap
sa hyppigt.

0g hvorfor?

Pendling til arbejde eller uddannelse er oftest hovedformalet med
cykling, med omkring 40 % af turene uanset hvor man bor. Indkegbs- og
fritidsrejser udger hver knap en fierdedel af turene.

TRANSPORTMIDDELFORDELING AF ALLE TURE
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ANTAL CYKELULYKKER, DRABTE
0G ALVORLIGT TILSKADEKOMNE
CYKLISTER PR. 1 MIO. CYKELTURE
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Hvad gar kommunerne for cyklisterne?

Der er en sammenhaang mellem de ressourcer, som kommunerne
bruger pa cykelomradet og kommunens starrelse. Eksempelvis er
investeringerne i Kebenhavn 182 kr. pr. indbygger - hundrede kroner
hgjere end gennemsnittet i de danske kommuner i @resundsregionen.
| Malmg investerer man 290 kr. pr. indbygger, mod blot 61 for regionen
som helhed. Derfor er det da ogséa de store kommuner, der i hgjere
grad gar forrest med at opstille mal for cykeltrafikkens udvikling, lave
strategier og planer for at gge cykeltrafikken. Det er ogséa de store
kommuner, som arbejder systematisk med adfeerdspavirkning og
kampagner for mere cykling.

Af de store og mellemstore kommuner i @resundsregionen har 2/3 en
cykelstrategi eller handlingsplan for cykeltrafikken i kommunen. Det
er ogsa i de store kommuner, at der bruges flest personaleressourcer
pé planlaegning af cykelinfrastrukturen. Kebenhavns Kommune har
angivet at de har 9 ansatte, som arbejder pa fuldtid med cykelplan-
lzegning. Derefter fglger Malmé og Lund med henholdsvis 7,5 og 3,5
fuldtidsansatte.

Hvilke vilkar har cyklisterne?

Af byerne i @resundsregionen er det Malmg, som har det starste cykel-
stinet - med 495 km cykelsti. Derefter fglger Kebenhavn med 412 km
og Helsingborg med 354 km cykelsti. Hvor der i de danske byer typisk
er cykelsti i begge sider af vejen, er dobbeltrettede stier standard i
flere at de starre svenske byer. | Malmo, er det besluttet, at der i ny-
byggede omrader anlaegges dobbeltrettede cykelstier i begge sider af
vejen. Ved ombygninger i eksisterende byomrader, ma man ind imellem
ngjes med en dobbeltrettet stii den ene side af vejen.

En made at vise, hvor gode cykelforholdene i byen er, kan veere at
saette antal kilometer cykelsti i relation til det samlede bilvejnet.

Her viser det sig at dette forhold typisk ligger pa mellem 0,2 til 0,8. Der
findes dog ogsa kommuner, hvor stinettet er s& udbredt, at der er flere
km cykelsti end km vej.

For cyklisterne er det ogsa vigtigt, at der findes gode parkeringsfor-
hold. Her er det sveert at sammenligne pé tveaers af kommunerne i Bre-
sundsregionen, da det kun er enkelte kommuner, som har overblik over
hvor mange cykelparkeringspladser der findes - og hvilken standard
de har. Det kan dog naevnes at Malmé har flest cykelparkeringsplad-
ser - ca. 60.000, hvilket kan sammenlignes med Kgbenhavns, som har
angivet at der findes ca. 48.000 offentligt administrerede cykelparke-
ringspladser.

Der er mange kommuner, som tilbyder forskellige typer af service til
cyklisterne, eksempelvis cykelpumper, cykelkort og vandposter mv.
Der er ogsa flere kommuner, som tilbyder aflast cykelparkering ved
stationer.

Sikkerhed pa cykelstien

| Bresundsregionen er der de sidste 5 ar i gennemsnit 358 cyklister om
aret, som er kommet alvorligt tilskade og 18 cyklister, som er draebt i
trafikken.

Malt pr. indbygger sker der flest ulykker i de store byer, men da indbyg-
gerne i de store byer samtidig cykler mere, er risikoen for at komme til
skade som cyklist kun halvt s& stor som i landomraderne, hvor der er
vaesentligt faerre som cykler.

HAR KOMMUNEN UDARBEJDET EN
CYKELSTRATEGI ELLER CYKELHANDLINGSPLAN?
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En staerkere regional rolle i cykelplanlaagningen i @resundsregionen
kan styrke cyklens rolle i hele regionen og tilfgre et bredere perspektiv.
Erfaringerne fra Holland viser, at det er muligt at fremme cykling -

ikke kun i storbyer, men 0gsa i de mindre byer og i landomraderne.

De gode eksempler

Der er flere gode eksempler pa tvaergdende samarbejder i @resundsre-
gionen. | Hovedstadsomradet planleegges et net af de sakaldte cykel-
superstier, som er hgjklassede cykelruter, der skaber gode og hurtige
forbindelser for pendlerne fra omegnskommunerne ind til Kebenhavns
centrum. Ruterne planlaegges og realiseres i et bredt tvaerkommunalt
samarbejde med stgtte fra Region Hovedstaden. Her er det malet at cyk-
len kan vinde markedsandele pa de lidt laengere ture til og fra arbejde.

Den regionale cykelruteplan og cykelvejvisningsplan i Skane, som
forvaltes af Trafikverket og Region Skane, sikrer en fortsat udvikling af
cykelrutenettet i Skane. Der arbejdes her malrettet pa at sammenbinde
alle hovedbyerne i de skanske kommuner med et skiltet cykelstinet for
cyklisterne.

Landegraensen er en udfordring

En seerlig udfordring i @resundsregionen er, at regionen straekker sig over
en landegraense. Selv om der er flere greenseoverskridende samarbejder,
eksempelvis for rekreativ cykling og cykelturisme, er der ingen organisa-
tion som varetager en sammenhangende cykelplanlaegning i regionen.

Skal man ga fra at vaere en region med nogle fa steerke cykelbyer til at
blive en egentlig cykelregion, er det vigtigt at fastholde og udbygge
det regionale perspektiv i planlaagningen pa cykelomradet.

Som et alternativ til samlet @resundsstrategi kan de enkelte lande seette
fokus pa en selvstaendig regional strategi.

Ved at sammentaenke cykel og kollektiv trafik abnes nye
perspektiver for cyklens potentiale - ogsa i et regionalt perspektiv
Hvis cykling skal styrkes ud fra et regionalt perspektiv over @resund,

er det oplagt at satse pa kombinationen af cykel og kollektiv transport.
Dette geelder bade pa tvaers af sundet og internt i Skane og pa Sjzelland.
Cyklen som transportmiddel har sine styrker pa de kortere afstande. Men
kombineres cyklen med bus og tog, &bner der sig nye perspektiver for at
cyklen ogsa kan spille en rolle i de lsengere regionale pendlingsrejser.

Inspiration fra Holland

| Amsterdam regionen i Holland arbejdes med malsaetninger for cykel-
trafikken og den kollektive trafik samlet set. Her er de aktuelle mal-
saetninger at 70 % af turene skal foregd med enten cykel eller kollektiv
trafik. Netop sammentankningen af cykeltrafik og kollektiv trafik hvor
de to transportformer supplerer hinanden frem for at konkurrere om de
samme kunder, kan veere et kendetegn for en god cykelregion, og et
bud pa, hvordan transportbehov af mere regional karakter kan lgftes pa
en baeredygtig made.

Investeringer giver mere cykling

Erfaringer fra Holland viser at starre investeringer i cykelinfrastruktur
giver mere cykeltrafik. Malt pr indbygger investeres dobbelt sa meget i
Holland sammenlignet med @resundsregionen.



FELLES STRATEGIER 0G
INDSATSER STYRKER CYKLING
| ET REGIONALT PERSPEKTIV
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KRZEVER FLERE INVESTERINGER
| CYKEL INFRASTRUKTUR

EN FORBEDRET KOMBINATION
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Det er vigtigt at kommunerne falger op pa cykelindsatsen
Borgerinddragelse og samarbejder med interesseorganisationer spiller
enrolle i cykelplanlaegningen i flere kommuner i @resundsregionen.
Men det er saerligt i de store kommuner at cyklisterne kommer til orde i
tilfredshedsundersggelser, som eksempelvis Cykelregnskaber.

Cykelregnskaber er et nyttigt redskab

Netop cykelregnskaber, hvor der med passende mellemrum males pa
en reekke indikatorer som har med cyklisternes tilfredshed at gare,
kan veere et vigtigt redskab for at kommunerne kan fglge udviklingen

i bade cykeltrafikkens omfang og borgernes tilfredshed med kommu-
nens indsats pa omradet. Offentliggerelse af cykelregnskaber er ogsa
en god mulighed for at synligggre den indsats der gares.

Benchmarkstudiet har vist, at det er relativt f& kommuner der foretager
teellinger og registreringer af cykeltrafikken. Det gaelder ogsé blandt

de kommuner, som har vedtagne mal for cykeltrafikkens udvikling. Ved
Izbende at fglge op pa indsatsen, kan der indhentes nyttig viden som kan

anvendes i cykelplanlaagningen og prioriteringen af indsatsen pa omradet.

Benchmarking kan inspirere

Benchmarkstudiet kan medvirke til at inspirere kommunerne, da der
her findes et overblik over hvad de forskellige kommuner i @resunds-
regionen ger pa cykelomradet, f.eks. hvor mange ressourcer der
anvendes og ikke mindst - hvordan ser transportbilledet ud i kommu-
nerne? Man kan altsa spejle sin egen indsats i andre kommuner med
de samme forudsaetninger.




Projektet og partnerne

"@resund som cykelregion" er et samarbejde mellem 13 parter i Skane
0g pa Sjaelland for at styrke cyklingen i regionen. Dette sker i en raekke
konkrete delaktiviteter, hvor parter pa begge sider af sundet er med.
Projektet er en del af EU's Interreg IVA-program.

Det er malet at skabe en cykelidentitet i regionen, en identitet som
man maerker, hvad enten man bor i regionen eller kommer som besg-
gende eller turist. | projektet er der arbejdet med de mange aspekter af
cyklingen: Cykling til arbejde, til indkab eller til fritid samt cykleturisme.

Benchmarkstudiet

Inden for rammerne af "@resund som cykelregion” er der gennemfgrt

et benchmarkstudie, hvor der er tilvejebragt et overblik over cykling i
@resundsregionen, som kan inspirere regionens myndigheder og andre
med ansvar for at skabe de bedste mulige vilkar for cyklisterne.

Der er gennemfgrt bade en intern benchmarking i @resundsregionen
0g en ekstern benchmarking, hvor forholdene i @resundsregionen er

sammenlignet med forholdene i andre regioner i Tyskland og Holland.
Der er arbejdet bade teoretisk med spgrgsmal om metode og praktisk
med gennemfarelse af benchmarkingen.

Da benchmarking ofte vil vaere en gentagen proces, hvor man opstiller
en raekke indikatorer, som man lgbende felger udviklingen p4, er der
opstillet og beskrevet en metode, som kan bruges fremover.
Projektrapporten kan findes pa www.oresundsomcykelregion.nu.

Her findes ogsa rapporter og resultater fra de gvrige aktiviteter.

Projektet er gennemfgrt af Tetraplan og Trivector.
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Parter i projektet: Region Skane (Lead partner), Region Hovedstaden, Trafikverket, Hallbar Mobilitet Skane, Kebenhavns Kommune, Malmo stad,
Helsingborgs stad, Lunds kommun, Roskilde Kommune, Kristianstads kommun, Helsinggr Kommune, Kgge Kommune, Hogskolan Kristianstad

Danske fotos Ursula Bach (forsiden, 3, 8 og 11). Svenske - Mats Persson (side 4-5)



Region Hovedstaden
Koncern Regional Udvikling

Wl Internationale trafikforbindelser skaber
vaekst | hovedstadsregionen

=
o
o
w
[+ 4



BSII0001
Maskinskrevet tekst
Sag 8b Bilag 1


Internationale trafikforbindelser
skaber vaekst i hovedstadsregionen

Vibeke Storm Rasmussen
Formand for Regionsradet

Hovedstadsregionen er Danmarks veekstmotor og en central
medspiller i udviklingen af @resundsregionen. For at veere en
attraktiv metropol er vi afhaengige af et stort internationalt
netveerk, der kan fungere som motor for tiltreekning af viden,
kompetencer, investeringer og udvikling.

Udbygningen af en velfungerende infrastruktur til verden om-
kring os er en vaesentlig forudsaetning for, at vi ogsa i fremtiden
kan skabe vaekst, der resulterer i omsaetning og arbejdsplad-
ser - til gavn for regionen savel som hele Danmark.Vi arbejder
derfor med en raekke indsatsomrader pé infrastrukturomradet,
som har til formal at sikre fortsat udvikling af:

¢ Kgbenhavns Lufthavn som internationalt knudepunkt
med forbindelser til centrale internationale destinationer
og lufthavne

e Infrastrukturen til det gvrige Skandinavien og til Europa i
samarbejde med naboregionerne.

Vi forventer, at indsatserne vil styrke den internationale
tilgaengelighed til hovedstadsregionen, bringe os taettere pa
neere og fierne markeder og dermed styrke grundlaget for
vores erhvervs- og arbejdskraftudvikling samt transport af
mennesker og varer til og fra hele regionen.

Kabenhavns Lufthavn spiller en afggrende rolle

Kgbenhavns Lufthavn er regionens staerke knudepunkt,

men den er ogsa i hard konkurrence med andre lufthavne i
Europa. Flere internationale flyforbindelser til vaekstmarkeder
i Amerika og Asien er centrale for regionens konkurrence-
evne. Derfor er visammen med et bredt partnerskab fra hele
@stdanmark og Skane gaet foran med flyruteudviklingspro-
jektet Global Connected, som indtil videre har medvirket til at
tiltreekke 11 nye ruter, bl.a. til Shanghai, Toronto og Dubai.

Lufthavnens passager-opland vil med hgjhastighedstog
kunne fordobles til naesten 8 millioner mennesker. Flere
passagerer til lufthavnen giver flere lange flyruter, og dermed
bliver regionen en starre del af et globalt netveerk. Det gavner
blandt andet vores staerke forskningsmiljger — herunder
Global Excellence og European Spallation Source.

Ligeledes styrker et stgrre globalt netvaerk turismen. Antallet
af turisters overnatninger i hovedstadsregionen i hele 2012
forventes at stige ca. 7 % i forhold til 201 1. Alene blandt kine-
siske turister har der i farste halvar af 2012 vaeret en stigning
i overnatninger pa 40 %, en vaekst som den nye direkte
Shanghai-rute har medvirket til at muliggare.

Lufthavnen er ogsa vigtig ndr det gaelder krydstogtsturisme.
Fra Kebenhavn afgar mange af de krydstogtsskibe, der bl.a.
sejler til destinationer i @stersgen, og mange turister kommer

derfor til Kebenhavn for at g&d ombord pa krydstogtskibene
her. Krydstogtsturismen bidrog med en 1 mia. kr. til regionen i
2011 og de seneste ars vaekst i anlgbne skibe har bidraget til
1500 arbejdspladser.

Kgbenhavns Lufthavns rutenetveerk ved udgangen af 2011
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CPH i tal Stigning 2009-2011
Passagertal 19.715.451 21.501.750 22.725.517 15,26 %
Arlige operationer 236.172 245.640 253.762 748 %

Kilde: CPH: "CPH og samfundet 2011"



International tilgaengelighed tiltraskker
viden og arbejdspladser

| de kommende ar vil to af verdens starste og mest avan-
cerede forskningsfaciliteter blive bygget i Lund: European
Spallation Source (ESS) og MAX V. Faciliteterne benyttes til
at undersgge materialer pa atomart niveau og kan konkret
bruges til at udvikle helt nye produkter til fx lzegemiddelin-
dustrien. Al databehandling fra ESS og MAX IV finder sted

i Kebenhavn og der er potentiale for, at faciliteterne kan
opfylde forskningsbehov for en lang raekke universiteter og
virksomheder i hele @resundsregionen.

Forelgbige prognoser viser, at op imod 4000 forskere hvert
ar vil komme til Lund og Kabenhavn i kortere eller laengere
perioder for at arbejde og forske ved ESS.

Med de nye forskningsanlaeg er vi ogsa afhaengige af gode
infrastrukturforbindelser til hele verden. Ogsa her spiller
Kabenhavns Lufthavn en central rolle.

Global Excellence:

forskningssamarbejder i internationalt perspektiv

Region Hovedstaden og universiteterne i regionen har etab-
leret udviklingsprogrammet Global Excellence. Sundheds-
veesenet i Region Hovedstaden forsker for mere end 1,4
mia. kr. om ret, og en stor del af denne forskning udfares

i samarbejde med anerkendte internationale forsknings-
miljger og virksomheder. De internationale samarbejder er
helt afggrende for, at sundhedsvaesenet kan udvikle sig ef-
fektivt og med hgj kvalitet til gavn for borgerne og samtidig
bidrage til veekst i regionen.

Det hgje internationale ambitionsniveau kan kun indfris pa
grund af Kebenhavns Lufthavn. Den internationale tilgaen-
gelighed til vigtige destinationer er essentiel for at kunne
bevare sundhedsniveauer pa et hgjt internationalt niveau.
Derved kan vi indhente international viden, som benyttes til
at udvikle nye behandlinger og skabe kvalitet i sundheds-
vaesenet.

Samarbejder
Samarbejder
Samarbejder

ESS AB
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STRING er et politisk samarbejde pa tvaers af graenserne
mellem Hamborg, Slesvig-Holsten, Region Sjzelland,
Region Hovedstaden, og Region Skane. Infrastrukturen
mellem Danmark og Tyskland vil opleve et markant Igft
med abningen af Femern-forbindelsen i 2021. Vi vil med

STRING-samarbejdet fremme regional udvikling og gren
vaekst i korridoren fra @resundsregionen til Hamburg, der
opstar med abning af Femern-forbindelsen.

Se mere pa www.stringcorridor.org

Hoajhastighedstog og greonne korridorer forbinder
Region Hovedstaden med Skandinavien og Centraleuropa

Med &bningen af Femern-forbindelsen i 2021 rykker Hoved-
stadsregionen naermere det gvrige Europa. Det abner mu-
lighed for at skabe taette samarbejder med naboregionerne
i blandt andet STRING-samarbejdet og Den Skandinaviske
Arena. Her arbejder vi for eksempel med at skabe et sam-
menhaengende net for hgjhastighedstog mellem Skandina-
vien og Nordeuropa via Femern-forbindelsen.

STOCKHOL!
SLocKI S

DEN SKANDINAVISKE ARENA er et politisk samarbejde
mellem @resundsregionen og Gateborg/Oslo-regionen.
Formalet med samarbejdet er primeert at synliggare og
styrke udviklingen af det sydvestlige Skandinavien inden-
for blandt andet infrastruktur og logistik.

Se mere pa www.8millioncity.com

En hgjhastighedsforbindelse har en raekke fordele:

e Enlang raekke danske, skandinaviske og nordeuropaeiske
destinationer vil kunne forbindes med hgjhastighedstog,
s& man fra Kebenhavn kan na til Oslo, Stockholm og
Hamborg pa under tre timer.

e De attraktive rejsetider med hgjhastighedstog vil
forbinde byer og regioner pa en made, som skaber nyt
grundlag for vores erhvervsudvikling, arbejdskraftudvik-
ling og pendlingen i hele regionen.

¢ Enhgjhastighedsforbindelse til og fra lufthavnen kan
ogsa styrke regionen, da hurtige tog udvider lufthavnens
opland. Dermed bidrager hgjhastighedstog til at sikre
lufthavnens fortsatte vaekst og rolle som knudepunkt for
de lange flyruter.

o  Faerre korte flyruter reducerer CO2-udledningen, hvilket
giver klima- og miljggevinster.



Region
Hovedstaden

Region Hovedstaden
Koncern Regional Udvikling
Kongens Vaenge 2

3400 Hillerad

Telefon: +45 38 66 50 00
E-mail: regionaludvikling@regionh.dk
Web: www.regionh.dk/
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