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Den 10. februar 2011     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR.  1 
 
OPLÆG OM HVAD DER BIDRAGER TIL METROPOLERS SUCCESER 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Som inspiration til udvalgets første drøftelser af en ny regional udviklingsplan 
(RUP) har vi inviteret Lars Winther til at tale om erfaringer og succeser fra andre 
metropolregioner. Han vil i oplægget komme ind på de temaer, som udvalget har 
ansvaret for (infrastruktur og internationalisering, samt erhvervsudvikling), men 
vil også tale mere bredt om satsninger indenfor regional udvikling. 
 
Lars Winther er lektor ved Institut for Geografi og Geologi på Københavns Uni-
versitet og har bl.a. beskæftiget sig med internationale sammenligninger af me-
tropolregioner – han har sammenlignet Øresundsregionen med Centrope-regionen 
omkring Wien. Herudover har han forsket i globale megatrends’ indflydelse på 
regional udvikling, samt faktorer der medvirker til at gøre en region attraktiv. 
 
Oplægget vil vare ca. 25 minutter, hvorefter der er lagt op til spørgsmål og di-
skussion. 
 
 
 
 
 
KONKLUSION 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

 

Sagsnr:  11000664 

Sagsgr: 
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Den 10. februar 2011    REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 2 
 
STATUS PÅ RUP 2.0 PROCES 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Regionsrådet anbefalede den 14. december 2010 sagen ”Ny regional udviklings-
plan – temaer, organisering og tidsplan”.  
 
Indledende dialog med kommunerne  
Sagen danner baggrund for en videre dialog med kommunerne i hovedstadsregio-
nen om den nye regionale udviklingsplan RUP 2.0. Administrationen har på bag-
grund af sagen holdt et indledende møde med repræsentanter fra KKR’s embeds-
mandsudvalg vedr. miljø- og infrastruktur. Udvalget er ansvarligt for RUP 2.0 i 
KKR regi. 
 
Forslag om ny politisk organisering  
KKR meddelte på mødet, at de ønskede en anden politisk organisering end fore-
slået i sagen fra regionsrådet. I den nuværende sag er der lagt op til et politisk 
samarbejdsudvalg bestående af RUT-udvalget, en borgmester samt to udvalgs-
formænd inden for planlægning, miljø eller teknik. KKR foreslår i stedet, at RUP 
2.0 politisk forankres i en styregruppe bestående af formandskabet fra KKR -
formand Kjeld Hansen og næstformand Jannich Petersen, regionsrådformanden 
og formand for RUT-udvalget.  
 
Status på proces 
Det er aftalt med KKR, at der hurtigst muligt sker en afklaring mellem regions-
rådsformanden og KKR-formanden i forhold til en eventuel ny politisk organise-
ring. Meget gerne inden næste KKR møde den 7. februar 2011. 
 
Hvis der bliver truffet aftale om en eventuel ny politisk organisering, vil sagen 
blive sendt til behandling snarest i RUT-udvalget med henblik på videre behand-
ling i regionsrådet. 
 
KKR bakker op om de foreslåede temaer, og der er således enighed om, at tema-
erne i RUP 2.0 bliver: 
 

 Internationalisering og infrastruktur 
 Erhvervsudvikling 
 Klima og miljø 
 Uddannelse 
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På næste møde vil der foreligge en tidsplan for RUP 2.0 samt et oplæg til dialog-
aktiviteter i forbindelse med udarbejdelse af RUP 2.0. 
 
 
 
KONKLUSION 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Sagsnr:   10003947 

Sagsgr.:  
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Den 10. februar 2011    REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 3 
 
FØRSTE DRØFTELSE AF RUP -TEMA OM 
”INTERNATIONALISERING OG INFRASTRUKTUR” 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Baggrund 
I forlængelse af regionsrådets behandling den 14. december 2010 om ”Ny regio-
nal udviklingsplan – temaer, organisering og tidsplan” fremlægger administratio-
nen de første overvejelser om temaet ”Internationalisering og infrastruktur” til 
drøftelse i Regional udviklingsplans- og trafikudvalget. 
 
Som det fremgår af mødesagen, så lægger regionsrådet inden for temaet op til 
øget internationalt samarbejde inden for fokusområderne: viden og innovation, 
kultur og events samt den trafikale infrastruktur.   
 
I forhold til disse fokusområder indarbejdes 
 Resultaterne fra OECD-analysen om hovedstadsområdets konkurrenceevne 

fra januar 2009 
 Væsentlige elementer fra ØRUS – den øresundsregionale udviklingsstrategi 
 Potentialet i STRING-samarbejdet (Samarbejdet mellem Region Skåne, Regi-

on Hovedstaden, Region Sjælland, Slesvig-Holsten og Hamborg) 
 Tidligere analyser om den overordnede regionale og internationale tilgænge-

lighed for gods- og persontrafik på vej og på bane 
 
Internationalisering 
I regionsrådets beslutning betones det, at internationalisering og tværregionalt 
samarbejde skal forstås bredt, fx som øget samspil globalt om viden og innovati-
on, kultur og events samt den trafikale infrastruktur.  
 
Udgangspunktet har været, at hovedstadsregionen i international sammenhæng er 
en mindre region i udkanten af Europa. OECD har peget på, at Sjælland og Skåne 
er afhængige af hinanden for at få et tilstrækkeligt stort befolkningsgrundlag og 
marked for at kunne stå sig i den globale konkurrence. Tilsvarende vil et samar-
bejde i Femern-korridoren fra Hovedstaden/Skåne ned til Hamborg skabe øget 
kritisk masse til at positionere sig i den internationale konkurrence. 
 
Som eksempler på eksisterende internationalt netværkssamarbejde kan nævnes 
samarbejdsplatform som "STRING" og "Skandinaviske Arena" (Øresund-
Gøteborg-Oslo). Hertil kommer det ny opstartede samarbejde mellem Økonomi- 
og erhvervsministeriet, Vækstforum Hovedstaden, Vækstforum Sjælland om en 
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Vækststrategi for Femern - aftalt i partnerskabsaftalerne mellem regeringen og 
vækstforaene. 
 
Et andet eksempel på et udvidet internationalt perspektiv er flyruteudviklingspro-
jektet Copenhagen Connected, som skal tiltrække internationale flyruter til regio-
nen, og allerede har medvirket til en ny rute direkte til Dubai – hvilket gør det 
muligt at markedsføre Danmark og Øresundsregionen som destination og øger 
tilgængeligheden til Sydasien og Australien/Oceanien. Den videre udfordring vil 
være, hvordan vi kan udnytte dette potentiale, samt potentialet i yderligere nye 
flyruter. 
 
Med hensyn til et udvidet internationalt perspektiv har OECD fremhævet behovet 
for at forbedre innovationskapaciteten i hovedstadsregionen, hvilket netop forud-
sætter styrkelse af et øget netværkssamarbejde mellem forskningsinstitutioner og 
erhverv, såvel lokalt som på tværs af grænser i EU og globalt. Som eksempel har 
netværksorganisationen Crossroads Copenhagen peget på, at bliver vi ikke bedre 
til cross-border samarbejder mellem de forskellige centre for anvendt forskning 
rundt om i Europa, vil vi hurtigt sakke bagud i forhold til Indien og Kina. Rådet 
for Teknologi og Innovation har tilsvarende lanceret programmer, der understøtter 
internationale netværkssamarbejder mellem uddannelsesinstitutioner og erhverv.  
 
Herudover har OECD fremhævet behovet for øget mobilitet/rekruttering af højt 
kvalificeret arbejdskraft inden for vore styrkeområder, hvilket tilsvarende forud-
sætter øget deltagelse og rekruttering i globale eliteforsker- og ekspertnetværk. 
Øget samarbejde med udvalgte internationale forsknings- og vækstcentre inden 
for vore styrkeområder vil fremme dette. I Vækstforums erhvervsudviklingsstra-
tegi er der bl.a. fokus på tiltrækning af internationalt talent. 
 
Infrastruktur 
I forhold til infrastrukturen lægger regionsrådet op til, at der særligt skal fokuse-
res på den overordnede regionale og internationale tilgængelighed for gods- og 
persontrafik både på vej og på bane. Temaet skal ligeledes ses i sammenhæng 
med regionsrådets politiske tilkendegivelse om grønne transportkorridorer fra 
september 2010.  
 
Øresundsregionen har således en væsentlig rolle som omdrejningspunkt i trans-
portsystemet mellem Skandinavien og det europæiske kontinent. Store transport-
strømme passerer hver dag gennem Københavns lufthavn og havne samt ad regio-
nens veje og jernbaner.  
 
Hvad angår tilgængelighed, ligger Øresundsregionen og dermed hovedstadsregio-
nen over det europæiske gennemsnit. Det beror til en vis grad på den gode til-
gængelighed til et stort antal mennesker og destinationer, men først og fremmest 
beror det på flyforbindelserne til og fra Københavns lufthavn. 
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IBU’s ekspertudredning peger derfor på, at en stor udfordring for Øresundsregio-
nen er den fortsatte udvikling af Københavns lufthavn. Transittrafikken der bidra-
ger til, at kapaciteten på jernbanen snart er fuldt udnyttet, og den kommende faste 
Femern Bælt-forbindelse, der på sigt stiller krav om en kraftig udbygning af jern-
banesystemet. 
 
Da hovedstadsregionen ligger i centrum af Øresundsregionen, betyder det, at til-
gængeligheden i RUP 2.0 bør opfattes både som tilgængeligheden internt i Øre-
sundsregionen, til og fra Øresundsregionen og gennem Øresundsregionen. 
 
Drøftelse af forslag til nye analyser 
Det hidtidige internationale samarbejde har hovedsagelig været koncentreret om 
de nærmeste naboregioner, og således ikke haft et tydeligt fokus på det globale 
perspektiv. 
 
Administrationen vil derfor foreslå en analyse, som kortlægger de mest relevante 
samarbejdspartnere/samspilsområder på udvalgte felter (spørgsmålet om øget 
mobilitet for højt kvalificeret arbejdskraft inden for vore styrkeområder samt øget 
deltagelse i globale netværk mellem forskningsinstitutioner og erhvervsvirksom-
heder inden for styrkeområder som f.eks. uddannelse, velfærds- og sundhedstek-
nologi, sundhedsforskning, Clean-tech., ESS-partikelanlægget, mm). Analysen 
kan også omfatte best practice/erfaringer fra andre regioners udbytte af samarbej-
de med eksempelvis Kina.  
 
På infrastrukturområdet tegner IBU’s ekspertanalyser, transportministeriets rap-
porter samt regionsrådets egne analyser et godt billede af såvel den regionale som 
den internationale infrastruktur. Især IBU-analyserne lægger op til en række kon-
krete løsningsforslag som en ny Ring 5 og en ny fast HH-forbindelse. 
 
Imidlertid lægges der op til at tænke tilgængelighed i form af vej og bane, og ikke 
så meget international tilgængelighed til Københavns lufthavn og dermed mulige 
forbindelser med højhastighedstog. 
 
På infrastrukturområdet vil administrationen derfor foreslå to mindre analyser: En 
analyse, som redegør for den konkrete betydning af højhastighedstog for lufthav-
nen, samt en analyse, som beskriver betydningen af Københavns lufthavns inter-
nationale destinationer (den internationale tilgængelighed).  
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Sidstnævnte kan evt. dækkes af delanalyser/effektmålinger i Copenhagen Connec-
ted projektet. Den internationale tilgængelighed målt på flyruter er i øvrigt et må-
lepunkt i erhvervsstrategien, som der løbende skal følges op på. 
 
 
 
KONKLUSION 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Sagsnr:   10003947 

Sagsgr.:  
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Den 10. februar 2011    REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 4 
 
INTERREG-PROJEKT OM ”DEN GRØNNE STRING-KORRIDOR” 
 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Aftalen om den faste forbindelse over Femern Bælt åbner op for nye muligheder 
og for nye fælles strategier og projekter i STRING-samarbejdet mellem Region 
Skåne, Region Hovedstaden, Region Sjælland, Slesvig-Holsten og Hamborg. 
 
På Politisk Forum i Skåne den 7. og 8. juni 2010 blev Action Plan derfor vedtaget 
som rettesnor for det fremtidige arbejde. I planen er der beskrevet en række nøg-
leprojekter, som skal igangsættes i et samarbejde mellem STRING-parterne. Ud-
viklingen af en grøn transportkorridor er et at af projekterne. 
 
Da det ikke i dag under de nuværende geografiske rammer for interreg-projekter 
er muligt at gennemføre et projekt for hele STRING-geografien, er det aftalt i 
STRING-styregruppen, at de tre regioner Skåne, Sjælland og Region Hovedsta-
den i fællesskab tager initiativ til et nyt interreg-projekt, som har sit udspring i 
Øresundsregionen. En særlig opgave bliver at inddrage de tyske parter. 
 
Formålet med projektet 
Det nye interregprojekt har til formål at belyse de muligheder og udfordringer, 
som den nye Femern Bælt forbindelse vil give Øresundsregionen. Herudover skal 
projektet afdække og anbefale initiativer, der sikrer, at forbindelsen udnyttes mak-
simalt.  
 
Der er hidtil blevet arbejdet på en ansøgning til Øresundsprogrammet til næste 
ansøgningsrunde, som er den 1. marts 2011. Det har dog vist sig at være en res-
sourcekrævende proces, at få alle projektparter til at bidrage i tide – herunder at få 
afklaret hvilken region, der vil påtage sig ansvaret som leadpartner. Derfor er det 
muligt, at indleveringen af ansøgningen må rykkes til næste ansøgningsrunde den 
1. juni 2011 
 
Projektets indhold 
Projektet planlægges at løbe over 3 budgetår og vil blive igangsat medio 2011.  
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Projektet opdeles i seks delopgaver:  
 
1. En analyse af mulighederne for udvikling af en grøn godstransportkorridor 
med fokus på intelligent logistik og effektive transportløsninger.  
 
2. En analyse af Femern-forbindelsens samfundsmæssige effekter og muligheder 
for at skabe et tværnationalt arbejdsmarked, herunder pendling, barrierer og be-
hov for yderlige tiltag.  
 
3. En analyse af den nye transportkorridors betydning for persontransport og 
tilgængelighed for såvel højhastighedstog/opkobling til det europæiske høj-
hastighedsnet, interregionale tog og hurtige pendlertog.  
 
4. En beskrivelse af perspektiverne ved at knytte korridorens to metropoler 
Hamborg og København-Malmø sammen, dels for hele STRING-regionen, dels 
for de to metropoler. 
 
5. Tilvejebringelse af fælles analyseredskaber og værktøjer, herunder en kort-
lægning af eksisterende og igangværende analyser, prognoser mm. 
 
6. Informations-, dialog- og forankringsaktiviter. En særlig udfordring bliver at 
få skabt dialog og samarbejde med tyske parter, og få projektet og dets resultater 
forankret hos såvel svenske, danske som tyske beslutningstagere samt andre vig-
tige regionale og interregionale aktører. 
 
Deltagere og økonomi 
De tre regioner er i kontakt med Københavns kommune, en sjællandsk part, Tra-
fikverket, Malmø stad, Lund kommune og Helsingborg stad om et samarbejde. 
 
Projektets samlede budget forventes at være ca. 11 mio. kr. over 3 år, hvoraf inter-
reg-programmet forventes at finansiere halvdelen. Administrationen vil foreslå, at 
regionen bidrager med maksimalt 2 mio. kr. fordelt over 3 budgetår. 
 
Vurdering 
Administrationen vurderer, at projektet ligger i god forlængelse af regionens stra-
tegiske indsatsområder som deltagelsen i STRING-samarbejdet og opfølgningen 
på regionsrådets politiske tilkendegivelse om grønne transportkorridorer. 
 
Projektet skal desuden ses i forhold til partnerskabsaftalerne mellem Vækstforaene 
for henholdsvis Region Hovedstaden og Sjælland og Økonomi – og Erhvervsmi-
nisteriet, hvor det er aftalt at udarbejde en strategi for udnyttelsen af vækstpotenti-
alet i forbindelse med den kommende Femern Bælt – forbindelse.  
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Sagen behandles i forretningsudvalget den 15. marts og i regionsrådet den 22. 
marts, hvor administrationen vil anmode om godkendelse til at gå ind i samarbej-
det med de to regioner og øvrige parter samt anmode om en bevilling på maksi-
malt 2 mio. kr. over 3 budgetår. 
 
Underudvalgets bemærkninger vil indgå i behandlingen af sagen. 
 
 
KONKLUSION 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Sagsnr:   10003621 

Sagsgr.:  
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Den 10. februar 2011    REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 5 
 
HØRING OM ORGANISERINGEN AF DEN KOLLEKTIVE TRAFIK I 
HOVEDSTADSOMRÅDET 
 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Folketingets trafikudvalg har besluttet at holde en lukket høring om 
organiseringen af den kollektive trafik i hovedstadsområdet den 23. februar på 
Christiansborg. Formålet med høringen er, dels at få et indtryk af de aktuelle 
problemstillinger, dels at få gode bud på, hvordan den kollektive trafik 
fremadrettet kan organiseres bedst muligt.  
 
Region Hovedstaden er sammen med aktørene for den kollektive trafik: Movia, 
DSB, DSBFirst og Metroselskabet samt KKR (Kommunekontaktrådet for 
hovedstadsregionen) inviteret med som oplægsholder.  
 
Administrationen vil foreslå, at koncerndirektør Kim Høgh holder regionens 
oplæg, som må have en varighed på 5-6 minutter med mulighed for uddybende 
spørgsmål (9-10 minutter). Oplægget vil tage udgangspunkt i to notater, som 
administrationen udarbejdede som baggrundspapir for regionsrådsformandens 
deltagelse i et møde i Transportministeriet den 17. september 2010 om 
organiseringen af den kollektive trafik i hovedstadsområdet. Foruden 
repræsentanter fra trafikoperatører og selskaber deltog repræsentanter fra Danske 
Regioner, Københavns kommune samt KKR Hovedstaden i dette møde. 
 
Ud over oplægsholderen er der mulighed for at yderligere 3 personer kan deltage. 
Administrationen vil foreslå, at RUT-udvalget udover oplægsholderen udpeger 3 
deltagere blandt udvalgets medlemmer, alternativt at udvalget udpeger 2 
medlemmer samt stabsdirektør Joost Nielsen fra Koncern Regional Udvikling. 
 
KONKLUSION 
 
 
 
 

Bilagsfortegnelse: 

1. Invitation fra Folketingets trafikudvalg. 17. januar 2011. 

2. To baggrundsnotater til mødet i Transportministeriet 17. september 2010 

 

Sagsnr:   09001399 
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Den 10. februar 2011    REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 6 
 
MEDDELELSER 
 
6.1  
IBU’s slutkonference i Malmø den 6. december 2010 
 
IBU-projektet – Infrastruktur og Byudvikling i Øresundsregionen – er afsluttet 
med udgangen af 2010. På slutkonferencen, som blev afholdt i Malmø den 6. de-
cember 2010, blev projektets hovedresultater fremlagt og drøftet af politiske re-
præsentanter fra Øresundsregionen. Konferencen havde ca. 300 deltagere, og var 
bygget op med indlæg og debatrunder med politikere fra de tre regioner, repræ-
sentanter fra kommunerne, svenske politikere fra henholdsvis Riksdagen og EU-
Parlamentet samt DI (Dansk Industri). Et af konferencens politiske hovedbudska-
ber var enigheden om og vigtigheden af at skabe fælles fodslag om hvilke projek-
ter, der har den største betydning for den samlede Øresundsregion, og som bør 
prioriteres af Riksdagen og Folketinget. Et andet vigtigt hovedbudskab var beho-
vet for og nytten af at realisere en fast forbindelse mellem Helsingør og Helsing-
borg og en ny Ring 5 til vej og bane.  
 
Slutrapporten vil blive udleveret på mødet. 
 

Sagsnr.: 08005200 

 

 
6.2 
Regionrådsformandens møder med Transport- og miljøministeren  
den 21. januar 2011 
 
Regionsrådsformand, Vibeke Storm Rasmussen, har den 21. januar 2011 haft to 
møder med transportministeren. Det første møde handlede om transportkorrido-
ren, hvor også miljøministeren deltog. Det andet møde handlede om letbanen 
langs Ring 3, og blev afholdt sammen med kommunernes forhandlingsgruppe for 
Letbanesamarbejdet: borgmestrene Søren P. Rasmussen, Steen Christiansen og 
Karin Søjberg Holst.  
 
I det første møde om transportkorridoren deltog regionsrådsformanden og trans-
port- og miljøministeren. 
 
Transportministeren har i november 2010 sammen med miljøministeren gennem-
ført en høring af de 18 involverede kommuner i transportkorridoren ”Ring 5-
korridoren”. Fra ministeriernes side lægges der nu op til en bilateral proces mel-
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lem ministerier og hver kommune om særlige lokale forhold i transportkorrido-
ren, og i forlængelse heraf vil arbejdet blive afrundet med endnu en fælles høring 
om de resultater ministerierne har uddraget af høringsrunderne. 
 
Regionsformanden gjorde opmærksom på IBU projektets indhold og analysere-
sultater, og har efterfølgende fulgt op overfor ministerierne med en tak for invita-
tionen til at deltage, samt en opfordring til også fortsat at blive inddraget i arbej-
det. Ikke mindst set i lyset af det forestående RUP udviklingsarbejde. 
 
På det andet møde med transportministeren om finansiering af letbanen i Ring 3-
korridoren blev der af forhandlingsgruppen for Letbanesamarbejdet foreslået: 
 
At forhandlingsprocessen tilrettelægges på en måde, så der i første omgang sigtes 
mod at træffe politisk principaftale om systemvalg, vilkår for etapedeling og en 
finansieringsmodel, med en overordnet fordelingsnøgle mellem stat, region og 
kommuner, vilkår for lånefinansiering mv. Og at en sådan aftale fremlægges til 
godkendelse i byrådene, regionsrådet og finansudvalget inden der optages for-
handlinger om organisering, herunder evt. OPP. 
 
At stat, region og kommuner nedsætter en politisk forhandlingsgruppe - der på 
baggrund af finansieringsanalysen - skal forhandle de principaftaler, som efterføl-
gende kan fremlægges til godkendelse i byrådene, regionsrådet og finansudvalget. 
At der - til det forberedende arbejde - købes sekretariatsbistand fra Metroselska-
bet, eller anden organisation med tilsvarende erfaringer med selskabsdannelse, 
planlægning, projektering, anlæg og drift af skinnebårne transportsystemer i ho-
vedstadsområdet. 
 
Ministeren bekræftede, at staten er parat til at investere 1,5 mia. kr i projektet, 
svarende til ca. 40 % af udgifterne til en letbane fra Lundtofte til Ishøj. Han oply-
ste, at de 40 % svarede til, hvad der er aftalt med Århus Kommune. 
 
Det blev aftalt at mødes igen om ca. 3 uger. Til den tid vil der forhåbentlig fore-
ligge en afklaring af lånespørgsmålet. 
 
Sagsnr.: 08012235 

 

 
6.3 
Aftale om Rejsekortets fremtid 

 
Rejsekortprojektet har været i alvorlige vanskeligheder med forsinkelser og tvivl 
om projektets gennemførelse. Den sidste udvikling i sagen er, at der er indgået en 
aftale mellem Rejsekort A/S og det internationale IT-leverandørkonsortium, East-
West, om projektets fremtid. I aftalen indgår dels en erstatning til Rejsekort A/S 
for forsinkelser, dels at rejsekortet bliver landsdækkende i løbet af 2012. 
 



 

 16 

Der er til orientering udsendt en pressemeddelelse fra Rejsekort A/S om aftalen. 
 
Pressemeddelelsen er vedlagt som bilag. 
 
Sagsnr.:  11000105 

Arkiv: 1-16-4-75 

 

Bilagsfortegnelse: 

1. Pressemeddelelse fra Rejsekort A/S 
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Den 10. februar 2011     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 
 
 
 
SAG NR. 7  
 
EVENTUELT 
 
 
 
 
 
 
MØDET SLUT:  
 
 
 
 
 
 
NÆSTE MØDE: Torsdag den 3. marts 2011 
 



REGION HOVEDSTADEN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Regional  udviklingsplans- og trafikudvalgs møde den 10. februar 2011 
 
Sag nr. 5 
 
Emne:  Høring om organiseringen af den kollektive  

trafik i hovedstadsområdet 
 

Bilag     2 



Fra: Jesper Thinghuus  
Sendt: 17. januar 2011 01:31 
Til: 'Lars.tanderup@regionh.dk' 
Emne: Lukket høring på Christiansborg 23. februar 2011 om organiseringen af den kollektive trafik i 
hovedstadsområdet 
 
Kære Lars Tanderup 
 
Folketingets Trafikudvalg har besluttet at ville holde en lukket høring om organiseringen af den kollektive 
trafik i hovedstadsområdet. Den finder sted onsdag den 23. februar 2011 kl. 13.00-16.30 på Christiansborg. 
 
I den forbindelse vil udvalget høre, om I fra Region Hovedstaden vil deltage med et kort oplæg. 
 
Der er som nævnt tale om en lukket høring – d.v.s. uden adgang for presse og offentligheden. Formålet med 
høringen er at få en indtryk af aktuelle problemstillinger i- og gode bud på, hvordan den kollektive trafik i 
hovedstadsområdet fremadrettet kan organiseres bedst muligt. Det er altså organiseringen af den kollektive 
trafik, der er i fokus for høringen. 
 
Høringen kommer til at begynde med et 30 minutters oplæg (efterfulgt af 15 minutters spørgsmål) fra direktør 
Alexander Freitag, som kommer fra Münchener Verkehrs- und Tarifverbund (MVV), som er det organ, der 
koordinerer og planlægger den kollektive trafik i München. Trafikudvalget mødte Alexander Freitag under et 
studiebesøg i München i september 2010 og fandt hans oplæg om, hvordan den kollektive trafik i München 
er organiseret ret spændende og udvalget tror, det også kunne være inspirerende for aktørerne i den 
kollektive trafik i hovedstadsområdet at høre Alexander Freitag fortælle om, hvordan den kollektive trafik er 
organiseret i München. 
 
Efter oplægget fra Alexander Freitag er det tanken, at aktørerne i den kollektive trafik i hovedstadsområdet 
hver især holder et kort oplæg på 5-6 minutter (efterfulgt af 9-10 minutters tid til opklarende spørgsmål), hvor 
I på kort form fortæller, hvad der fra jeres synspunkt er de vigtigste problemer m.h.t. en effektiv organisering 
af den kollektive trafik i hovedstaden p.t., og hvad I mener der fremadrettet skal til for at få den kollektive 
trafik i hovedstadsområdet organiseret bedst muligt. 
 
De 7 aktører i den kollektive trafik, udvalget gerne vil have til at deltage i høringen med et indlæg er: Movia, 
DSB, DSB S-tog, DSB First, Metroselskabet, Region Hovedstaden og Kommunekontaktrådet for 
hovedstadsområdet. Herudover vil udvalget invitere transportministeren med som lyttende deltager. 
 
I og de 6 øvrige inviterede selskaber/organisationer kan hver især deltage med 1 oplægsholder og op til 3 
yderligere (lyttende) deltagere (d.v.s. i alt 4 personer). Udvalgsformand Flemming Damgaard Larsen vil være 
ordstyrer under høringen.  
 
Som det fremgår af programmet nedenfor, er der efter hvert oplæg afsat lidt tid til opklarende spørgsmål. Her 
vil Trafikudvalgets medlemmer have førsteret til at stille spørgsmål. Men hvis der er tid til overs, får 
oplægsholderne og de evt. medfølgende personer fra organisationerne også mulighed for at stille 
opklarende spørgsmål. Det er vigtigt for udvalget, at der er tale om opklarende spørgsmål og at det ikke 
bliver et debatmøde med diskussion mellem aktørerne, idet målet med høringen for udvalget er at få et 
indtryk af problemstillinger og løsningsmuligheder m.h.t. organiseringen af den kollektive trafik i 
hovedstadsområdet. 
 
Efter oplæggene vil der være lejlighed til at få en forfriskning og at have en uformel snak deltagerne imellem. 
 
Programmet vil således komme til at se således ud: 
13.00-13.02 Velkomst v. udvalgsformand Flemming Damgaard Larsen 
13.02-13.45 Oplæg Alexander Freitag fra München (30 minutter) og efterfølgende spørgsmål (15 minutter) 
13.45-14.00 Oplæg Region Hovedstaden med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. spørgsmål 9-10 
min.) 
14.00-14.15 Oplæg Kommunekontaktrådet Hovedstaden med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. 
spørgsmål 9-10 min.) 
14.15-14.30 Oplæg Movia med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. spørgsmål 9-10 min.) 
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14.30-14.45 Oplæg DSB med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. spørgsmål 9-10 min.) 
14.45-15.00 Oplæg DSB S tog med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. spørgsmål 9-10 min.) 
15.00-15.15 Oplæg DSB First med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. spørgsmål 9-10 min.) 
15.15-15.30 Oplæg Metroselskabet med efterfølgende spørgsmål (oplæg 5-6 min. spørgsmål 9-10 min.) 
15.30-15.45 Afsluttende bemærkninger – hver af de 7 aktører fra hovedstaden får 2 minutter til at give deres 
bud på, hvad de ser som dagens vigtigste budskab 
15.45-16.30 Afrunding ved udvalgsformand Flemming Damgaard Larsen og en afsluttende forfriskning 
 
Der vil blive arrangeret tolkning mellem tysk og dansk. 
 
Lad mig høre, om I vil deltage i høringen og i givet fald, hvem fra jeres organisation, der holder oplæg, og 
hvem der derudover kommer som lyttende deltagere (op til 3) fra jeres side. 
 
 
Med venlig hilsen 
 
Jesper Thinghuus 
Udvalgssekretær 
 

 
Udvalgssekretariatet 
 
Christiansborg 
DK-1240 København K. 
 
Tlf.   +45 33 37 55 00 
Dir.   +45 33 37 55 14 
 
www.ft.dk 
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Baggrundsnotat 
Samarbejdet om kollektiv trafik i hovedstadsområdet 
 
Baggrund for mødet 
I april 2010 oversendte transportministeren en redegørelse om kollektiv trafik til Fol-
ketinget, hvor et af hovedtemaerne var muligheden for at udvikle og forbedre samar-
bejdet om den kollektive trafik i hovedstadsområdet.  
 
I redegørelsen tilkendegav ministeren, at han ville indbyde aktørerne på området til en 
dialog om, hvordan samarbejdet kan forbedres. Til mødet er derfor inviteret repræsen-
tanter fra trafikselskaberne og trafikmyndighederne, Danske Regioner, KL, Køben-
havns kommune, kommunekontaktrådet i Hovedstaden og Region Hovedstaden. 
 
 

Den nuværende organisering af den kollektive trafik  
Fra 2007 medførte strukturreformen i hovedstadsområdet, at Movia blev oprettet som 
et fælles selskab for busser og lokalbaner, ejet af de to regioner og de 45 kommuner på 
Sjælland og de tilliggende øer, mens staten fortsat har ansvaret for den regionale tog-
trafik, S-togene og et delt ansvar for Metroen sammen med Københavns og Frederiks-
berg kommune. 
 
Ansvaret for planlægning, finansiering og udførelse af den kollektive trafik i hoved-
stadsområdet er således fordelt på en række parter, der hver for sig har ansvaret for at 
fastlægge såvel serviceniveau som udvikling af deres del af det kollektive trafiksy-
stem.  
 
I den praktiske udførsel spiller trafikselskaberne en central rolle. Ved trafikselskaber 
forstår vi Movia (bus- og lokalbaner), Metroselskabet (metroen), DSB (regional- og 
intercity-togene), DSB S-tog (S-tog) og DSBFirst, som efter kontrakt har ansvaret for 
Øresundstogene og kystbanen. 
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Efter strukturreformen er Trafikstyrelsen ansvarlig for samarbejdet mellem trafiksel-
skaberne. Via det såkaldte ”Direktørsamarbejde” er der etableret et samarbejde mel-
lem Movia og de øvrige trafikselskaber om emner af fælles interesse, som takster og 
billetter, kundeinformation, markedsføring, omstigningsforhold og køreplaner. 
 
Finansieringen af den kollektive trafik 
Staten har det overordnede ansvar for drift og udbygning af S-tog og regional-
tog, mens DSB, DSB S-tog og DSBFirst via kontrakt har ansvar for den konkrete ud-
førelse. Sammen med centralkommunerne har staten også ansvar for drift og udbyg-
ning af metroen, hvor Metroselskabet står for udførelsen. Selve driften er udliciteret. 
 
Regionerne har det økonomiske ansvar for drift og udbygning af lokalbanerne. De har 
også økonomisk ansvar for den regionale bustrafik, som de bestiller hos Movia. Her-
udover betaler regionerne for Movias administrations- og udviklingsomkostninger. 
 
Kommunerne har det økonomiske ansvar for den lokale bustrafik, og de bestiller – li-
gesom regionerne – bustrafikken hos Movia. Den lokale bustrafik udgør cirka 90 pro-
cent af den samlede bustrafik 
 
I dag er samarbejdet om takster og billetter lovbundne, og kunderne skal tilbydes kort 
og billetter, der gælder til alle de kollektive transportformer i området. Passagerind-
tægterne fordeles mellem trafikselskaberne efter regler fastsat i lovgivningen. Ho-
vedprincippet er, at det gennem tællinger og særlige undersøgelser fastlægges, hvor 
meget kunderne betaler for deres rejser, og at denne indtægt tilgår det enkelte selskab. 
For kombinerede rejser mellem flere selskaber deles indtægten efter nøgletal, og her 
skal det bemærkes, at i forhold til kombirejser får Movia og Metroselskabet en højere 
afregning. 
 
Region Hovedstadens opgaver 
Regionen har gennem Movia det økonomiske ansvar for 7 buslinjer, som primært er 
store tværgående S-buslinjer på det overordnede vejnet. Dertil kommer 5 lokalbane-
strækninger i Nordsjælland (Frederiksværkbanen, Gribskovbanen, Hornbækbanen, 
Lille Nord og Nærumbanen), som drives af Lokalbanen A/S, ejes af Movia og finan-
sieres af regionen. Regionens budget til alle disse opgaver er i 2010 på 445 mio. kr., 
hvoraf 243 mio. kr. går til dækning af Movias fælles administrationsudgifter. 
 
 
Trafikministeriets evaluering af lov om trafikselskaber 
Der har i ministeriet over længere tid pågået et arbejde med at evaluere lov om trafik-
selskaber. Der har været fokus på to hovedområder: organiseringen og finansie-
ringsmodellen. 
 
Det tyske konsulentfirma BSL har udarbejdet en rapport for transportministeriet, som 
kommer med en række anbefalinger til, hvordan samarbejdet i hovedstadsområdet kan 
forbedres, og til hvordan finansieringsmodellen, som fordeler udgifter til busdriften 



   Side 3 

 

mellem trafikkøberne (regionen og kommunerne), kan forbedres. Disse anbefalinger 
indgår i ministerens redegørelse. 
 
Transportministeren peger i redegørelsen på, at der er brug for at se på, om den lokale 
kollektive trafik er organiseret og styret på en måde, der fremmer målet om at tiltræk-
ke flest mulige passagerer. Billedet i hovedstadsområdet af organiseringen fremhæves 
som særlig komplekst, da både trafikselskabet Movia, Metroselskabet, DSB, DSB S-
tog og Trafikstyrelsen har ansvar for tilrettelæggelsen af trafikken.  
 
Men også finansieringsmodellen i hovedstadsområdet har nogle indbyggede proble-
mer, som risikerer at blokere for en fortsat udvikling af den kollektive trafik. Ministe-
ren nævner som eksempler linje 382E, hvor linjen indtil for nyligt har været medfinan-
sieret af en kommune, som ikke havde gavn af linjen, linje 200S hvor det tog 2 år for 8 
kommuner at blive enige, og endelig Københavns kommune, som samfinansierer bus-
linjer med 31 andre kommuner. 
 
I sin afrapportering anbefaler BSL oprettelsen af en paraplyorganisation for Storkø-
benhavn, og de foreslår to mulige organiseringer af paraplyorganisationen: 
 
 En let version, hvor Movia, Metroselskabet og Trafikstyrelsen udgør trafikkøber-

niveauet. Paraplyorganisationen skal være ansvarlig for indtægtsdeling, langtids-
planlægning af trafikken, design af passagerinformationssystemer, markedsføring 
og kommunikation. Entreprenørerne får ansvaret for korttidsplanlægning, infor-
mationsflow til passagerinformationssystemet, samt implementering af markeds-
føring og kommunikation. 

 En fuld version, hvor paraplyorganisationen er den eneste enhed på trafikkøberni-
veauet. Paraplyorganisationen skal samarbejde direkte med entreprenørerne. I for-
hold til den lette version foreslås paraplyorganisationen i denne version også at få 
ansvaret for korttidsplanlægningen, et fælles salgssystem, udbud af service og 
kvalitetskontrol. 

 
I forhold til finansieringsmodellen anbefaler BSL bl.a.: 
 at det klart skal defineres, hvilke ruter der er lokale, og hvilke der er regionale 
 at buslinjen skal finansieres af den, der har glæde af linjen, frem for den kommune 

hvor linjen kører igennem  
 at der etableres af 7-10 kommunale fællesskaber, hvor kompetencen til f.eks. at 

bestille trafik delegeres til fællesskaberne for at skabe en hurtigere beslutnings-
proces 

 allokering af administrationsomkostninger i Movia til buslinjerne for at synliggøre 
de samlede omkostninger ved den enkelte buslinje. 
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Taleoplæg vedr. behovet for samspil og koordinering af 
den kollektive trafik i hovedstadsregionen 
 
Region Hovedstaden prioriterer den kollektive trafik! 
 Regionsrådet har gennem den regionale udviklingsplan og initiativer som 

den kollektive trafikanalyse ”Før biltrafikken står stille – Hvad kan den 
kollektive trafik bidrage med” sat fokus på den kollektive trafik i hoved-
stadsområdet  

 Regionsrådet har fulgt op på udviklingsplan og analyser i bestillingen af 
regional bus- og lokalbanekørsel, da vi har styrket den regionale kollektive 
trafik på tværs af regionen ved at øge frekvensen af den regionale buskør-
sel, information og markedsføring, incitamentsaftaler og midler til medfi-
nansiering af fremkommelighed 

 Konkret har vi i 2010 styrket den kollektive trafik på de regionale linjer: 
300 S, 330 E, 400 S, 500 S og 600 S samtidig med at vi har styrket lokal-
banedriften på Frederiksværksbanen og Gribskovbanen – og næste år ind-
føres der 30 min. drift på hele strækningen mellem Hillerød og Helsingør, 
og her forventer vi en passagerfremgang på ca. 50.000 om året. 

 
Hvad kan der gøres? 
 Som sagt har vi gennemført eller medvirket til flere centrale analyser af den 

kollektive trafik og organiseringen af den i hovedstadsregionen. Det drejer 
sig først og fremmest om OECD´s analyse af hovedstadsområdet som blev 
offentliggjort i januar 2009, samt i analysen ”Før biltrafikken står stille” fra 
2009, som Tetraplan udførte for regionsrådet 
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 Efter OECD’s opfattelse er der et stadigt stigende behov for integreret tra-
fikplanlægning i regionen, og netop den manglende integration mellem de 
eksisterende transportsystemer og de mange aktører er en stor udfordring, 
som gør en fælles vision for de forskellige transportformer og deres ind-
byrdes samspil vanskelig. Selvom Movia er en nyskabelse, kunne man iføl-
ge OECD opnå bedre resultater ved at koordinere/samle trafikplanlægning i 
hovedstadsområdet i én enkelt organisation.  

 
 I ”Før biltrafikken står stille” opstilles der en række initiativpakker, som 

samlet set giver en markant øget efterspørgsel efter kollektiv transport og 
derigennem mindske biltrafikken. Lad mig blandt flere nævne en forbed-
ring af hele det kollektive grundprodukt med fokus på at forbedre udbud 
og frekvens, rejsehastighed, pålidelighed, og en pakke om samarbejde og 
vision. Denne pakke indebærer frem for alt iværksættelse af en række or-
ganisatoriske tiltag, hvor der er fokus på en sammenhængende vision og 
plan for den kollektive trafik – konkret peger analysen på en organisato-
risk paraply, som står for den samlede planlægning og koordinering af 
indsatsen mellem selskaberne i hovedstadsområdet.  

 
 
Eksempler på hvordan det kan gå galt! 
 Ministeren peger selv på i sin redegørelse til folketinget, at samarbejdet 

mellem trafikselskaberne kan forbedres – og her nævnes der en række ek-
sempler på, at nogle aktører i stedet for at samarbejde har valgt at ”gå solo”  

 
 Et eksempel på, hvor der går helt galt, er omkring spærretiden for pensioni-

ster. DSB har forskellige regler for pensionisters anvendelse af periodekort 
end de øvrige trafikselskaber i hovedstadsområdet. For busser, metro og lo-
kaltog kan pensionistkortet udenfor Storkøbenhavn bruges hele døgnet, i 
Storkøbenhavn ikke i morgenmyldretiden mellem 7.00 og 9.00. DSB der-
imod har en spærretid både om morgenen og om eftermiddagen og vel at 
mærke i hele hovedstadsområdet – så om eftermiddagen kan pensionisterne 
ikke skifte til toget - det er da til at blive forvirret af! 

 



REGION HOVEDSTADEN 
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Garantier, kontrol og erstatninger skal sikre 
landsdækkende udrulning af rejsekort 
17. december 2010 

Danskerne får et landsdækkende Rejsekort i løbet af 2012 – og IT-leverandøren East-West skal 
betale millionerstatning for de aktuelle forsinkelser i projektet. Det er resultatet af en ny aftale 
mellem Rejsekort A/S og det internationale leverandørkonsortium East-West. 

Aftalen kan nu indgås efter intense forhandlinger over de seneste uger. Efter pres fra 
transportminister Hans Christian Schmidt og ejerkredsen bag Rejsekort A/S har East-West indvilget 
i, at IT-konsortiet skal betale en kompensation på i alt 60 millioner kroner. Heraf betales 20 
millioner kroner med det samme i kontant erstatning for forsinkelserne, mens resten af beløbet 
fastfryses i en pulje, som leverandøren først får adgang til, hvis alle frister overholdes. Derudover 
rummer aftalen en række nye frister, hvor Rejsekort A/S har mulighed for at opsige aftalen med 
East-West fuldstændigt, hvis fristerne ikke overholdes. 

Hos Rejsekort A/S er bestyrelsesformand Peder Ø. Andreasen tilfreds med den nye aftale, der sikrer 
danskerne adgang til et landsdækkende rejsekort med meget lettere adgang til at rejse med tog og 
bus. 

– Det har været afgørende for os, at East-West nu har udstedt håndfaste garantier for, at de kan og 
vil levere et moderne rejsekortsystem. Samtidig har vi nu en troværdig plan, der sammen med en 
meget bedre styring og kontrol af projektet betrygger os i, at East-West kan overholde aftalen, 
udtaler bestyrelsesformanden. 

Forhandlingerne har flere gange undervejs været tæt på sammenbrud og dermed en total aflysning 
af rejsekortprojektet. Men konstant pres fra Rejsekort A/S' ledelse har ført til en såkaldt 
Tillægsaftale V, som sikrer en trinvis udrulning af rejsekort, så det i 2012 kan benyttes af i første 
omgang op til 500.000 danskere fra Gedser til Skagen. 

– Vi betragter aftalen som en ny start på samarbejdet med East-West, hvor vi skaber et tættere 
samarbejde med både tillid, opsyn og kontrol. Det er vejen frem for at få rejsekort til at virke, 
udtaler Peder Ø. Andreasen. 

Rejsekort A/S blev stiftet i 2003 som et samarbejde mellem DSB, HUR (i dag Movia), 
Ørestadsselskabet (Metro), samt en række regionale og lokale trafikselskaber. Målet har været at 
skabe et rejsekort, så passagerer med ét og samme kort kan rejse på tværs af landet – og med 
forskellige trafikselskaber. 

I 2005 indgik Rejsekort A/S aftalen med det nye IT-konsortium East-West, der er ejet af 
amerikanske Accenture (20 pct.) og franske Thales (80 pct.). Leverancerne fra East-West har været 
forsinket i flere omgange, hvilket den nye aftale med skærpede tidsfrister og opsigelsesmuligheder 
helt skal råde bod på. 



 
For yderligere oplysninger, kontakt venligst: 

Bestyrelsesformand Peder Ø. Andreasen, Rejsekort A/S  
Tlf: 20 13 14 00, e-mail: pqa@energinet.dk 

Administrerende direktør Bjørn Wahlsten, Rejsekort A/S  
Tlf: 33 43 24 00, e-mail: pqa@energinet.dk 

Eller besøg www.rejsekort.dk 
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