DAGSORDEN

REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG

TRAFIKUDVALGET
Torsdag den 27. oktober 2011
Klokken: 17:00 — 19:00

Sted: Regionsgarden
Mgadelokale: H5

Mgde nr. 8

Medlemmer:

Allan Schneidermann
Peter Kay Mortensen
Maja Hgjgaard Nielsen
Marianne Stendell
Karsten Skawbo-Jensen
Ellen Thrane

Kenneth Kristensen Berth
Per Roswall

REGION HOVEDSTADEN



Indholdsfortegnelse

Skitse til RUP 2.0
Resultater fra borgerpanelet i forbindelse med RUP 2.0

Orientering om det feelles trafikoplaeg fra KKR Hovedstaden
og Region Hovedstaden

Meddelelser

Eventuelt

Side

10

11



Den 27. oktober 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 1

SKITSE TIL RUP 2.0

SAGSFREMSTILLING

Sagen foreleegges udvalget med henblik pa en praesentation af en skitse til RUP
2.0 og en drgftelse af indledningen og temaerne infrastruktur og erhverv — iser
med fokus pa mal og indsatsomrader.

Baggrund

Regional udviklingsplans- og trafikudvalget blev pa sidste mgde preesenteret for
en samlet struktur for RUP 2.0 og et forslag til tre spor under hvert tema i RUP
2.0. Administrationen har i forlengelse af drgftelserne udarbejdet en farste skitse
til RUP 2.0. Skitsen preaesenteres ogsa pa regionsradsseminaret den 28. oktober.

Skitsen fglger den struktur, som blev praesenteret for Regional udviklingsplans-
og trafikudvalget pa sidste mgde. Det vil sige, at der under hvert tema praesenteres
kvantitative mal og tre spor. Under hvert spor peges der pa et antal indsatsomra-
der.

| skitsen er indsatsomraderne ikke udfoldet, men kort beskrevet. Indsatsomrader
udfoldes pa baggrund af drgftelserne i udvalgene og pa regionsradsseminaret.

Vision og mal for RUP 2.0

Regional udviklingsplans- og trafikudvalget dreftede den 5. maj 2011 visionen
for RUP 2.0. Her blev der drgftet en vision om Nordeuropas ferende metropol, og
det blev aftalt, at der under temaerne skulle udarbejdes kvantitative mal.

| forhold til visionen udtrykte udvalget pa sidste mgde bekymring om, hvorvidt
visionen var realistisk. Administrationen vil derfor pd madet praesentere udvalget
for forslag til ny vision, som udvalget kan drgfte.

| forhold til mal har CPH Economics i dialog med administrationen udarbejdet
forslag til kvantitative mal inden for temaerne i RUP 2.0.

Infrastruktur
Temaet infrastruktur er udarbejdet pa baggrund af den regionale trafikaftale mel-
lem Region Hovedstaden og KKR Hovedstaden. | skitsen er indsatsomrader der-

for udfoldet helt.
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Erhverv og internationalisering:

Under erhverv og internationalisering peges der pa tre spor. Det ene er erhvervs-
udviklingsstrategien, som ifglge Planloven er en del af RUP 2.0. Under de to ov-
rige spor er der peget pa mulige indsatsomrader.

Administrationen deltog den 14. oktober i et arrangement i Vaksthus Hovedsta-
den om de strategiske rammer for erhvervsfremmeindsatsen i regionen. P& semi-
naret holdt administrationen oplag og fik input til kvalificering af indsatsomrader
i RUP 2.0.

Videre proces

Pa baggrund af dreftelserne i udvalget og pa regionsradsseminaret feerdigger ad-
ministrationen et forslag til RUP 2.0. Det forventes at blive prasenteret for udval-
get pa madet den 1. december 2011.

Det forventes, at forslag til RUP 2.0 sendes i hering til marts 2012 med henblik
pa en endelig godkendelse i juni 2012.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. Skitse til RUP 2.0

Sagsnr: 10001495
Sagsar:



Den 27. oktober 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 2

RESULTATER FRA BORGERPANEL | FORBINDELSE MED RUP 2.0

SAGSFREMSTILLING

Sagen foreleegges udvalget med henblik pa en orientering og draftelse af resulta-
ter fra borgerpanel i forbindelse med RUP 2.0. Udvalget vil pa madet fa en
mundtlig praesentation af resultaterne.

Baggrund
Regionsradet har den 26. april godkendt en sag om dialogaktiviteter i forbindelse
med udarbejdelse af RUP 2.0 — herunder at der skulle inddrages et borgerpanel.

Formalet med borgerpanelet er at inddrage borgernes syn pa en reekke grundlag-
gende elementer i RUP 2.0.

Rammer for borgerpanel

Borgerpanelet har modtaget et elektronisk spgrgeskema, som er sendt ud til bor-
gere i hovedstadsregionen. Bornholm indgar ikke — eftersom de laver deres egen
udviklingsplan. Spgrgeskemaet er besvaret i perioden den 21.-25. september
2011,

Der er kommet svar fra 1017 borgere, som er repreaesentativt fordelt i regionen pa
geografi og alder. Aldersgruppen er fra 18-74 ar. Spargeskemaet er sendt ud til et
repraesentativt udsnit af et eksisterende borgerpanel. Ud over svarene er der op-
lysninger om kan, alder, postnummer, uddannelsesniveau og erhverv (inkl. stude-
rende, ledig, pensionist o.1.).

Struktur for spgrgeskemaet

| spargeskemaet indgar der 44 spgrgsmal og omhandler alle fire temaer i RUP
2.0.

Der er folgende struktur i spargeskemaet:

e Generelt kendskab til Region Hovedstaden
Her bliver borgerne spurgt om kendskab til regionens opgaver, interesse for regi-
onens arbejde og gnsker til information om regionens arbejde.



e Borgernes tilknytning til regionen
Her bliver der spurgt om, hvorvidt borgerne faler sig som del af hovedstadsregio-
nen, og om hvad de forbinder med arbejdsvisionen om Nordeuropas fgrende me-
tropol.

e Temaerne i RUP 2.0
Der er en raekke spgrgsmal inden for hvert tema. Borgerne bliver dels spurgt om
egne oplevelser, og dels om deres holdning til og prioriteringer i forhold til tema-
et.

Generelt er regional udvikling et meget abstrakt omrade for den enkelte borger.
Derfor er der i spgrgeskemaet valgt i en vis udstrekning at relatere temaerne til
borgernes hverdag og egne oplevelser — fx i forhold til treengsel, cykling, uddan-
nelse, klimaforandringer, beskaftigelsesmuligheder. Og de er blevet bedt om at
prioritere, hvilke emner, de synes, er de mest relevante.

Anvendelse af resultaterne fremadrettet

Resultaterne fra borgerpanelet kan pa mange mader bidrage til det videre arbejde
med RUP 2.0 — bade i forhold til feerdigggrelse af RUP 2.0 og i formidlingen af
regionalpolitiske budskaber. Borgerpanelets resultater vil bidrage til falgende:

e Drgftelse af indsatsomrader
Svarene fra borgerpanelet forholder sig direkte til konkrete indsatsomrader i RUP
2.0, hvor borgerne tilkendegiver deres egne oplevelser af udfordringerne og prio-
ritering af lgsninger.

e Kommunikationsindsats
Svarene fra borgerpanelet skal bruges i forhold til at formidle politiske indsatser i
RUP 2.0. Borgernes synspunkter kan sammen med analyseresultater vaere med til
at statte op om de konkrete indsatsomrader under temaerne i RUP 2.0.

e Kampagne malrettet borgerne om temaerne i RUP 2.0 og fremtidens
region
Der vil i hgringsperioden blive gennemfart en kampagne malrettet borgerne. Her
kan borgerpanelet veaere med til at sikre, at vi kommunikerer i gjenhgjde med bor-
gerne.

e Politisk roadshow
Der vil i hgringsperioden blive gennemfart et politisk roadshow. Svarene fra bor-
gerpanelet kan danne grundlag for tilretteleeggelse af aktiviteten og udvelgelse af
debatemner.



Videre proces

Der er til orientering vedlagt en samlet oversigt over afholdte og planlagte dialog-
aktiviteter i forbindelse med RUP 2.0, herunder klimastrategien. Udvalget vil pa
deres naste made blive forelagt et oplaeg til aktiviteter i haringsperioden.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:

1. Oversigt over afholdte og planlagte dialogaktiviteter i forbindelse med
RUP 2.0.

Sagsnr: 10001495
Sagsar.:



Den 27. oktober 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAG NR. 3

ORIENTERING OM DET FALLES TRAFIKOPLAG FRA
KKR HOVEDSTADEN OG REGION HOVEDSTADEN

SAGSFREMSTILLING

Sagen foreleegges udvalget til orientering. Pa Regional udviklingsplans- og trafik-
udvalgets mgde den 29. september 2011 var der pa dagsordenen en statusmedde-
lelse.

Baggrund

Det felles trafikopleeg mellem KKR og regionen blev forhandlet pa et magde den
31. august 2011 mellem regionsradsformand Vibeke Storm Rasmussen og KKR
formand Kjeld Hansen og naestformand Jannick Petersen. Trafikoplaegget blev
efterfalgende taget til efterretning pa Forretningsudvalgets mgde den 13. septem-
ber.

Oplagget bygger dels pa den internationale dimension - herunder en satsning pa
lufthavnen og hgjhastighedstog - dels pa den regionale og lokale tilgeengelighed.
Her er der forslag bade pa vejsiden og pa bane: en fast forbindelse ved Helsingar
og Helsingborg, en ny ringforbindelse til vej og bane, Fjordforbindelsen, letbanen
i Ring 3, en udbygning af metrosystemet og en gstlig havneforbindelse.

Den efterfelgende proces

Trafikoplaegget og et falgebrev underskrevet af KKR’s formand og regionsrads-
formanden blev den 12. september 2011 udsendt til den daveerende regering og
folketing, ligesom der i feellesskab blev udsendt en pressemeddelelse.

| brevet gjorde de to formand opmarksom pa, at en velfungerende og effektiv
infrastruktur er en forudsetning for, at Hovedstadsregionen kan udnytte potentia-
lerne for vaekst. Det blev ogsa fremhavet, at oplaeegget er baret af enighed mellem
alle parter og udtrykt en forventning om, at regering og folketing vil samarbejde
om at skabe det bedste grundlag for investeringerne.

Imidlertid blev den falles trafikaftale mellem regionen og KKR draftet pa madet i
Kommunekontaktudvalget den 10. oktober under statuspunktet om den regionale
udviklingsplan. Flere borgmestre rejste spagsmalet om, hvorvidt kortet med den
rgde angivelse af en ringforbindelse kunne tolkes som et forslag om placering af
en ny Ring 5 i transportkorridoren. Der udestar derfor en afklaring af, hvorvidt
der i tilknytning til kortet skal preciseres, at linjeferingen og behovet for en ny
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ringforbindelse skal undersgges nermere, om forhandlingerne skal genabnes eller
om aftalen bibeholdes uandret.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. Investeringer i fremtiden. Et falles trafikopleeg fra KKR Hovedsta-
den og Region Hovedstaden.

Sagsnr: 11008309
Sagsgr.:



Den 27. oktober 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 4

MEDDELELSER

3.1
STRING - Politisk Forum 2011

Den 7. september 2011 blev det arlige politiske forum i STRING — samarbejdet
afholdt pa Fuglsang Kunstmuseum i Toreby pa Lolland med Region Sjlland som
vaert. De fem parter i samarbejdet: Hamborg, Slesvig — Holsten, Region Sjelland,
Region Skane og Region Hovedstaden godkendte bl.a. en vision for STRING-
samarbejdet i den sakaldte Zealand Agreement (vedlagt), etableringen af et faelles
STRING - sekretariat, samt en mulig udvidelse af STRING samarbejdet med
Kagbenhavns Kommune. Dermed er der taget flere skridt til at styrke samarbejdet.

For det farste gennem etableringen af et felles sekretariat, hvor regionerne i for-
ste omgang har bidraget med finansiering for det naste 2% ar. Tidligere markeds-
direkter i @resundbro Konsortiet og Femern Balt A/S Jacob Vestergaard er ansat
som sekretariatsleder.

For det andet gennem udvikling af nye markante samarbejdsprojekter. | projektet
om STRING Grgnne Transportkorridorer indgar Region Hovedstaden i projektle-
delsen sammen med Region Skane og Region Sjalland. Region Sjelland er Lead
Partner. Projektet har til formal at belyse de nye muligheder og udfordringer, der
forventes at opsta for erhvervsklynger og byer i @resundsregionen efter etablerin-
gen af den faste forbindelse over Femern Balt. Projektet har et samlet budget pa
2,7 mio. EUR og Region Hovedstadens bidrag til projektet pa 1,7 million kr. blev
godkendt af Regionsradet i august.

Ud over infrastruktur kan der vere store potentialer i at udvikle samarbejdet pa
forskningsomradet — eksempelvis mellem Lund/Kgbenhavn og Hamborg inden
for materialeforskning (ESS og tilsvarende forskningsanleeg i Hamborg). Delta-
gelse og medfinansiering i de konkrete STRING-projekter aftales fra projekt til
projekt.

Endelig blev de kommende veertskaber for det politiske forum fastlagt: Naeste
politiske forum i 2012 finder sted i Hamborg og derefter i Region Hovedstaden i
2013.

Bilag: "The Zealand Agreement”
Sagsnr.: 10005200
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Den 27. oktober 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 5

EVENTUELT

M@DET SLUT:

NASTE M@DE: Torsdag den 1. december 2011
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REGION HOVEDSTADEN

Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalgs mgde den 27.oktober 2011
Sagnr. 1
Emne: Skitse til RUP 2.0

Bilag 1



BILAG 1

Den regionale udviklingsplan 2012

Skitse

Bemaerkninger til skitsen:
Skitsen er et arbejdspapir pa vej mod et forslag til RUP 2.0.

Den endelige RUP 2.0 vil have fglgende opbygning, som ogsa er fuldt i skitsen. Hvert tema har
kvantitative mal, og der er valgt tre spor. Under hvert spor praesenteres nogle indsatsomrader.
Under hvert tema praesenteres 1-3 konkrete initiativer.

Der vil blive arbejdet videre med fglgende dele:

Visionen

Der er forelagt en arbejdsvision. Den endelige vision skal drgftes, og teksten skal herefter
konsekvensrettes.

Indsatsomraderne

Indsatsomraderne er endnu ikke fuldt udfoldede i skitsen. Under temaet infrastruktur er
indsatsomraderne beskrevet— eftersom den regionale trafikaftale allerede har peget pa de
ngdvendige prioriteringer.

Konkrete initiativer

Under hvert tema vil der blive praesenteret 1-3 konkrete initiativer, som regionsradet stgtter op
om. Det er ikke medtaget i skitsen.


giosst
Maskinskrevet tekst
BILAG 1


Kvantitative mal

CPH Economics har i dialog med administrationen i gang med at udarbejde kvantitative mal til
temaerne i RUP 2.0. Malene bliver delvist praesenteret i den nuvaerende version af skitsen.

Handling bag ordene

Det sidste afsnit i RUP 2.0 skal omhandle implementering af udviklingsplanen. Det er endnu ikke
medtaget.
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FORORD ved regionsradsformanden

Arbejdsvision:

Hovedstaden — Nordeuropas ferende metropol

Nye forslag til vision for RUP 2.0:

Nordeuropas knudepunkt for viden og vaekst

Nordeuropas centrum, hvor viden og vaekst gdr hand i hand
Nordeuropas videnscentrum

Bindeled/link mellem Europa og norden

Nordeuropas magnet for viden og vaekst

Europeaeisk knudepunkt mellem nord og syd, @st og vest
Nordeuropas centrum for viden og vaekst

Nordeuropas knudepunkt for beeredygtig vaekst og hgj livskvalitet

Hovedstaden — Nordeuropas attraktive knudepunkt for mennesker, vaekst og udvikling

[HELE TEKSTEN SKAL KONSEKVENSRETTES | FORHOLD TIL VISIONEN]

Hovedstadsregionen er en international metropol og har afggrende betydning for udviklingen og
vaeksten i hele Danmark. Den position gnsker Region Hovedstaden at bevare og styrke. Vores
vision er, at Hovedstadsregionen skal vaere den fgrende metropol i Nordeuropa - en region, hvor
baeredygtig vaekst og hgj livskvalitet gar hand i hand.

Hovedstadsregionen er allerede i dag et fantastisk sted at leve, uddanne sig og arbejde. Og vi har
gode muligheder for at skabe en endnu mere attraktiv region. Men pa en reekke omrader halter vi
bagud, nar vi sammenligner os med de bedste i Nordeuropa. Derfor skal vi finde Igsninger pa en
raekke store udfordringer: For borgerne skal vi sikre attraktive job- og uddannelsesmuligheder. Vi
skal ggre det nemt at komme rundt i regionen. Bade turister og borgere skal opleve en attraktiv og



gren region. Virksomhederne skal have adgang til en hgjtkvalificeret arbejdskraft og gode
rammebetingelser for at drive virksomhed og skabe udvikling, innovation og vaekst.

En metropol i international konkurrence

Denne Regionale Udviklingsplan er Region Hovedstadsregionens samlede bud pa, hvordan vi skal
kaste os ind i kamp om at blive Nordeuropas fgrende metropol. Vi har brug for at kunne male os
med de bedste internationalt, hvis vi fortsat skal sikre et godt liv til alle.

Det betyder, at vi skal veere gode til at traekke udvikling og vaekst fra verden ind i vores region,
eller ma se andre og staerkere metropoler traekke udvikling og veekst ud af vores region.

Vi er del af @resundsregionen

Hovedstadsregionen er i international sammenhaeng et udkantsomrade. Men hvis vi lgfter blikket
og betragter os selv som del af en samlet dansk-svensk @resundsregion, gger vi vores muligheder
og far styrke som international aktgr.

Sjelland og Region Skane danner tilsammen en region med 3,7 mio. indbyggere. Det giver en stor
kritisk masse og oplagte muligheder for at skabe synergi mellem vores erhvervsliv, universiteter og
arbejdsmarkeder.

Integrationen af @resundsregionen har allerede udviklet sig markant i de seneste ti ar. Det vidner
bl.a. antallet af pendlere om — hver dag er der saledes flere end 20.000 mennesker, der tager
turen over @resund for at komme pa arbejde eller for at studere.

For at szette yderligere fart pa integrationen blev den fgrste @resundsregionale Udviklingsstrategi
udarbejdet i 2010. Den er et vigtigt skridt i retning mod en realisering af @resundsregionens
udviklingspotentiale.

Danmarks vakstmotor

Hovedstadsregionen er hele Danmarks vakstmotor. Hver gang der skabes 100 job i Hovedstaden,
medfgrer det 20 nye job i resten af landet. Vi udger kun fire procent af Danmarks areal, men er
hjemsted for knap en tredjedel af landets befolkning, halvdelen af landets hgjtuddannede og knap
40 procent af landets BNP.

| Europa er storbyregioner i stigende grad omdrejningspunkt for vaekst og udvikling. Derfor er
hovedstadsregionens udvikling ogsa afggrende for hele Danmark. En staerk hovedstadsregion vil
give muligheder for vaekst og udvikling i hele landet.

KORT OVER NORDEUROPA MED FOKUS PA
HOVEDSTADSREGIONEN

Benchmark til gvrige nordeuropaeiske metropoler i forhold til fx
vaekst, uddannelse, klima og tilgeengelighed. 5




Temaer

Fire temaer skal fgre os til malet

Region Hovedstaden fokuserer i denne regionale udviklingsplan pa fire centrale regionale temaer,
hvor det er ngdvendigt at tage fat, hvis vi skal Igfte regionen og blive ferende i Nordeuropa:

Infrastruktur: Vi skal investere i infrastrukturen. Fremkommelighed skaber hgjere
livskvalitet og vaekst. Hovedstaden skal veere et trafikalt knudepunkt i Nordeuropa
med en international lufthavn og hgj tilgeengelighed for bade busser, tog og biler.

Uddannelse: Vi skal sikre de ngdvendige kompetencer, som vores arbejdsmarked
efterspgrger nu og i fremtiden. Alle talenter skal udvikles og udfordres. Bade bgrn og
voksne skal have muligheder for at fa det rette uddannelsestilbud.

Klima og baeredygtighed: Vi skal sta i spidsen for baeredygtig veekst og udvikling og
sikre borgerne et godt og sundt liv. Hovedstadsregionen skal ggres mere
energieffektiv, klimaberedt og attraktiv — gregn, tryg og sund.

Erhverv og internationalisering: Vi gar efter at klare os godt sig i den internationale
konkurrence. Vaeksten skal op. Erhvervsliv, stat, kommuner og region skal arbejde
teet sammen for at skabe de bedste betingelser for, at vi har et internationalt og
konkurrencedygtigt erhvervsliv.



Den regionale udviklingsplan

Vi skal samarbejde om udviklingen af regionen

En realisering af Region Hovedstadens vision om Hovedstadsregionen som Nordeuropas fgrende
metropol kraever et steerkt samspil pa tveers af kommunale og nationale graenser. Hvis vi skal
lykkes, ma vi arbejde sammen om at Igse de udfordringer, som ligger i vejen for visionen.

Region Hovedstaden gnsker at spille en aktiv strategisk rolle. Vi vil gerne udvikle regionen og sikre
et bredt regionalt samarbejde.

Kommunerne er vores primzere samarbejdspartnere

| hovedstadsregionen er der 29 kommuner, som hver isar har ansvar for at Igse centrale opgaver
taet pa borgerne. Region Hovedstaden ser kommunerne som den primaere samarbejdspartner i
forhold til den regionale udviklingsplan. Vi vil styrke samarbejdet med kommunerne i regionen for
at kunne realisere malene i den regionale udviklingsplan.

Samarbejde nationalt og internationalt

Visionens virkeligggrelse fordrer ogsa et staerkt samarbejde nationalt og internationalt. Nationalt
er bade staten og de fire gvrige regioner vigtige samarbejdspartnere. Internationalt har vi gode
samarbejdsrelationer til Nordeuropa, men vi skal blive en mere aktiv spiller pa den globale scene
og laere af andre internationale storbyregioner. Vores virksomheder og uddannelsesinstitutioner
skal leve af deres internationale udsyn og evne til at traekke udvikling og vaekst fra verden ind i
vores region.

Vi vil afstikke en overordnet kurs

Vores mal med den regionale udviklingsplan er at afstikke en overordnet kurs. Vi kan na langt, hvis
vi seetter ind med alle kraefter de rigtige steder.

Derfor vil Hovedstadsregionen Ipbende igangszette analyser og understgtte initiativer, der kan
danne grundlag for den regionale udvikling inden for de fire temaer i den regionale udviklingsplan.

Under hvert tema stiller vi skarpt pa tre spor, som udggr regionale kerneudfordringer. Under hvert
spor peger vi pa en raekke indsatsomrader, som Region Hovedstaden vil arbejde for i de naeste fire
ar, og som regionsradet derfor vil afsaette midler til at stgtte.

BOKS: Oversigt over den regionale udviklingsplan:



4 temaer indsatsomrader



Infrastruktur

Fremkommelighed skaber hgjere livskvalitet og vaekst

e Mal om adgang til et antal jobs inden for en en halv time
¢ Mal om direkte tilgeengelighed til Kgbenhavn via flyruter

e Mal om rejsetid med tog til Hamborg, Ggteborg, Stockholm og Oslo

e Mal om sammenhang i @resundsregionen — @resundstogene

Der skal vaere plads pa vejene til bade pendlere og gennemgaende godstrafik. Tog og busser skal
kgre hyppigt, til tiden og i et sammenhaengende og vidtforgrenet net. Og mulighederne for at
komme til og fra udlandet med fly og hgjhastighedstog skal veere i top.

Hovedstadsregionens infrastruktur skal udvikles markant i de kommende ar. Hgj tilgeengelig og
nem fremkommelighed er nemlig afggrende, hvis vi vil bevare og forbedre vores position i
konkurrencen med andre europaiske storbyer om vaekst, investeringer og arbejdspladser.

Treaengsel koster

Det er derfor en vaesentlig udfordring at mindske trangslen gennem bedre infrastrukturlgsninger.
For treengslen koster. Ifglge Copenhagen Economics brugte borgerne i regionen i 2010 hver dag
190.000 timer dagligt pa at holde i kg. Den megen spildtid resulterer i et arligt
samfundsgkonomisk tab pa ca. 10 mia. kr. alt andet lige

En fortsat udbygning af infrastrukturen i regionen er ogsa vigtig for, at vi kan forstaerke og
viderefgre integrationen i @resundsregionen mellem Sjzelland, Hovedstaden og Skane.

En effektiv infrastruktur bidrager desuden positivt til borgernes livskvalitet. Jo nemmere det er at
komme rundt, desto oftere besgger vi venner og familie og benytter os af fritids- og kulturtilbud.
Samtidig er det de faerreste, der nyder at sidde fast i trafikken pa ve;j til eller fra jobbet.

Knudepunkt mellem Skandinavien og Europa

Hovedstadsregionen er allerede i dag et knudepunkt for trafikstremmene pa bane og vej mellem
Skandinavien og det gvrige Europa. En meget stor andel af lastbils- og banegodsstremmene gar
saledes gennem regionen uanset om turen gar fra Oslo til Hamborg, fra Stockholm til Berlin eller
fra Goteborg til Amsterdam. Den trafik vil pa lang sigt blive gget betydeligt, nar den faste
forbindelse over Femern Balt bliver taget i brug. Trafikstromme gennem regionen forventes



saledes at veere fordoblet i 2030, Til den tid skal vores infrastruktur veere indrettet til at afvikle de
store trafikmaengder.

520z Jofspaytpiseylon

Figur over hovedtrafiklinjer Skandinavien-Tyskland. Linjefgring og behovet for en ny ringforbindelse skal undersgges
(vist med radt). lll: Transport Data Lab, 2011

Femern Bzaelt-forbindelsen vil ogsa betyde, at Danmark kan kobles pa det europaeiske
hgjhastighedsnetvaerk. Det vil give os mulighed for at deltage i udviklingen af en grgn jernbane-
korridor fra nord mod syd, som vil veere ideel til godstransport. Men hgjhastighedstog vil ligeledes
veere attraktive alternativer til bilkgrsel og fly pa grund af korte rejsetider. Endelig kan gode
forbindelser med hgjhastighedstog koblet direkte til Kgbenhavns Lufthavn styrke lufthavnens
position som internationalt trafikknudepunkt.

ILLUSTRATION

Trafikstrgmme i 2010 og 2030

! Transport Data Lab 2011
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BOks 1: De 3 spor
Udviklingen i den trafikale infrastruktur i hovedstadsregionen kan inddeles i fglgende tre spor:

1. Den regionale tilgeengelighed skal forbedres: Vi vil satte ind over for det ggede pres pa
regionens veje og ggre det nemmere at komme rundt i regionen. Det geelder bade
Storkgbenhavn, de store indfaldsveje og ringforbindelserne.

2. Den kollektive trafik skal haenge bedre sammen: Vi vil forbedre den kollektive trafik, sa
den kan Igfte en betydeligt st@rre del af regionens pendlertrafik og bidrage til at mindske
regionens voksende miljgproblemer.

3. Etinternationalt knudepunkt: Vi vil styrke Kgbenhavns Lufthavns internationale rutenet og
udnytte de store muligheder for at forbedre tilgeengeligheden til regionen, som Femern-
forbindelsen giver os.

BOKS 2: Regionens og kommunernes opgaver

Region Hovedstaden har sammen med kommunerne indgaet en regional trafikaftale
"Investeringer i fremtiden” hvor parterne i enighed peger pa ngdvendige investeringer pa
infrastrukturomradet. Aftalen danner baggrund for prioriteringerne i den regionale udviklingsplan.

Pa det kollektive transportomrade har kommunerne og regionerne en vigtig rolle som
trafikindkgber. Movia er Danmarks stgrste trafikselskab, som betjener og finansieres af Region
Hovedstaden, Region Sjzlland og de 45 kommuner i de to regioner efter lovbestemte regler.
Kommunerne finansierer kommunale buslinjer og regionerne de regionale linjer samt
lokalbanerne.

Region Hovedstaden er endvidere gaet sammen med staten og 11 kommuner om at finansiere den
kommende letbane i Ring 3.

Regionen har ogsa en rolle i forhold til at facilitere et bredt samarbejde regionalt og internationalt
og igangsaette analyser og understgtte udviklingsinitiativer omkring infrastruktur.

BOKS 3: Det saetter vi i gang

Beskrivelse af konkrete initiativer, som sattes i veerk inden for en kort tidshorisont.
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Den regionale tilgeengelighed skal forbedres

Vi skal let kunne bevaege os rundt

Indsatsomrader:

e En ny fast forbindelse til bane og vej ved Helsinggr og Helsingborg

e En ny ringforbindelse til bane og vej mellem Femern-forbindelsen og Helsinggr
e En ny Fjordforbindelse ved Frederikssund

e En ny gstlig havneforbindelse i Kebenhavn

Traengsel pa regionens veje bade koster og heemmer vaeksten. Der er derfor al mulig grund til at
saette ind over for den stigende traengsel. Det er ikke kun et problem at komme rundtinde i
Storkgbenhavn. Borgerne oplever hver dag kg pa de store indfaldsveje ind mod Storkgbenhavn og
pa ringvejene rundt om Storkgbenhavn. Trafikken er de sidste ti ar steget med 40-65 procent pa
indfaldsvejene fra Nordsjeelland ind til Storkgbenhavn.?

Vi skal g@re det lettere at komme rundt i regionen og skabe en bedre sammenhang for borgerne,
bade nar de skal pa arbejde og i fritiden. God regional tilgeengelighed reducerer rejsetiden for
borgerne, giver dem bedre jobmuligheder og betyder i sidste ende en samfundsmaessig gevinst.
Derfor skal vi udbygge og forbedre bade vejnettet og den kollektive transport.

Flere biler kgrer pa tveers af regionen. De sidste ti ar er trafikken pa de stgrste af ringvejene steget
med naesten 70 procent’. Derfor er det en stor udfordring, hvordan ringforbindelserne rundt om
Storkgbenhavn kan udvikles. En anden udfordring er infrastrukturen set i forhold til hele
@resundsregionen. Her har sammenhaengen stor betydning for oplevelsen af, hvordan vi kommer
rundt.

Region Hovedstaden har sammen med KKR Hovedstaden i 2011 indgaet en regional trafikaftale,
som peger pa fire indsatsomrader, der skal styrke den regionale tilgaengelighed:

En ny fast forbindelse til bane og vej ved Helsinggr og Helsingborg

2 Transportministeriet

} Transportministeriet
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Nar Femern Balt-forbindelsen abner i 2020, vil vi opleve et endnu st@rre pres pa vores veje og
skinner, og vi vil i endnu hgjere grad blive et trafikalt knudepunkt. Der vil komme mere trafik
gennem regionen og over @resund. | dag bliver der transporteret 5 mio. ton gods over @resund —
det tal vil blive mere end fordoblet i 2020°. Hvis der ogsa skal kgre flere @resundstog og tog
mellem de store byer i Skandinavien og resten af Europa, vil presset blive stort.

Derfor vil der pa lang sigt veere brug for en ny fast forbindelse over @resund. Den vil bade supplere
@resundsbron og medvirke til en gget integration mellem den nordlige del af Sjeelland og Sverige.
Beregninger viser, at i 2030 vil 16.000 biler og 20.000 togpassagerer hver dag krydse en ny
forbindelse over @resund”.

En ny ringforbindelse til bane og vej mellem Femern-forbindelsen og Helsinggr
Med Femern Bzlt-forbindelsen i syd og en ny fast forbindelse over @resund i nord far vi ogsa
behov for at styrke mulighederne for at komme pa tvaers af regionen.

Der er behov for en ny ringforbindelse med tilslutning fra Femern Bealt-forbindelsen via Hgje-
Taastrup til Helsinggr. Den nye ringforbindelse skal veere bade til biler og tog. En ny
ringforbindelse kan lede en del trafik uden om de teet beboede omrader i Storkgbenhavn. | fgrste
omgang er der brug for at undersgge behovet for en ny ringforbindelse, herunder linjefgringen.

En ny Fjordforbindelse ved Frederikssund

| den vestlige og nordlige del af regionen oplever borgerne traengsel pa vejene. Broen over
Roskilde fjord er vigtig bade for pendlere, men ogsa for mange fritidsbilister, som skal til og fra
sommerhusomraderne. Den nuvaerende bro er under stort pres. | dag kgrer cirka 20.000 biler
dagligt pa broen, men i 2018 forventes 5000 flere dagligt at krydse broen®. En ny Fjordforbindelse
over Roskilde Fjord vil forbedre tilgaengeligheden fra Hornsherred og den nordvestlige del af
regionen til den gvrige del af regionen.

Set med regionale gjne er der behov for en ny forbindelse, der kan understgtte by- og erhvervs-
udviklingen i den vestlige og nordlige del af regionen. Lokalt set kan forbindelsen aflaste Frederiks-
sund by for gennemkgrende trafik.

En ny @stlig havneforbindelse i Kebenhavn

* |BU-@resund
> |BU-@resund

® Vejdirektoratet
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Traengslen i Kgbenhavn er ogsa en stor udfordring for borgere og virksomheder. Der er behov for
at lede trafikken fornuftigt rundt inde i Indre by og g@re det muligt at komme fra den nordlige del
og til Amager uden at skulle hele vejen gennem byen.

Derfor er der behov for en ny havneforbindelse, der forbinder de nordlige dele af regionen med
Amager. En sadan havneforbindelse vil Igse bade regionale og lokale udfordringer.

Regionalt set vil en ny havneforbindelse ggre det lettere at komme fra Helsinggrmotorvejen til
Amagermotorvejen, lufthavnen og @resundsbron. Det vil aflaste de gvrige veje omkring
Storkgbenhavn. Lokalt set vil forbindelsen betyde mindre traengsel for bilerne i centrum af
Kgbenhavn. Overordnet betyder en ny havneforbindelse, at mindre tid spildes i trafikken, og det
bliver lettere for virksomheder at fa varer og medarbejdere rundt.
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Den kollektive trafik skal haenge bedre sammen

Mange flere skal bruge bus og tog

Indsatsomrader:

e Vivil realisere letbanen langs Ring 3 hurtigst muligt
e Bedre sammenhang i Storkgbenhavn mellem den nye letbane og metroen
e Nye terminaler i trafikknudepunkter

En velfungerende kollektiv trafik er vigtig, hvis vi skal have flere bilister til at bruge bus og tog pa
de straekninger og i de byomrader, hvor treengslen er stgrst. Den kollektive transport skal derfor
Igfte en betydelig stgrre del af regionens pendlertrafik, end den ggr i dag. En satsning pa den
kollektive trafik vil ogsa veere med til at reducere regionens voksende miljgproblemer, bade hvad
angar partikelforureningen, CO,-udledningen og stgjforureningen.

En stor udfordring for os er at fa mere og bedre kollektiv transport. Siden 2007 er den kollektive
trafik steget med cirka 3 procent om &ret.” Det er langtfra nok. Vi skal have bedre sammenhang i
den kollektive trafik, og kvaliteten skal hgjnes markant. Derfor skal hurtige transportformer som
metro og letbane med hyppige afgange have hgj prioriteret. Vi mangler en attraktiv banetrafik pa
tveers af regionen, der kan supplere S-togene, der kgrer mellem centrum og yderomraderne. |
Storkgbenhavn skal metrolinjerne og moderne letbaner taenkes i en helhed, sa vi far en
sammenhangende banebetjening.

Vi skal ogsa satse pa at fa bedre skift mellem transportmidler, en god tilgeengelighed, tryghed og
bedre trafikinformation.

Vi vil realisere letbanen langs Ring 3 hurtigst muligt

Der er i dag alt for ringe muligheder for at komme pa tvaers af regionen med kollektiv trafik. Det vil
blot blive endnu svaerere i de kommende ar.

" Trafikstyrelsen
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Derfor er Region Hovedstaden, transportministeren og kommunerne enige om at bygge en
letbane langs Ring 3. Det vil betyde en vaesentlig forbedring af den kollektive trafik pa tveers af
regionen. Nar letbanen abner i 2020, vil den hver dag fa 58.000 passagerer.®

Letbanen vil betyde udvikling og veekst i byomraderne langs banen, og iseer omkring de nye
stationer pa banen. | perioden 2018-2033 er byudviklingsmulighederne opgjort til 21.000 flere
indbyggere og 66.000 flere arbejdspladser. Byvaeksten vil sdledes gge passagerunderlaget for
letbanen, og passagertallet forventes at stige med 7.000 til i alt 65.000 passagerer pa en hverdag. °

Vivil arbejde for, at arbejdet igangseettes hurtigst muligt.
Bedre sammenhzeng i Storkgbenhavn mellem den nye letbane og metroen

Uden for Kgbenhavn er der et stigende behov for et mere effektivt, hurtigt og integreret kollektivt
trafiksystem. Det kan letbaner og hgjklassede busser i eget tracé bidrage til. Vi skal sgrge for en
god sammenhang mellem den kommende letbane og den nye metrocityring. Nar der bygges en
letbane langs Ring 3, vil det vaere oplagt at sikre et mere omfattende letbanesystem, sa letbanen
kommer til at haenge sammen med metroen. Det kan fx veere med en forbindelse fra Ring 3 til en
fremtidig metro til Ny Ellebjerg eller Hvidovre Hospital eller fra Ring 3 via Brgnshgj, Husum,
Bispebjerg Hospital og Rigshospitalet til metrocityringens station ved Ngrrebro Runddel.

Dermed vil der kunne skabes en taet sammenhang mellem metro og letbane. Etablering af
hgjklassede buslgsninger, letbaner og mere metro vil kunne supplere hinanden godt og bidrage til
gget komfort, kortere rejsetider og bedre sammenhang i den kollektive trafik.

ILLUSTRATION

Kort over sammenhang mellem letbanen og metrocityringen

Vi vil arbejde for, at den kommende letbane og metrosystemet udbygges, sa borgerne oplever
sammenhang i den kollektive transport mellem indre by Kgbenhavn og omegnskommunerne.

Nye terminaler i trafikknudepunkter

Hvis borgerne tager den kollektive trafik, oplever de rejsen fra A til B som en samlet helhed,
selvom der i rejsen indgar skift mellem bus, tog og metro. Skift er naesten altid noget, der opleves

8 .
Cowi

9 .
Cowi
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som irriterende, fordi det er ubekvemt, og fordi det tager tid. Udformningen af knudepunkter og
terminaler, og sammenhangen mellem de forskellige systemer, har betydning for, hvor store eller
sma gener, vi oplever.

Vi skal ggre det lettere for pendlerne at szette bilen ved stationen og tage den kollektive trafik pa
arbejde. Der er behov for at udbygge Parkér og Rejs faciliteter ved togstationerne, og
overdakkede terminaler og stoppesteder. Mulighederne for at medtage cykler i den kollektive
trafik skal ogsa udbygges og forbedres.

Der er behov for en ny station ved det kommende hospital ved Hillergd og en station nord for
Store Rgrbaek ved Frederikssund. | den statslige politiske aftale fra november 2010 om bedre
mobilitet er der afsat midler til en undersggelse af mulighederne.

Bygningen af letbanen i Ring 3 betyder, at der bliver en raekke nye knudepunkter for kollektiv
trafik i regionen, hvor der bliver mulighed for skift mellem S-tog, letbane og bus.
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Et internationalt knudepunkt

Vi vil udvide porten til resten af verden

Indsatsomrader:

¢ Flere direkte ruter mellem Kgbenhavns Lufthavn og resten af verden

o Hgjhastighedstog som led i en skandinavisk og europaeisk korridor — koblet til lufthavnen

e Udbygningen af det kollektive banenet i @resundsregionen, savel S-bane, metro som
regional banebetjening

Hovedstadsregionen er i geografisk forstand et europaeisk udkantsomrade. Det faktum star ikke til
at eendre. Men vi har gode muligheder for at hgjne regionens internationale tilgaengelighed, hvis vi
gennem udvikling af infrastrukturen sikrer os, at vi bliver en del af et stgrre netvaerk. Udviklingen
skal bade ggre det hurtigere og nemmere at komme rundt i @resundsregionen og sikre gode
transport-forbindelser til naboregionerne og til de store europaeiske og globale knudepunkter.

Nar det st@rste infrastrukturprojekt i Danmark nogensinde - Femern Balt-forbindelsen til en
samlet investering pa ca. 47 mia. kr. — star klar i 2020, far hovedstadsregionen nye
vaekstmuligheder gennem en gget integration og samspil pa tvaers af den dansk-tyske graense
inden for erhverv, arbejdsmarked, forskning, uddannelse og kulturliv. Hvis det fulde potentiale af
disse muligheder skal udnyttes er det dog ngdvendigt, at vi ogsa gennemfgrer en raekke
forbedringer af den gvrige infrastruktur til og fra regionen.

Flere direkte ruter mellem Kgbenhavns Lufthavn og resten af verden

Kgbenhavns Lufthavns internationale tilgeengelighed har i de senere ar veeret under pres. Flere
vigtige interkontinentale direkte ruter — bl.a. til Shanghai, New Delhi og Seattle - er lukket og
antallet af direkte ruter mellem hovedstadsregionen og resten af verden er samlet set faldet med
12 procent siden 2001%.

Den udvikling gnsker Region Hovedstaden at vende bl.a. gennem vores deltagelse i projektet
‘Copenhagen Connected’, der skal fgre til flere flyforbindelser til destinationer, som er vigtige for
dansk erhvervsliv og turisme. Vi skal vaere bevidste om, at der er ngje sammenhang mellem
antallet af internationale flyruter pa den ene side og vores beskaeftigelse og langsigtede

10 .
Copenhagen Economics
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vaekstmuligheder pa den anden. Hovedstadsregionen er pa grund af sin geografiske beliggenhed
endnu mere afhangig af mange internationale end mange andre mere centralt beliggende storby-
regioner i Europa.

Lufthavnen og flyselskaberne er i sig selv betydelige arbejdspladser og skaber mange afledte jobs.
30.000-40.000 arbejdspladser kan umiddelbart tilskrives lufthavnen og fglgeerhverv'!. Men endnu
vigtigere er det, at tilgeengeligheden ad luftvejen til resten af verden er afggrende for, hvor globale
virksomheder og internationale hovedkvarterer vaelger at etablere sig. Endelig er erhvervs- og
ferieturismen delvis drevet af en hgj tilgeengelighed via flyruter.

Hgjhastighedstog som led i en skandinavisk og europaisk korridor — koblet til lufthavnen

Flere metropolregioner har investeret massivt i at sammenkoble lufthavn og
hgjhastighedstognettet. Bade fly og tog gger sin konkurrenceevne, nar de to transportformers
styrker udnyttes.

For hovedstadsregionen er det oplagt at etablere forbindelser med hgjhastighedstog mellem
Kgbenhavns Lufthavn og danske, skandinaviske og nordeuropaeiske destinationer. Erfaringerne
med de franske TGV-tog viser nemlig, at hgjhastighedstog isaer er attraktive alternativer til bil og
fly, hvis rejsetiden ikke overstiger to timer™2.

Hgjhastighedsnettet vil fa stor betydning for Kgbenhavns Lufthavn. | dag er det naturlige
optagsomrade for lufthavnen pa ca. 4 mio. mennesker. Med hgjhastighedstog kommer
oplandsomradet inden for to timers graensen op pa ca. 10,5 mio. mennesker og vil bl.a. omfatte
@st- og Midtjylland, Fyn, Sjeelland, Lolland-Falster, det gstlige Slesvig-Holsten, Hamborg, Skane,
Halland, Blekinge samt det vestligste Meklenborg-Vorpommern. Ifglge beregninger vil det kunne
gge lufthavnens arlige passagerantal med 1,1 mio™.

1 Copenhagen Economics
12 Transport Data Lab
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9 oo Figur: Mad indsattelse af hejhastighadstog vil dat
naturligs oplandsomride til Kebenhawns Lufthawn
Stockho lrg Lunns udvidss a an befollning ph 4 mig. 1l 10
mio. indbyggers. lll: Transport CataLab, 2011.

Barlin
2]

Udbygningen af det kollektive banenet i @resundsregionen, savel S-bane, metro som regional
banebetjening

Hvis integrationen i @resundsregionen skal udbygges, er det afggrende, at vi gradvis styrker
banenettet. Ser vi nogle ar ud i fremtiden vil kapaciteten bade pa bane- og vejnettet blive presset i
en grad, der i sidste ende vil virke heemmende for visionerne om at forvandle @resundsregionen til
et ssmmenhangende hgjveekstomrade, hvor arbejdskraften er kendetegnet af hgj mobilitet.

Udfordringerne kan f.eks. l@ses med en ny fast bane- og vejforbindelse over @resund mellem
Helsinggr og Helsingborg, samt at @resundsregionens banenet moderniseres og integreres i
linjerne mod Stockholm og Oslo og mod Hamborg og Berlin. En udbygning af nettet pa Sjaelland
og mod Fyn med flere stop vil ogsa medvirke til at laenke hele @resundsregionen bedre sammen
og gore det let og enkelt at komme rundt.
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Uddannelse

Alle talenter skal i spil

e 95 procent skal gennemfgre en ungdomsuddannelse
e 60 procent skal gennemfgre en videregaende uddannelse

e 75 procent skal gennemfgre grundforlgbet pa erhvervsskolerne og 95 procent skal
gennemfgre gymnasiet

e Alle skal have en praktikplads

e Mal for ufagleerte

Alle unge og voksne skal have mulighed for at finde deres plads i uddannelsessystemet, sa de ikke
bliver haegtet af. Vi skal sgrge for at udfordre alle pa deres niveau og motivere dem til mere. Dem,
der giver op undervejs, skal gribes af et teetmasket sikkerhedsnet, der sikrer, at de kommer videre
i systemet med ny selvtillid.

Vejen fra folkeskole til ungdomsuddannelse og til en videregaende uddannelse skal vaere
overskuelig. Kun ved at skabe logik og funktionalitet i sammenhangen mellem niveauerne, sikrer
vi, at flere veelger rigtigt f@rste gang og gennemfgrer deres uddannelse.

Hver femte ung gennemfgrer i dag ikke en ungdomsuddannelse, og kun halvdelen forventes at fa
en videregdende uddannelse. Det er ikke nok, hvis vi i fremtiden skal sikre en velkvalificeret
arbejdsstyrke. Hvis vi vil vaere Nordeuropas fgrende metropol, skal vi bade uddanne flere og bedre
—vi skal kunne konkurrere globalt pa vores kompetencer.

Uddannelse er en investering

Alle talenter skal i spil, hvis vi fremover skal have de kompetencer, som arbejdsmarkedet i
hovedstadsregionen efterspgrger. Uddannelse er en investering, der betaler sig. Bade nu og pa
kort sigt. Jo flere unge der far en ungdomsuddannelse og en videregaende uddannelse, jo feerre
risikerer en usikker fremtid som ufagleert. 1 2020 forventer vi at have 25.000 ufaglaerte i overskud i
hovedstadsregionen®®. Som international metropol skal vi investere i et uddannelsessystem, der
uddanner i brugbare og fremtidssikrede kompetencer. Efterspgrgslen pa kompetencer andrer sig
konstant. Uddannelserne skal Igbende udvikles, sa de studerende kan leve op til de krav, der bliver
stillet pa arbejdsmarkedet. Bade nar det geelder faglige, sociale og personlige kompetencer.

Y UNI*C

 Beskaeftigelsesregion Hovedstaden og Sjeelland
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Flere skal vaelge rigtigt forste gang

Malrettet vejledning i folkeskolen skal ggre det nemmere at vaelge uddannelse. De unges
beslutning om uddannelse og karriere skal modnes allerede i folkeskolen. | dag fortryder for
mange unge deres valg af ungdomsuddannelse og skal starte forfra et nyt sted. De risikerer aldrig
at komme i gang med en uddannelse, eller opleve flere mislykkede uddannelsesforsgg inden de
finder deres rette plads.

Regionen vil arbejde for et teettere samarbejde mellem uddannelsesinstitutioner,
vejledningstilbud og jobcentre. Sammen kan de tilbyde den vejledning og opfglgning, som er
ngdvendig, hvis flere unge skal veelge rigtigt f@rste gang.

Naesten to tredjedele af en ungdomsargang begynder pa en gymnasial uddannelse. Men hver
tiende af dem, der har en studentereksamen, far aldrig en kompetencegivende uddannelse og
ender som ufaglaerte®®. Derfor skal vi skal styrke vejledningen til erhvervsskolerne, sa flere far en
kompetencegivende uddannelse fra starten.

Figur over restgruppens
stgrrelse. Regionens
kommuner i forhold til
landsgennemsnittet fordelt
pé andel af 18-22 drige, der
alene har grundskole og ikke
er i gang med en
uddannelse.

Restgruppens sterrelse

. Vasentligt bedre end landsgennemsnit
Ta=t pa landsgennemsnit

. Vasentligt darligere end landsgennemsn

1 UNI*C
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BOks 1: De 3 spor

Udviklingen i uddannelsessystemet i hovedstadsregionen kan inddeles i fglgende tre spor:

4. Sammenhang i uddannelserne: Vi vil vaere med til at skabe et sammenhangende og
fleksibelt uddannelsessystem, der ggr det lettere for unge at skifte retning undervejs, og
som har relevante uddannelsestilbud til alle.

5. Motiverende undervisning: Vi vil arbejde for at skabe mere motiverende undervisning,
hvor der er taettere sammenhang mellem teori og praksis, og hvor alle unge far mulighed
for at udvikle deres talent.

6. Kompetencer der matcher fremtidens behov: Vi vil bidrage til, at hovedstadsregionens
borgere har de faglige og innovative kompetencer, som virksomhederne efterspgrger.

BOKS 2: Regionens og kommunernes opgaver

Regionen har en rolle i forhold til at facilitere et bredt samarbejde regionalt mellem kommuner og
uddannelsesinstitutioner og igangsatte analyser og understgtte udviklingsinitiativer omkring
uddannelse pa regionens ungdoms- og voksenuddannelser.

| samarbejde med uddannelsesinstitutionerne sgrger Region Hovedstaden for at koordinere
udbuddet af gymnasiale uddannelser, social- og sundhedsuddannelser samt voksenuddannelser.
Desuden fungerer regionen som sekretariat for fordelingsudvalgene, som star for at fordele
gymnasieelever til regionens gymnasier og hf-kurser.

Kommunerne har ansvaret for folkeskolen og uddannelsesvejledningen af unge fra 6. klasse til 25
ar. Vejledningen bliver varetaget af 11 kommunale Ungdommens Uddannelsesvejledningscentre.

BOKS 3: Det saetter vii gang

Beskrivelse af konkrete initiativer, som sattes i veerk inden for en kort tidshorisont.
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Sammenhang i uddannelserne

Vi vil ggre valget nemmere

Indsatsomrader

e Bedre vejledning og brobygning skal sgrge for, at flere veelger rigtig forste gang

e Samarbejdet mellem uddannelsesinstitutioner, vejledere og jobcentre skal styrkes
Unge fra alle dele af regionen skal have god adgang til en ungdomsuddannelse

® Overgangen til de videregaende uddannelser skal vaere mere glidende

Hvert ar skal endnu en generation beslutte sig for, om de vil bruge deres haender pa en
erhvervsuddannelse, eller om det er bggerne og den gymnasiale uddannelse, der traekker. Til at
hjeelpe sig med valget har de leerere og vejledere, og de far tilbud om at snuse til nogle af de
mange uddannelsesmuligheder, der ligger foran dem. Men de bliver ikke godt nok rustet til at
treeffe valg om uddannelse og karriere. Mange unge kan ikke se sig selv pa en erhvervsuddannelse.
Og alt for mange unge ender med at tage et valg, de fortryder. De ma opgive den uddannelse, de
er startet pa. Og med nederlaget fglger ofte bade et knaek i selvtilliden og ringere chancer for at fa
en uddannelse senere i livet.

Det skal vaere nemmere for de unge at vaelge. Frafald og omvalg pa ungdomsuddannelser og
videregdaende uddannelser har bade menneskelige og skonomiske omkostninger. Derfor gnsker
Region Hovedstaden at skabe mere sammenhang i uddannelserne. Vi vil vaere med til at sikre, at
uddannelsessystemet er taeenkt sammen fra folkeskolen over ungdomsuddannelsen og til de
videregdende uddannelser. Og der skal vaere relevante uddannelsestilbud til alle unge, uanset
hvor man bor i regionen.

Bedre vejledning og brobygning skal sgrge for, at flere vaelger rigtig forste gang

Mange unge mister modet i overgangen mellem uddannelser. De ved ganske enkelt for lidt til at
kunne traeffe et kvalificeret uddannelses- og karrierevalg. Vi vil i samarbejde med folkeskolerne og
ungdomsuddannelserne tage initiativer, som giver eleverne i de aldste klasser bedre
forudseaetninger for at veelge rigtigt fgrste gang. Vi har brug for, at en erhvervsuddannelse er en
reel og attraktiv fgrsteprioritet for flere unge.

Samarbejdet mellem uddannelsesinstitutioner, vejledere og jobcentre skal styrkes
Uddannelsesinstitutioner, Ungdommens Uddannelsesvejledning og jobcentre arbejder sammen
om at tilbyde de unge hjzalp til at komme videre. Alligevel far hver femte aldrig en
ungdomsuddannelse. Der er brug for et markant indsats i forhold til uddannelsesfremmede unge
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og unge med svage forudsaetninger. Region Hovedstaden vil bidrage til at styrke koordineringen og
samarbejdet mellem de instanser, som omgiver de unge.

Unge fra alle dele af regionen skal have god adgang til en ungdomsuddannelse

Lange togture, ventetid ved busstoppestedet og skoler der ligger langt vaek kan betyde, at nogle
opgiver uddannelsen pa forhand eller tidligt i forlgbet. Vi vil arbejde for, at der er en god
geografisk uddannelsesdaekning, sa alle regionens unge har adgang til ungdomsuddannelser af hgj
kvalitet i neeromradet.

Figur over samlede daekningsgrad for de gymnasiale og erhvervsfaglige grunduddannelser.

Dakningsgrad Dakningsgrad
e " erhver or
ay ud

L] Uddannelsesinatiiutioner
®  Uddanneisesinstitutioner

oo S e - 30 minutters opiand med UMU
Hllasaigdd e
S g Viling
B 20 minutters opiand

Overgangen til de videregaende uddannelser skal vaere mere glidende

Der er brug for at styrke overgangen fra gymnasiet og gvrige ungdomsuddannelser til de
videregdaende uddannelser, hvis vi skal na malet om, at 60 procent far en videregdende
uddannelse. De unge skal i hgjere grad arbejde med uddannelses- og karriereveje i
ungdomsuddannelserne, sa valget bliver nemmere og overgangen lettere.

25



Motiverende undervisning

Lysten til at laere skal i centrum

Indsatsomrader

e Der skal vaere taettere sammenhang mellem teori og praksis

¢ Talenter skal motiveres til at na laangere i uddannelsessystemet

e Det skal veere attraktivt at tage en erhvervsuddannelse, og der skal vaere praktikpladser
til alle

Vi taber alt for mange unge i uddannelsessystemet, fordi de har sveert ved at fastholde
motivationen i klassevzerelset eller pa veerkstedet. Region Hovedstaden vil arbejde for at skabe et
rummeligt uddannelsessystem, der giver alle unge mulighed for at udvikle deres talent - praktisk
som bogligt. Teori og praksis skal i hgjere grad teenkes sammen. Det ggr undervisningen mere
motiverende, og giver de unge kompetencer der kan bruges pa arbejdsmarkedet.
Uddannelsesinstitutionerne skal stgttes i at taenke i nye baner, nar det kommer til at skabe
uddannelser og uddannelsesforlgb, der matcher elevernes behov.

Der skal iveerksaettes initiativer, der giver unge uden tilstreekkelig opbakning hjemmefra bedre
muligheder for at gennemfgre en uddannelse. Erhvervsuddannelser spiller en szerlig rolle i forhold
til de unge, der kommer fra hjem, hvor der ikke er tradition for at tage en uddannelse, og de er en
uudnyttet kilde til vaekst i hovedstadsregionen. Derfor skal det veere attraktivt at tage en
erhvervsuddannelse, og der skal vaere praktikpladser til alle, der gnsker en praktisk uddannelse.

Der skal vaere tettere sammenhang mellem teori og praksis

Der skal fokus pa, hvordan vi kan ggre undervisningen mere anvendelsesorienteret. Det kan gge
motivationen hos eleverne og tilfgre den nye viden mening og perspektiv. Vi skal stille spgrgsmal
ved, om undervisningen er god nok. Derfor vil vi i teet samspil med uddannelsesinstitutionerne
arbejde med nye tilgange til leering og designe undervisning med udgangspunkt i de unges behov.

Talenter skal motiveres til at na laengere i uddannelsessystemet

Vi vil satse pa de mange talenter, som ikke udnytter deres potentiale i dag. Der skal vaere tilbud,
som udfordrer de boglige og praktiske talenter og giver dem kamp til stregen. De skal have mod til
at fgre deres drgmme ud i livet og tage yderligere uddannelse. Talent er et vidt begreb. Derfor skal
vores uddannelsessystem geares til at motivere alle til at yde deres bedste.

Det skal vaere attraktivt at tage en erhvervsuddannelse, og der skal vaere praktikpladser til alle
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Hver anden elev der starter pa en erhvervsuddannelserne falder fra undervejs i dag'’. Det skyldes blandt
andet, at der mangler praktikpladser. Antallet af praktikpladser er pavirket af konjunkturerne i samfundet.
Derfor skal vi seerligt i nedgangstider ggre en ekstra indsats for at skaffe flere praktikpladser. Vi mener, at
erhvervsuddannelserne har et uudnyttet potentiale for savel ressourcesvage og -staerke unge — som for
hovedstadsregionen. Mere fokus pa innovation, ivaerksaetteri og faglig stolthed skal give de praktiske
uddannelser gget anerkendelse og flere unge en kompetencegivende uddannelse.

7 UNI*C
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Kompetencer der matcher fremtidens behov

Mere og bedre uddannelse skal ruste os
til fremtiden

Indsatsomrader

e Hovedstadsregionen skal have kompetencer, som arbejdsmarkedet efterspgrger
e Uddannelsessystemet skal have internationalt udsyn

e Der skal etableres nye og alternative veje gennem uddannelsessystemet

o Flere ufaglaerte skal opkvalificeres

Efterspgrgslen pa kompetencer andrer sig konstant. Ufagleerte job flytter til udlandet, og behovet
for uddannet arbejdskraft med staerke innovative kompetencer vil vokse markant de kommende
ar. Det er afggrende, at hovedstadsregionen gar forrest, nar det kommer til at ruste unge og
voksne til at imgdekomme kravene pa arbejdsmarkedet.

Vi vil veere med til at sikre, at regionens borgere har de kompetencer, der skal til for at skabe
vaekst og udvikling i den offentlige og private sektor. Det kraever, at vi konstant er opdaterede p3,
hvordan efterspgrgslen pa kompetencer udvikler sig. Det er afggrende, at flere far en
videregaende uddannelse. Men det er lige sa vigtigt, at vi sgrger for relevante uddannelsestilbud
til dem, som kun har lidt eller ingen uddannelse i bagagen. Vi gnsker at motivere alle til at yde
deres bedste og tage en uddannelse pa et hgjere niveau, sa vi kan fastholde et hgjt
kompetenceniveau i regionen.

Hovedstadsregionen skal have kompetencer, som arbejdsmarkedet efterspgrger
Arbejdsmarkedets krav til medarbejderne sendrer sig hele tiden. Vi skal sikre, at der er
uddannelser, der matcher kravene. Bade i folkeskolen, pa ungdomsuddannelserne og pa de
videregdaende uddannelser er det ngdvendigt at holde sig ajour med de nyeste tendenser. Vi skal
kleede de unge pa til at agere pa et komplekst og foranderligt arbejdsmarked.

Der bgr vaere gget transfer mellem uddannelse og erhvervsliv, sa de studerende i hgjere grad far
kompetencer, som skaber vaerdi.

Uddannelsessystemet skal have internationalt udsyn
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Vores uddannelser skal abne sig mod omverden. Samarbejde og udveksling med udenlandske
uddannelsesinstitutioner skal sikre, at vores uddannelsessystem har internationalt format og kan
konkurrere med de bedste i verden.

Der skal etableres nye og alternative veje gennem uddannelsessystemet

Vi skal teenke i nye baner for i fremtiden at kunne motivere unge og voksne, der er gaet en bue
uden om uddannelsessystemet, til at vende tilbage til skolebaenken. @get merit gennem vurdering
af realkompetencer og alternative ruter til et eksamensbevis kan ggre vejen tilbage til
uddannelsessystemet mere overskuelig.

Vi skal blive bedre til at anerkende, at der er forskellige veje til en uddannelse. Derfor skal vi i
hgjere grad veerdsaette kompetencer fra fx job og fritidsarbejde.

Flere ufaglaerte skal opkvalificeres

Behovet for uddannet arbejdskraft vokser drastisk de kommende ar. 25.000 ufagleerte forventes at
std uden job i 2020". Der skal tages nye metoder i brug, hvis vi skal sikre dem mod arbejdslgshed.
Vi vil arbejde for, at flere ufagleerte far anerkendelse for deres erfaring i forbindelse med et
uddannelsesforlgb, som ruster dem til at klare sig pa arbejdsmarkedet.

'® Beskaeftigelsesregion Hovedstaden og Sjelland
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Klima og bzeredygtighed

Grgn omstilling fremmer sundhed og udvikling

e Mal fra klimastrategi om energieffektivitet og klimaparathed.
e Antallet af pendlercyklister skal stige med 40 % frem mod 2020

e 85 % af regionens borgere skal have mindre end 10 minutter til et rekreativt omrade

De globale klimaudfordringer er kommet for at blive. Vi star overfor massive udfordringer med de
klimaforandringer, som er i fuld gang og som er pa vej. Borgere, virksomheder og myndigheder
skal sikre sig mod oversvgmmelser pa deres ejendom og hedebglger. Samtidig skal alle nedbringe
deres udslip af CO, — af hensyn til sig selv og resten af verdens befolkning - nu og i fremtiden.

Vi skal udnytte, at samfundet og menneskelivet skal nytaenkes og genindrettes til at skabe en
hgjere livskvalitet. Hovedstadsregionen skal ggres mere klimaparat, energieffektiv og attraktiv —
gron, tryg og sund. Grgnne initiativer skal skabe bedre vilkar for bade borgere, virksomheder og
myndigheder og fungere som dynamo for sundhed, udvikling og vaekst.

Regional klimastrategi skal styrke grgn vaekst og udvikling

Klimaforandringer er ikke kun en udfordring — men ogsa et potentiale. En grgn omstilling skaber nye
muligheder for vaekst og arbejdspladser. Dansk clean-tech klarer sig rigtig godt internationalt. Region
Hovedstaden har sammen med kommunerne udarbejdet en regional klimastrategi, der proaktivt
mgder klimaudfordringerne og skaber afsaettet for en foregangsregion for innovative
klimalgsninger og gren vaekst.

For borgerne kan regionale klimalgsninger forbedre miljget, naturen og sundheden.

Cykling fremmer baeredygtigheden

Daglige bilkger pa vejene koster samfundet dyrt og giver ventetid for folk, som skal pa arbejde,
bringer varer ud, henter bgrn eller kgber ind. Samtidig er transport en af de store miljg- og
klimasyndere. Kgrsel i fritiden star for halvdelen af biltrafikken'® og udggr derfor en betydelig kilde
til udledning af drivhusgasser og sundhedsskadelige partikler Cykling er en vaesentlig nggle til
problemernes Igsning. Cykling er godt for folkesundheden, mobiliteten, samfundsgkonomien og
baredygtigheden.

 Cowi 2010. Klimastrategi — tiltag i transportsektoren - Sammenfatningsnotat
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Flere skal bruge cyklen i fremtiden. Den skal udggre et reelt alternativ til bilen — bade til og fra
arbejde og i fritiden. Derfor skal vi investere i at forbedre cykelforholdene. En steerk satsning pa
cykling skal veere med til at ggre hovedstadsregionen til en attraktiv grgn storbyregion for borgere
og turister.

Flere og bedre rekreative omrader

Hovedstadsregionens grgnne arealer, strande og vadomrader har en stor vaerdi for bade
mennesker, dyr og planter. Der er mange grunde til, at vi skal veerne om de rekreative omrader.
De har en positiv betydning for biodiversiteten, drikkevandet og for mennesker i alle
aldersgrupper og livssituationer. De gger livskvaliteten, fremmer sundheden og fastholder og
tiltraekker borgere til regionen. Flere og bedre rekreative omrader vil vaere med til at ggre
regionen mere attraktiv.

Samtidig har regionens grgnne og bla omrader et stort potentiale i forhold til forebyggelse af
klimaaendringer og klimatilpasning. Og det potentiale er langt fra udnyttet. Inde i byerne skal de
gronne omrader aflaste kloaksystemet efter fx skybrud. Uden for byerne skal grgnne og bla
omrader tilbageholde ugnsket vand fra boligkvarterer. Vi skal udvikle regionens vadomrader, sa de
i fremtiden ggr os klimaparate, styrker miljget og skaber attraktive rammer for borgerne.

BOKS 1: De 3 spor

Udviklingen i klima og baeredygtighed i hovedstadsregionen kan inddeles i fglgende tre spor:

7. Klimastrategi: Vi vil udvikle hovedstadsregionen til at veere den mest energieffektive og
klimaberedte region i Danmark.

8. Regional satsning pa cyklisme: Vi vil forbedre cykelforholdene pa bade korte og lange
distancer — bade til og fra arbejde og i fritiden.

9. Flere og bedre rekreative omrader: Vi vil gge og forbedre de grgnne og bld omrader, sa
kvaliteten bliver bedre, og sa flere borgere i fremtiden far naer adgang til dem.

BOKS 2: Regionens og kommunens opgaver

Region Hovedstaden og de 29 kommuner i Hovedstadsregionen har udarbejdet en faelles regional

klimastrategi, som tager fat pa de tvaergaende klimaudfordringer, der kommuner og region gnskes
at Igse i feellesskab. Bade kommuner og regionen vil bidrage til at implementere og medfinansiere
klimastrategien.

Regionen har ogsa en rolle i forhold til at facilitere et bredt samarbejde regionalt og internationalt
og igangsatte analyser og understgtte udviklingsinitiativer omkring rekreative omrader og
cyklisme.
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BOKS 3: Det saetter vii gang
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Et steerkt partnerskab om klimaindsatsen

En klimaberedt og energieffektiv region

(Kan komme justeringer, da forslaget til klimastrategi fortsat er i proces frem til den 27. oktober)

Indsatsomrader:

e En klimaberedt region.

e Klimavenlig transport.

e Omstilling af energiforsyning.

¢ Energieffektive bygninger.
Klimavenligt forbrug og indkgb.

Klimaet er ikke kun en udfordring; men rummer ogsa et stort potentiale for hovedstadsregionen. |
disse ar tegner der sig et billede af, at de regioner, hvor aktgrerne evner proaktivt at samarbejde
om at lgse klimaudfordringer, kan vinde store fordele i den internationale vaekstkonkurrence
mellem storbyregioner.

Bade nar det gaelder klimatilpasning og klimaforebyggelse star Hovedstadsregionen allerede
steerkt. Kommunerne er godt i gang med indsatsen pa for eksempel klimatilpasning og
energirenovering af offentlige bygninger. Tilsvarende er Region Hovedstaden med en ny ”Strategi
for baeredygtig udvikling” for regionens 12 hospitaler og institutioner pa vej til bl.a. en styrket
indsats for at reducere CO,-udledningerne.

Sommerens oversvgmmelser og de knappe fossile energiressourcer viser dog samtidig, at
individuelle tiltag er vigtige, men ikke helt nok. Mange klimaudfordringer gar pa tveers af
myndigheder, sektorer og geografi, hvorfor der er behov for en styrket lokal, regional og national
indsats for at skabe bedre, billigere og mere sammenhangende og effektive lgsninger til gavn for
borgerne og klimaet.

En styrket lokal og feelles klimaindsats om handtering af klimaudfordringerne abner samtidig en
unik mulighed for, at kommuner og regioner kan bidrage til at Hovedstadsregionen og Danmark
ogsa fremover er hjemsted for en internationalt set steerk cleantech-klynge.

Pa denne baggrund har Region Hovedstaden og Kommunekontaktradet (KKR) Hovedstaden, som
samlende politisk forum for regionens 29 kommuner, udarbejdet denne fgrste feelles klimastrategi
for Hovedstadsregionen. Med klimastrategien saetter KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden en
feelles og ambitigs politisk dagsorden for klimaindsatsen i Hovedstadsregionen, som skal danne
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afszet for en styrket tvaerkommunal og regional klimaindsats indsats pa fem politisk prioriterede
omrader.

En klimaberedt region

Stigende havvandsstand, ekstrem regn, mere vind, tgrrere somre og forskellige sundhedsrisici er
konsekvenser af klimasendringerne, som vi bliver ngdt til at forholde os til. Klimazendringer pa den
korte bane kraever handling her og nu. Pa den lange bane er der behov for at igangsaette og
planlaegge for stigende vandstand og sundhedsrisici. Her er der dog tid, men det kan samtidig blive
meget dyrt, hvis vi ikke viser rettidig omhu. Fgrst og fremmest er der behov for en langsigtet
planlaegning for klimaforebyggelse og en indsats som gar pa tvaers af myndigheder, virksomheder
og borgere. Indsatsen er baseret p3a, at vi ved, hvor der er risiko for oversvgmmelse, og der
gennemfgres af falles tiltag, der leder oversvgmmelserne hen, hvor vi gnsker. Samtidig bidrager
kommuner og region til udvikling af nye Igsninger gennem et taet samspil med erhvervslivet.

Klimavenlig transport

Transportsektoren udleder 30 % af vores CO2-udledning og er primzaert baseret pa fossile
braendsler. Transporten medvirker bade til klimaforandringer, udledning af kraeftfremkaldende
partikler og et stigende antal luftvejssygdomme. Det er derfor ngdvendigt pa den ene hand at
omstille transportsektoren til mere klimavenlige drivmidler som el og biobraendsel, og samtidig
fremme brugen af kollektiv trafik og cykler gennem aktiv brug af mobilitetsplanlaegning. Vi vil
arbejde for, at Hovedstadsregionen bliver elbilparat og at 25 % af kommuners og regionen
elbilpark bestar af elbiler i 2015. Pa den made vil vi medvirke til, at hovedstadsregionen bliver
foregangsregion i forhold til elbiler og testomrade for en sammenhangende markedsopbygning
og tiltraekker derved investeringer og skaber nye, blivende jobs.

Omstilling af energiforsyning

Pa globalt plan er efterspgrgslen efter energi - og dermed CO2-udledningen - stadig stigende.
Samtidig bliver reserverne af szerlig olie og gas stadig mindre. Der er derfor brug for en
gennemgribende omstilling af vores samfund til vedvarende energikilder. Potentialerne i denne
grgnne omstilling er store. Her star danske virksomheder staerkt. Men vi har travlt. Andre lande
investerer massivt i vedvarende energilgsninger. Vi vil pa tvaers af region, kommuner,
virksomheder og borgere arbejde for omstilling til en energiforsyning, som i 2050 er 100% baseret
pa vedvarende energikilder.Vi vil samle regionale og nationale aktgrer om at udvikle en fzelles
vision og plan for at omstille energiforsyningen, der kan skabe grundlag for en sammenhangende
energiplanlaegning pa tvaers af kommuner, forsyningsselskaber og andre aktgrer i
hovedstadsregionen.

Energieffektive bygninger
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Hele 40 % af vores energiforbrug gar til el- og varmeforbrug i bygninger. Ved at energirenovere
vores bygninger reducerer vi bade energiforbrug og energiomkostninger og bliver dermed mere
energieffektive. Vi vil arbejde for at leve op til bedste energiklasse i kommunale og regionale
bygninger. Vi vil igangsaette et forberedende arbejde for at klarggre massive investeringer i
energibesparelser i offentlige bygninger. Samtidig vil regionen vil arbejde for, at
hovedstadsregionen er foregangsregion for baeredygtigt hospitalsbyggeri.

Klimavenligt forbrug og indkgb

Den offentlige sektor har med indkgb pa ca. 270 mia. kr. arligt et ansvar for og en styrke til at
skubbe leverandgrer i en mere klimavenlig retning. Klimakrav kan give virksomhederne incitament
til at investere i klimavenlig og innovativ produktudvikling. Offentlige klimavenlige indkgb spiller
derfor en vaesentlig rolle i klimaindsatsen og kan samtidig udvide markedet for grgnne, innovative
varer og serviceydelser. Borgere og virksomheder kan ogsa g@re meget for at mindske den CO2-
udledning, som de indirekte skaber via deres forbrug og indkgb.

Vi vil arbejde for at styrke kommunerne og regionens brug af klimavenlige indkgb, som fremmer
leverandgrernes omstilling til klimavenlig produktion og levering. Vi ser samtidig klimavenlige
indkgb som et strategisk redskab til at fremme nye grgnne Igsninger, der skaber vaerdi for bade
offentlige og private parter.

35



Regional satsning pa cyklisme

Flere skal op pa cyklen

Indsatsomrader:

e Viskal realisere de regionale cykelsuperstier

e Feelles cykelstrategier pa tvaers af kommuner.

e Cyklen skal veere attraktiv i fritiden og for turister
e Viskal tjene penge pa vores cykel knowhow

Region Hovedstaden har siden den fgrste regionale udviklingsplan prioriteret cyklisme. Det er der
en god grund til. Cykling er en vindersag — for folkesundheden, samfundsgkonomien og
baredygtigheden. Cykling kan betale sig, men alligevel halter udbygningen og forbedringen af
cykelinfrastrukturen flere steder i regionen.

For langt de fleste borgere er cykling en gevinst. Cyklen er for mange det hurtigste
transportmiddel og giver frihed, fleksibilitet og individualitet. Cyklen er derfor et
konkurrencedygtigt alternativ til bilen. Bade nar vi skal til og fra arbejde, pa fritidsture og for de
mange turister, som besgger Hovedstaden. Vores cykelkultur medyvirker til at ggre
hovedstadsregionen til en attraktiv grgn storbyregion. Det tiltraekker opmaerksomhed udefra.
Vores region kan noget, som andre regioner ikke kan.

Men vi har ogsa helt andre typer af udfordringer. Flere cyklister betyder hurtig nedslidning af
cykelstierne, problemer med henkastet affald, traengsel pa cykelstierne og pa p-pladser ved
trafikterminaler. Det gaelder iseer i Kebenhavn og omegnskommunerne, men ogsa tog, metro og
busser har sveert ved at rumme de mange cykler, som borgerne medbringer pa turen.

Vi skal realisere de regionale cykelsuperstier

Cykelsuperstier er en betegnelse for et regionalt projekt, der skal skabe endnu bedre cykelstier. En
samlet plan for anlaeg af 26 regionale cykelsuperstier er klar. Malet med cykelsuperstier er at
skabe bedre cykelforhold for pendlercyklisten i forhold til rejsetid, tilgaengelighed, komfort og
sikkerhed. Vi skal arbejde for at realisere cykelsuperstierne ud i hele regionen og etablere et
staerkt regionalt samarbejde

Faelles cykelstrategier pa tvaers af kommuner.
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Cyklistens rejse fra A til B pa tveers af kommunegraenser skal vaere i fokus. Derfor er det centralt at
koordinere mellem kommunerne for at skabe den sammenhangende cykeloplevelse. Vi skal
fastholde eksisterende og udvikle nye regionale samarbejder, der forbedrer forholdene for
cyklister. Vi skal ogsa sgrge for at inddrage statslige aktgrer, erhvervslivet og andre interessenter
for at styrke det regionale cykelnet.

Cyklen skal veere attraktiv i fritiden og for turister

Nar vi forbedrer forholdene for pendlercyklister, sa forbedrer vi samtidig forholdene for de andre
cyklister. Men der er behov for at ggre en szrlig indsats for den rekreative cykling. Malgruppen for
den rekreative cykling daekker fritids- og motionscyklister og cykelturister. De efterspgrger noget
andet end pendlercyklisten, som blot skal hurtigt fra A til B. Vi skal styrke mulighederne for at
bruge cyklen til at fritidsrejser og for turister. Halvdelen af biltrafikken i hovedstadsregionen
stammer fra fritidskgrsel. Dermed far man meget klima og miljg for pengene ved at flytte
fritidsbilister over pa en cykel.

Vi skal tjene penge pa vores cykel-knowhow

Hovedstadsregionen — og szerligt Kgbenhavn - er et hgjtudviklet cyklistsamfund med mange
erfaringer, velafprgvede og velfungerende systemer og solide produkter inden for cykling. Vores
knowhow er en spirende erhvervsmaessig styrkeposition, fx ladcykel produktion. Storbyer over
hele verden efterligner vores cykelstier, afmaerkning og skiltning. Vi skal udnytte denne viden fuldt
ud og saette turbo pa udviklingen af systemer til intelligent cykeltrafikstyring. Vi skal blive den
ferste hovedstadsregion med en intelligent cykelruteplanleegger baseret pa en staerk strategisk
alliance imellem de relevante aktgrer.

37



Flere og bedre rekreative omrader

Vi vil gge og forbedre de grgnne og bla
omrader

Indsatsomrader:

e Grgnne byer styrker klima og miljg
e Visioner for regionens grgnne og bla omrader
e Flere attraktive rekreative omrader af hgj kvalitet.

Vores grgnne og bla omrader har stor betydning for borgernes velveere og sundhed. Mere end to
tredjedele af danskerne mener, at naturen er vigtig for deres dagligliv og livskvalitet?® Rekreative
omrader gger ogsa regionens attraktionskraft over for turister.

Vi star over for en klimaudfordring, som de grgnne og bla omrader kan hjalpe os med at Igse.
Grgnne arealer og vddomrader kan vaere ngglen til pa en og samme tid at Igse klima- og
miljgproblemer, herunder forbedre kvaliteten af vores drikkevand, skabe naturvaerdier og etablere
attraktive rekreative omrader for borgerne.

Der er hverken forsvundet eller dukket mange nye rekreative omrader op i de senere ar i
hovedstadsregionen?. Vi skal satse pa at fa flere og bedre rekreative omrader, fordi de har en
positiv betydning for mennesker i alle aldersgrupper og livssituationer. De rekreative omrader skal
ligge taet pa borgerne, og de skal veere attraktive og brugbare. Udfordringen bliver at udnytte de
rekreative omraders potentiale inden for baeredygtighed, sundhed, rekreation og turisme i en tid
med gkonomisk krise og offentlige besparelser.

Grgnne byer styrker klima og miljg
Klimaaendringer vil i de kommende ar medfgre tgrrere og varmere somre med kraftigere regnvejr,

flere storme, fugtigere vintre og hgjere vandstand. Det skaber gget risiko for oversvgmmede veje,
kloakker og kaeldre. De grgnne og bla omrader kan i byer og bynaere omrader have lokal

22 KU Life, Skov & Landskab

' KU Life, Skov & Landskab
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indvirkning pa klima og milj@. Deres potentiale bestar i at optage CO,, opfange farlige partikler,
saenke temperaturen, tilbageholde vand og gge nedsivningen.

Mulighederne er langt fra udnyttet i dag, men der er kommet meget mere fokus pa dem.
Konsekvenserne af ekstrem nedbgr og vandstandsstigninger kraever nye Igsninger, redskaber samt
handling og planlaegning pa tveers af kommuner og regioner.

Temperaturstigninger er den anden side af klimaforandringerne. Varmere vejr vil ogsa pa laengere
sigt pavirke borgerne - positivt som negativt. Vi kommer til at vaere mere udenfor. Dét skal de
rekreative omrader ogsa kunne handtere.

Visioner for regionens grgnne og bla omrader

De grgnne og bla omrader i regionen udggr nogle helt unikke veerdier, som er vigtige at bevare,
men ogsa benytte. Udviklingen af rekreative omrader fglger ofte ikke en overordnet regional
vision. Men en fzelles vision er vigtig for at kunne udvikle sammenhang og styrke
tilgeengeligheden. Mange skove, vandlgb og kyststraekninger graenser op til flere kommuner pa én
gang, og der er mange steder behov for stgrre koordinering imellem de ansvarlige aktgrer.

Region Hovedstaden vil bidrage til at styrke de grgnne og bla omrader i regionen. Fx i forhold til
omdannelse af &ldre erhvervsomrader eller infrastrukturarealer. Vi skal skabe rammer for nye
brede partnerskaber med fokus pa at udvikle og styrke rekreative omrader. Vi skal ogsa se p3,
hvordan vi kan skabe sammenhang mellem rekreative omrader og udviklingen i vores
infrastruktur.

Flere attraktive rekreative omrader af hgj kvalitet.

Der skal i de kommende ar mere fokus pa kvaliteten af de rekreative omrader. Det geelder gode
stier, forbindelser til andre omrader, udstyr og renholdelse. Det kraever et bredt samarbejde pa
tveers af aktgrerne

En hgj kvalitet er vigtig for borgerne. Men de rekreative omrader bliver ogsa slidt. En vaesentlig
udfordring er henkastet affald. Flere cykel- og gangstier i naturen resulterer fx i stgrre
affaldsmaengder. Vi vil szette fokus pa at hgjne kvaliteten og forebygge nedslidning af de
rekreative omrader. Det er et faelles anliggende for bade kommuner, staten og private
naturforvaltere, som i feellesskab kan udvikle smartere Igsninger.
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Erhverv og internationalisering

I skarp konkurrence — med hele verden

e Mal fra erhvervsudviklingsstrategien om arlig vaekst i BNP, innovative virksomheders
samarbejde med udlandet og innovative virksomheders samarbejde med uddannelses-
og forskningsinstitutioner

Vi skal heeve den gkonomiske veekst i hovedstadsregionen. Det kreever succesfulde virksomheder,
der kan udvikle og markedsfgre nye produkter og serviceydelser —i skarp konkurrence med
virksomheder over hele kloden. Vi skal have et staerkt erhvervsliv — med en stor underskov af nye,
sma virksomheder, der har blik for internationale muligheder og nyeste viden pa deres felt.

Virksomhedernes succes afhanger af de rammer, som samfundet satter: De har brug for
medarbejdere med gode uddannelser, viden fra vores universiteter samt veje og flyforbindelser til
resten af verden. Og der er brug for radgivning til folk, der gerne vil starte nye virksomheder, og
for at vi udvikler de virksomheder, vi allerede har.

Der skal arbejdes pa mange fronter for at sikre, at hovedstadsregionen klarer godt sig i den
internationale konkurrence. Erhvervsliv, stat, kommuner, region, uddannelser og forskning skal
arbejde teet sammen for at skabe de bedste betingelser for, at vi har et konkurrencedygtigt
erhvervsliv.

Vaeksten skal op

Hovedstadsregionen har et problem, nar det handler om at skabe gkonomisk vaekst og
arbejdspladser. Bade i forhold til gkonomier pa vej frem som Kina og Indien. Men ogsa i forhold til
gvrige metropoler i Europa som fx. Stockholm og Amsterdam. Det er en udfordring, som vi ma
tage alvorligt. Med erhvervsudviklingsstrategien for hovedstadsregionen peger Vaekstforum
Hovedstaden pa de omrader, hvor der er serligt behov til at seette ind. Vi skal blandt andet blive
bedre til at opfinde nye produkter, have flere nye virksomheder der vokser og tiltreekke flere
udenlandske virksomheder til regionen. Erhvervsudviklingsstrategien saetter det mal, at regionens
gkonomi i fremtiden skal vokse med 2,5 procent om aret.

Fzelles mal og retning

Vi skal skabe et solidt fundament under virksomhederne. De forskellige aktgrer, der hjelper med
at udvikle regionens erhvervsliv, skal arbejde godt sammen. Det geelder bade pa det strategiske
niveau og i forhold til konkrete opgaver. Vi skal have et felles billede af udfordringer og de mal,
der ligger foran os. Og vi skal have gode tilbud om radgivning til dem, der vil starte nye
virksomheder og til dem, der gnsker hjzelp til at udvikle deres virksomhed. Erhvervsliv, kommuner
og region skal kunne ga sammen i feelles projekter, der pa konkrete omrader udvikler vores region,
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fx nar det geelder om at tiltreekke udenlandske investeringer eller skabe attraktive erhvervsarealer
til virksomhederne.

Vi skal lgfte virksomhederne ind i en global virkelighed

| en globaliseret verden flytter virksomheder og dygtige medarbejdere over graenser og slar sig
ned, hvor de synes, at mulighederne er bedst. Vi skal sgrge for, at virksomheder og dygtige
mennesker fra hele verden far gje pa hovedstadsregionen, nar de leder efter en god placering. Vi
skal sgrge for, at de bliver mgdt med et internationalt erhvervsmiljg med gode tilbud og rammer.

Det er samtidig vigtigt, at vores virksomheder har blik for de muligheder, der ligger uden for
landets graenser. Det kan handle om samarbejde med andre virksomheder, med udenlandske
forskere eller om eksport af varer og tjenester. Pa samme made kan universiteter og forskning
indga i et frugtbart samarbejde med vidensmiljger i udlandet. Region og kommunerne kan vaere
med til at bane vejen for sadanne samarbejder.

BOks 1: De 3 spor

Udviklingen i erhverv og internationalisering i hovedstadsregionen kan inddeles i fglgende tre
spor:

1. Hgjere vaekst: Erhvervsudviklingsstrategien for hovedstadsregionen har sat det mal, at
gkonomien skal vokse med 2,5 procent om aret.

2. Bedre samarbejde om erhvervsudviklingen: Vi skal sikre et bredt samarbejde mellem
kommuner, region og erhvervslivom at udvikle erhvervslivet i regionen.

3. Mere internationalt og globalt samarbejde: Vi skal sikre, at regionen er en aktiv del af
internationale strgmme af arbejdskraft, viden og investeringer.

BOKS 2: Regionens og kommunens opgaver

Regionen er ansvarlig for Vaekstforum Hovedstaden, der laegger strategier for udviklingen af
regionens erhvervsliv. Det er lovbestemt, at erhvervsudviklingsstrategien fra 2010 er del af den
regionale udviklingsplan. Til erhvervsudviklingsstrategien hgrer ogsa et idekatalog. Regionen
medfinansierer desuden organisationerne Wonderful Copenhagen og Copenhagen Capacity, der
markedsfgrer regionen over for turister og udenlandske virksomheder.

Vakstforum Hovedstaden har ogsa en rolle i forhold til at facilitere et bredt samarbejde regionalt
og internationalt og understgtte udviklingsinitiativer pa baggrund af erhvervsudviklingsstrategien.
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Den direkte kontakt til virksomhederne ligger hos kommunerne. Kommunerne har en frivillig
opgave med at radgive iveerksaettere og virksomheder. Den specialiserede radgivning af
iveerksaettere og virksomheder med stor vaekstpotentiale ligger i Vaeksthus Hovedstadsregionen,
som ejes af kommunerne. Mange kommuner udarbejder ogsa strategier og politikker for, hvordan
de vil udvikle og styrke deres lokale erhvervsliv. Endelig udfgrer kommunerne ogsa en lang raekke
serviceopgaver over for virksomheder som byggesagsbehandling, miljggodkendelser og fysisk
planlaegning. Kommunerne er derfor med til pa en lang raekke omrader at seette rammerne for
vores virksomheder.

BOKS 3: Det saetter vi i gang

Beskrivelse af konkrete initiativer, som sattes i veerk inden for en kort tidshorisont.
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Hgjere vaekst

Vi skal sikre fremtidig vaekst og velstand i
regionen

Indsatsomrader:

¢ Ny velfaerds- og sundhedsteknologi som en god forretning
e Attraktiv metropol med gode forbindelser

¢ Innovation og forskning

e Talent og kompetencer i verdensklasse

e Erhvervsklynger

e Vakstiveerksaettere med en international tilgang

Den gkonomiske vaekst i hovedstadsregionen skal gges. Vaekstforum Hovedstaden har med sin
erhvervsudviklingsstrategi sat det mal, at gkonomien fremover skal vokse med 2,5 procent om
aret.

Vi skal saette fokus pa de omrader, der har betydning for, hvordan virksomhederne klarer sig. Det
handler fx om dygtige medarbejdere, overfgrsel af viden fra universiteter til virksomheder, gode
veje og mange internationale flyforbindelser.

Vi skal samtidig sikre, at nye virksomheder kommer til. Vi har brug for iveerkseettere, der bygger
nye virksomheder op. Og vi har brug for, at udenlandske virksomheder etablerer sig hos os.

Endelig ma vi dyrke vores styrkepositioner. Der er omrader, hvor virksomheder og universiteter i
regionen har sarlig viden. Det geelder eksempelvis inden for it, legemidler og miljg- og
energiteknologi. Nar vi udvaelger serlige fokusomrader, ma vi samtidig have blik for, hvilke
produkter og ydelser verden vil efterspgrge i de kommende ar. Det kan vaere produkter til pleje-
og omsorg i &ldresektoren, eller produkter, der kan g@re vores energiforbrug mindre.

Ny velfaerds- og sundhedsteknologi som en god forretning

Andelen af sldre i befolkningen vokser. Udviklingen er bade en udfordring og en positiv mulighed
for at skabe nye Igsninger. | den offentlige sektor giver flere seldre gget pres pa ressourcerne.
Offentlig-privat samarbejde kan vaere med til at udvikle nye produkter og Igsninger inden for
sundhedssektoren og inden for pleje- og omsorg, som kan saelges til hele verden.
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Regionens hospitaler og kommuner er oplagte samarbejdspartnere for erhvervslivet. Vi vil fremme
beskaeftigelse og eksport pa tre omrader: Offentlig-privat samarbejde om avanceret
sygehusbyggeri, I@gsninger i sundhedssektoren og kommunale velfeerdsopgaver.

Attraktiv metropol med gode forbindelser

Regionen skal veere nem at rejse til og rejse i. Der skal gode transportforbindelser — veje, broer,
havne, fly- og togforbindelser. Vi skal tiltraekke turister, udenlandske virksomheder og
investeringer.

Vi skal sikre en attraktiv region for mennesker og virksomheder og udnytte, at regionen er
internationalt kendt for sin hgje kvalitet, miljgbevidsthed, naerhed til naturomrader og kultur.

Innovation og forskning

Mere end 70 procent af danske forsknings- og udviklingsmidler bruges i hovedstadsregionen.
Innovation og forskning pa et hgjt, internationalt niveau er en forudszetning for regionens
mulighed for at klare sig i en global konkurrence. Attraktive forskningsmiljger, ny viden og nye
teknologier er et godt grundlag for flere vaekstivaerksaettere og hajt specialiserede virksomheder.

Vi vil understgtte teknologiske udviklingsmiljger og faciliter. Eksempelvis inden for
legemiddeludvikling, energiteknologi og baeredygtige teknologier.

Talent og kompetencer i verdensklasse

Regionens udvikling og vaekst er afhaengig af en dygtig og veluddannet arbejdsstyrke, unikke
talenter og en fuld beskaeftigelse. Vi skal have en godt uddannet arbejdsstyrke. Flere skal uddanne
sig mere og bedre, hvis vores virksomheder skal kunne konkurrere internationalt.Der er behov for
flere med en videregaende uddannelse og flere ph.d’er. Det er ogsa vigtigt at tiltraekke
udenlandske talenter og styrke samarbejdet i @resundssund om specialiserede uddannelser.

Erhvervsklynger

Hovedstadsregionens erhvervsliv er specialiseret inden for en reekke omrader. Mest markant er
hovedstadsregionens specialisering inden for life-science, informationsteknologi, transport og
logistik. Klyngerne har stor betydning for bade den regionale og den nationale gkonomi.

Vi skal styrke de omrader, hvor virksomheder, universiteter og forskning har seerlig viden og
forbedre rammebetingelser for nye og eksisterende klynger.
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Veaekstiveerksaettere med en international tilgang

Iveerksaettere og deres etablering af nye virksomheder er en vigtig kilde til job, veekst og
innovation i erhvervslivet. Nye virsomheder skaber cirka en tredjedel af alle nye job, de bidrager
med knap 17 procent af den arlige gennemsnitlige vaekst i produktivitet. Men mange nystartede
virksomheder har sveert ved at vokse sig store og levedygtige.

Vi skal have flere nye virksomheder, der kan vokse og har eksportpotentiale.
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Bedre samarbejde om erhvervsudviklingen

Kommuner, region og virksomheder skal
sammen udvikle regionens erhvervsliv

Indsatsomrader:

e Etfalles billede af regionens udfordringer

e (@get samspil blandt de organisationer, der arbejder med erhvervsudvikling
e Gode tilbud til virksomheder om radgivning

e Attraktive erhvervsomrader til virksomhederne

Der skal vaere et godt samspil mellem de forskellige indsatser, der kan Igfte regionens
virksomheder og skabe hgjere gkonomisk vaekst.

Opgaven med at udvikle erhvervslivet i vores region er delt mellem flere parter. Regionens
vaekstforum lsegger de overordnede strategier for udviklingen af vores erhvervsliv. Kommunerne
udarbejder ogsa kommunale erhvervsudviklingsstrategier og radgiver iveerksaettere og mennesker,
der vil udvikle deres virksomhed. Andre organisationer arbejder med at tiltraekke turister og
udenlandske virksomheder, ligesom erhvervslivets organisationer ogsa hjelper deres medlemmer.

Parterne ma have et felles billede af de udfordringer, som regionens erhvervsliv star overfor. Det
er ogsa vigtigt, at der er sammenhang mellem de konkrete indsatser, som de forskellige parter
iveerkseetter. Det kan handle om radgivningen af virksomheder. Og det kan handle om, at
parterne gar sammen om Igsning af konkrete opgaver, fx nar det handler om at udvikle attraktive
erhvervsarealer, tiltraekke flere internationale kongresser eller udenlandske virksomheder.

Et flles billede af regionens udfordringer

Vi gnsker at styrke dialogen med aktgrerne om det strategiske niveau i erhvervsfremmeindsatsen.
Vi gnsker at arbejde med, hvordan man skaber stgrre sammenhaeng mellem kommunernes
erhvervsstrategier og de regionale strategier.

Pget samspil blandt de organisationer, der arbejder med erhvervsudvikling
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Vi vil arbejde for, at aktgrerne i stgrre omfang gar sammen i faelles projekter, der skal Igse
afgreensede erhvervsmaessige udfordringer.

Gode radgivningstilbud til virksomhederne

Hvis vi skal have flere virksomheder i regionen, er det vigtigt med radgivning til mennesker, der

gerne vil etablere nye virksomheder. Etablerede virksomheder kan ogsa have brug for radgivning

for at udvikle sig.

Attraktive erhvervsomrader til virksomhederne

Attraktive erhvervsomrader kan vaere med til at ggre regionen mere interessant for
virksomhederne. Kommuner kan dele erfaringer om, hvordan man kan revitalisere regionens
erhvervsomrader.

Kommuner Region/vaekstforum Vaeksthus Hovedstaden

sErhvervsservice - sparring til *Regional erhvervsstrategi sSparring til iveerksaattere med
ivaerkszettere og virksomheder =0vervagning af regional konomi saerligt potentiale

sErhvervsrettede sStorre udviklingsprojekter
myndighedsopgaver

sErhvervspolitik

Copenhagen Capacity Wonderful Copenhagen Statlige ordninger

oTiltraekning af udenlandske oTiltraekning af turister til sEksportfremme
investeringer og virksomheder hovedstadsregionen wVieksilonden

sInnovationsmiljeer m.fl.

Figur over aktgrer pd erhvervsudviklingsomrddet.
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Flere internationale samarbejder

Vi skal leve af internationalt udsyn

Indsatsomrader:

e Sma og mellemstore virksomheder skal udvikle deres internationale mindset og
kompetencer

e Styrket samspil mellem universiteter og virksomheder

e Tiltreekning og fastholdelse af udenlandske virksomheder, investeringer og talent

Internationalt udsyn er en forudsaetning for succes i den globale konkurrence.
Hovedstadsregionen skal fremsta som en dynamisk, attraktiv vidensmetropol, der tiltreekker
danske og udenlandske talenter, forskere og virksomheder inden for blandt andet sundhed, grgn
teknologi og it.

Kun hvis de ngdvendige vidensarbejdere er til radighed, kan vi opna vaekst i vores nuvaerende
virksomheder og tiltraekke nye virksomheder og arbejdspladser. Helt centralt er det, at regionens
universiteter og virksomheder arbejder taet sammen.

Internationalisering er derfor en vigtig del af grundlaget for at realisere visionen om Nordeuropas
ferende metropol. En metropol, der bade fungerer som udviklingsdynamo for regionens
virksomheder og universiteter — og som magnet for fgrende internationale erhvervs- og
forskningsmiljger.

Internationalisering betyder, at hovedstadsregionen i gget grad skal veere en aktiv del af
internationale strgmme af arbejdskraft, viden og investeringer.

Nordeuropeisk og globalt fokus

Med Femern Baelt forbindelsen far hovedstadsregionen og @resundsregionen nye muligheder for

vaekst og samspil over @stersgen til Nordtyskland. 1 2020 abner forskningsanlaegget ESS (European
Spallation Source) i Lund/Kgbenhavn, og den nye forbindelse over Femern og et hgjhastighedstog
vil kunne bane vejen for et st@grre internationalt samarbejde. Fx med et lignende forskningsanlaeg i
Hamborg omkring Materialeforskning og Life Science.

Internationale samarbejdsmuligheder Samtidig star hovedstaden over

e Regionale og kommunale opgaveomrader (f.eks. for globale udfordringer og

hospitalsbyggerier, velfeerdsteknologi, miljg- og klimateknologi,) muligheder. Vi far brug for at
e Samarbejde med fgrende cleantech-regioner (sammen med bla. kunne samarbejde med
Copenhagen Clean Tech Cluster, Gate 21 mm) universiteter og virksomheder

e Samarbejde med regioner, som ogsa udvikler og opfgrer nye
supersygehuse (i f.eks. Nordamerika eller Asien)

e  Forsknings- og udviklingssamarbejder med fx Grenoble regionen, 48
som har veeret/er involveret i internationale samarbejder om
leverancer til materialeforskningsanlaeg.




rundt om pa hele kloden. Vi gnsker at bane vejen for, at regionens universiteter og virksomheder i
hgjere grad etablerer samarbejder med viden- og vaekstregioner i det gvrige EU, men ogsa globalt.

Sma og mellemstore virksomheder skal styrke deres internationale mindset og kompetencer

Vi skal skabe forstaelse for, at succesfulde internationale virksomheder i stadig hgjere grad er en
del af hgjtspecialiserede globale klynger og veerdikaeder. Vi skal derfor styrke sma og mellemstore
virksomheders internationale mindset og kompetencer ved erfaringsoverfgrsel fra regionens store
globalt orienterede virksomheder til de mange sma- og mellemstore virksomheder. Og gennem
mentorordninger, anseettelse af udenlandsk arbejdskraft og feelles etablering af “scout” positioner
i udvalgte internationale videns- og vaekstregioner.

Vi skal tilbyde virksomhederne inspiration fra de nye typer af virksomheder, som etableres og
fedes fra start af med et globalt markedsfokus

Udvikling af samspil mellem universiteter og virksomheder

Vi skal styrke samspillet pa tvaers mellem universiteter og virksomheder inden for regionens
styrkeomrader. Et steerkt samarbejde er helt centralt for vores erhvervsliv, og ikke mindst vores
klynger. De vigtigste klynger er Life Science, Cleantech, Velfaerdsteknologi og Materialeforskning.

De fgrende internationale viden- og vaekstregioner har et meget veludviklet og dynamisk samspil
mellem universiteter og virksomheder. Vi skal derfor i hovedstadsregionen ggre endnu mere for
at fremme samarbejdet mellem lokale universiteter, det lokale erhvervsliv og kommunen/grupper
af kommuner. Vi skal samarbejde internationalt og laere af erfaringerne fra udlandet.

Tiltraekning og fastholdelse af udenlandske virksomheder, investeringer og talent

Hovedstadsregionen skal tiltreekke og fastholde flere udenlandske virksomheder og investeringer
samt hgjt kvalificeret arbejdskraft og talent. Der er brug for bedre rammer for fx internationale
skoler og international borgerservice.

Vi skal styrke rammebetingelserne og markedsfgre hovedstaden som en unik vidensmetropol med
attraktive udviklings-, arbejds- og levevilkar for udenlandske virksomheder og talenter. Vi gnsker
at fremme en malrettet indsats for at styrke virksomheder og universiteters deltagelse i
internationale erhvervs- og vidensnetveerk. Vi vil samarbejde med brancheorganisationerne og
stgtte op om samarbejdet mellem de sma og mellemstore virksomheder og de store globalt
orienterede virksomheder.

Vi skal sikre en god international tilgeengelig, og her er Kgbenhavns Lufthavn vigtig.
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Handling bag ordene

Realisering af den regionale udviklingsplan
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Afholdte og planlagte dialogaktiviteter i forbindelse med RUP 2.0

Afholdte dialogaktiviteter (marts-september 2011):

Tematiske mgder inden for temaerne i RUP 2.0
Deltagere: 10-15 kommunale embedsmand pr. mgde

= Mgde om uddannelse den 12. maj

= Mgde om erhverv og internationalisering den 4. maj
» Magde om beeredygtighed og klima den 13. maj

Faglige ga-hjem-mgder inden for klimastrategi

Deltagere: kommunale embedsmend og andre interessenter fra fx interesse- og viden-
sinstitutioner. | alt 25-35 deltagere pr. mgde

= Seminar om forbrug og indkgb den 21. marts

= Seminar om energi den 13. april

»  Seminar om transport den 12. maj

= Seminar om partnerskaber den 14. juni

Kick-off seminar om klimastrategi den 2. maj
Deltagere: Borgmestre, udvalgsformand og byradsmedlemmer samt MIK. I alt ca. 60
deltagere.

Seminar om klimastrategi den 12. september

Deltagere: Kommunaldirektarer, teknik- og miljedirektgrer, indkgbschefer, andre re-
levante kommunale chefer samt interesseorganisationer og samarbejdsparter. | alt 86
deltagere.

Seminar om rekreative omrader den 20. september
Deltagere: Kommunale chefer og medarbejdere inden for plan, teknik og miljg, inte-
resse- og vidensinstitutioner. | alt ca. 40 deltagere.

Uddannelsesdag den 4. oktober
Deltagere: ledere af uddannelsesinstitutioner, barne- og ungedirektarer, Undervis-
ningsministeriet, interesseorganisationer. | alt ca. 110 deltagere.

Deltagelse i seminar om erhverv i Veeksthus Hovedstaden

Deltagere: chefer og medarbejder fra erhvervsservicecentre, interesseorganisationer.
Region H gennemfarer ikke et selvsteendigt fagligt seminar om erhverv. | stedet delta-
ger vi med oplag og debat pa et seminar om de strategiske rammer for erhvervsudvik-
ling i hovedstadsregionen. Det afholdes af Vaeksthus Hovedstaden den 14. oktober.
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Planlagte aktiviteter (oktober 2011-februar 2012):

Borgerpanel — september/oktober

Der gennemfgres en spgrgeskemaundersggelse, der skal inddrage borgernes synspunk-
ter i forhold til udfordringerne i RUP 2.0.

Deltagere: 1000 repraesentative borgere i regionen.

Idestafet inden for temaerne i RUP 2.0 — oktober

Inden for hvert tema opfordres ca. 20-25 aktgrer til at deltage i en idestafet med hen-
blik pa at lgse centrale udfordringer.

Deltagere: kommunale embedsmend og politikere, statslige embedsmend og politike-
re samt interessenter fra interesse- og vidensinstitutioner

Politisk seminar om hgringsudkast pa klimastrategi — 8. december
Deltagere: Teknik- og miljgudvalgsformaend i kommunerne

Politisk konference om RUP 2.0 — evt. ultimo januar
Er udsat fra 26. september. Deltagere: borgmestre, kommunalbestyrelser, kommunal-
direktarer og regionsrad i Region Hovedstaden samt nationale politikere

Planlagte aktiviteter i hgringsperioden (marts-maj 2012):
Uddannelseskonference — april 2012

Deltagere: udvalgsformeend inden for uddannelsesomradet, UFO og nationale uddan-
nelsespolitikere

Politisk roadshow

Udvalgsformeend for MIK, RUT, UFO samt regionsradsformanden holder dialogme-
der med borgerne om RUP 2.0 pa temarelevante steder — fx uddannelsesinstitutioner,
virksomheder mv.

Deltagere: borgere

Borgerrettet kampagne

Der gennemfgres en kampagne, der skal styrke synlighed og borgernes kendskab til
regional udvikling.

Side 2



REGION HOVEDSTADEN

Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalgs mgde den 27.oktober 2011
Sag nr. 3

Emne: Orientering om det feelles trafikopleg fra KKR Hovedstaden
0g Region Hovedstaden

Bilag 1



egion Hovedstaden
ommunekontaktradet Hovedstaden

-

=
)
3
3
c
3
x
e
3
=
o
=
=3
=
o
=
@
2
=
5]
<
@
o
a
a
o
o
)
S

REGION

Et feelles trafikoplaeg fra KKR Hovedstaden
0g Region Hovedstaden

KKR

HOVEDSTADEN

uape)SpanoH uoigey




INFRASTRUKTUR DRIVER VAEKSTEN
| HOVEDSTADSREGIONEN

Vi er en international metropol Hovedtrafike Yo

Hovedstadsregionen er Danmarks eneste internationale storbyregion og nettet 3
samtidig centrum i @resundsregionen. Vi konkurrerer med andre europei- i?nm:m':“' :
ske storbyer om arbejdspladser, virksomhedsinvesteringer og hejtuddannet med Femern Baelt  :

o fast HH-forbindelses

arbejdskraft. samtny dngforbindeh;e
Med abningen af Femern-forbindelsen i 2020 fir vi direkte adgang til Nord- =
tyskland og med de norske og svenske overvejelser om hgjhastig-hedstog
mellem de skandinaviske hovedstaeder, bliver vi det centrale omdrejnings-
punkt i transportnettet mellem Skandinavien og det gvrige Europa. Men
ogsa den stigende godstrafik over Storebelt skal handteres af den regionale
infrastruktur.

Vi bade kan og vil lofte opgaven som vakstlokomotiv

Som international storbyregion har vi en seerlig forpligtigelse til at medvirke
til at skabe veekst i hele Danmark. Vi star for nasten halvdelen af Danmarks
nationalprodukt, og ndr der skabes 100 nye job i Hovedstadsregionen, skaber
det 20 nye job et andet sted i Danmark.

En forudsatning for at skabe en storre vaekst er en effektiv infrastruktur, som

reducerer rejsetiden og giver god tilgengelighed i og til regionen. Den er derfor en vigtig rammebetingelse for, at regionen pa
langt sigt kan fastholde og tiltraekke arbejdspladser og vare en attraktiv region for virksomheder, som opererer globalt. En
effektiv infrastruktur bidrager ogsa til livskvalitet. Vi bespger familie og venner og bruger kulturtilbud i hejere grad, jo lettere
det er at komme rundt.

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden vil derfor i feellesskab pege pa, hvad der er behov for i fremtiden for at sikre at vores
transportinfrastruktur bade kommer op i et hojere vaekstgear og cementerer vores position som et internationalt knudepunkt.

Den internationale dimension er vigtig for bade Danmark og for @resundsregionen
Vi kan gennem en trafikalt integreret @resundsregion, gode transportforbindelser til naboregionerne og til de store europai-
ske og globale knudepunkter sikre os, at vi bliver en del af et stgrre netverk.

Iseer Kobenhavns Lufthavns internationale flyforbindelser spiller en vital rolle for vore internationale virksomheder og for
evnen til at tiltreekke internationale investeringer, turisme og videnarbejdere. Ikke blot for Hovedstaden og @resundsregio-
nen, men faktisk for hele Danmark. Vi understotter derfor lufthavnen gennem projektet "Copenhagen Connected” for at fa
flere flyforbindelser til destinationer, som er vigtige for dansk erhvervsliv og turismen.

En god infrastruktur er veesentlig i forhold til at gge lufthavnens passagerpotentiale. Metropolregioner investerer i at sam-

menkoble lufthavn og hejhastighedstognettet.

Nar vi ser nogle ar frem i tiden, er kapaciteten pa bade jernbane- og vejnettet presset - bade i regionen og over @resund. Sa
hvis vi skal lpfte opgaven som en markant international spiller, vil der gradvist vaere et voksende behov for ny kapacitet i
den oresundsregionale infrastruktur.

Vi foreslar:
e At vi fortsat satser pa den strategiske udvikling af attraktive flyforbindelser for at styrke lufthavnen
e At der etableres hgjhastighedstog som led i en skandinavisk og europaisk korridor - koblet til lufthavnen

e At sammenheangene i Oresundsregionen styrkes gennem udbygningen af det kollektive tognet, savel S-bane, metro som
regional banebetjening.



Rundt i regionen - den lokale tilgeengelighed skal styrkes!
Treengsel pa regionens veje bade koster og heemmer veeksten. I 2010 spildte borgerne hver dag 190.000 timer dagligt pa at
holde i ko. Den manglende fremkommelighed koster samfundet ca. 10 mia. kr. om aret. (Kilde: Copenhagen Economics)

Der er derfor al mulig grund til at satte ind overfor den stigende traengsel. Traengsel er ikke kun et problem i de taette
byomrader i Storkgbenhavn. Pa de store indfaldsveje og pa ringforbindelserne er vaeksten i vejtrafikken steget ganske
meget. Ligesom der pa det overordnede vejnet i Gribskov og Halsnaes kommuner er flere steder, hvor trafikanterne i dag
oplever traengslen.

En forbedring af fremkommeligheden og af den geografiske sammenhang i hele regionen skal styrkes gennem at udbygge
og forbedre vejnettet og gennem at udbygge den kollektive transport, herunder styrke togforbindelserne mellem Nordsjal-

land og Kgbenhavn.

En af de store udfordringer for vejtrafikken i hele Hovedstadsomradet er, hvordan ringforbindelserne kan udvikles, saledes
at de kan betjene de stigende trafikstromme pa tvaers af regionen.

Den kollektive trafik spiller en vasentlig rolle, nar man skal have flere bilister til at bruge bus og tog pa de straekninger og
i de byomrader, hvor treengslen er starst. Iser pa tveers af fingrene mangler der en attraktiv banetrafik.
Vi foreslar:

¢ En ny fast forbindelse ved Helsinggr og Helsingborg til bade bane og vej, og i forleengelse heraf:

¢ En ny ringforbindelse med tilslutning fra Femern-forbindelsen via Haje-Taastrup til Helsingor til bade bane (gods- og
persontransport) og vej. Der er brug for en naermere undersggelse af behovet, herunder linjeforingen

¢ En ny Fjordforbindelse ved Frederikssund

¢ En ny ostlig havneforbindelse i Kebenhavn

¢ At letbanen langs Ring 3 realiseres hurtigst muligt

e At den kommende letbane og metrosystemet udbygges, sa der skabes en sammenhangende banebetjening.

Vi vil gerne veaere med til at lofte fremtidens opgaver

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har gennem aftalen om letbanen langs Ring 3 og gennem konstruktiv medvirken ved
de statslige planprocesser vist, at vi bade kan og vil veere med til at lofte Hovedstadsregionen op i et hojere veekstgear. Vi indgar
derfor fortsat gerne i en konstruktiv dialog med regeringen og Folketinget om, hvordan vi sammen kan realisere disse infrastruk-

turtiltag

Den 7. september 2011

Kjeld Hansen
Formand for Kommunekontaktradet

Vibeke Storm Rasmussen
Regionsradsformand

(Hbata &—(‘Ph«n.———

Jannich Petersen
Neestformand Kommunekontaktradet

Allan Schneidermann
Formand for Regional udviklingsplans- og trafikudvalget
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The Zealand Agreement

As agreed at the STRING Political Forum in Maribo, 7 September 2011

The Lubeck Declaration of 2009 and the Action Plan of 2010 constitute the basis for the regional
cooperation of the STRING partners: The Free and Hanseatic City of Hamburg, Land Schleswig-
Holstein, Region Zealand, The Capital Region of Denmark and Region Skane. The STRING
partners have now agreed to take a new step in order to define the overall ambition of STRING and
its position in Europe and the World:

Our vision is that the STRING region will be the driver behind a North European green growth
corridor consisting of the STRING region in a functional partnership with our neighbouring
regions. The corridor will be a green European powerhouse; a strong strategic axis contributing to
knowledge, growth, welfare and sustainability in Northern Europe, including the Baltic Sea Region.

Our vision of a strong green growth corridor should be seen both within a European and a global
perspective.

Our culture, democratic values, welfare societies, research, education, sustainable conscience and
skilled labour forces constitute the strengths of the corridor and serve as a model for many societies
across the world. By focusing on sustainable growth based on these core values and strengths, we
can further develop and integrate our societies in order to ensure the future welfare of our citizens
and at the same time create a strong commercial and economic position in Europe that also can be
recognised globally.

We aim to become global leaders through strong private-public partnerships within the most
competitive sectors of the corridor:

e Material Science

o Life Science

e Cleantech

e Transportation and logistics
e Food Industry

¢ Media Industry

e Tourism
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The next steps

In order to achieve this, the partners behind STRING have agreed to strengthen the political focus
on the partnership and to establish a permanent organisation to maintain and promote their
ambitions.

Based on strong cooperation within the STRING region, initiatives for partnerships with
neighbouring regions and cities will be taken in order to strengthen the growth potential for all
stakeholders.

We support and encourage the cooperation between the industries both at the organisational and
business-to-business level within the extended STRING geography.

We encourage research institutions and universities across the region to establish closer ties in
order to improve efficiency and create world leading research. The cooperation between
Lund/Copenhagen and Hamburg within the field of Material Science is a good example to be
followed by others.

A pre-condition for development and growth is a well-functioning transport system that unites the
region and offers easy access to other growth centres in Europe and around the world. Bottlenecks
in the transport system should be identified and eliminated. Rail and sea transport must be given
priority in a green transport corridor. Fast train connections across the region and linked to the
European high-speed network are a pre-requisite for climate-friendly transport and growth.
Energy-friendly techniques for road and air transport must be developed at our research centres
and industries.

This vision cannot be realised without the support of the national governments of Germany,
Denmark, Sweden and Norway. The European Council, The European Parliament and the
European Commission all play a key role in this strategic endeavour and will be closely involved in
the process. Active support from EU programmes such as TEN T and the INTERREG programmes
are necessary in order to obtain the desired results.

We will provide research, facts and ideas that can support our vision and form a basis for dialogue
and development both within and outside our region, at regional, national and European levels. We
strongly believe that open-minded co-operation between all public and private parties involved is
crucial for fulfilling the vision.
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