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Den 5. maj 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 1

RUP 2.0 - FORSLAG TIL VISION OG RAMME

SAGSFREMSTILLING

Pa sidste mgde i RUT-udvalget blev det besluttet, at der pA madet den 5. maj skulle
praesenteres et opleeg til ramme for RUP 2.0 for udvalget. Administrationen har udar-
bejdet et forslag til vision og ramme for RUP 2.0, som har veeret drgftet i den admini-
strative gruppe for RUP 2.0. Sagen foreleegges RUT-udvalget til draftelse.

Formal
Visionen og rammen har fglgende formal:
e Prasentere udviklingsplanens langsigtede vision
e Sette udviklingsplanen i en strategisk sammenhang
e Skabe en forstaelsesramme for udviklingsplanen
e Opridse forudsetningerne for kommunernes og regionens fzlles prioriteringer.

Malet for RUP 2.0 er en publikation, som er mindre omfangsrig, men mere enkel,
skarp og fokuseret.

Den samlede vision for RUP 2.0 bestar af en overordnet vision og en ramme for hvor-
dan RUP’en kan spille sammen med andre strategier. Visionen uddybes i 6 mal, der
skal udmgntes indenfor RUP’ens 4 temaer

Den regionale udviklingsplan skal ses som en strategiplan, der i samspil med gvrige
strategier og tiltag lgfter den samlede vision. Derfor er andre lokale, regionale, natio-
nale og internationale strategier ogsa med til at understgtte RUP’en. Samtidig har ud-
viklingsplanen en central rolle som en bred strategi for hele regionen, og derfor er det
naturligt, at den opstiller en overordnet og samlet vision for hovedstadsregionen.

Pa baggrund af visionen skal der under hvert tema i RUP’en argumenteres for, hvorle-
des det bidrager til at opfylde visionen, og der skal opstilles konkrete og kvantificerba-
re temamal, som man efterfalgende kan fglge op pa.

Forslag til vision og ramme for RUP 2.0

Vision:

Hovedstadsregionen - Nordeuropas farende metropol i 2020

Vi er en international metropol, hvor baeredygtig veekst og hgj livskvalitet gar hand i
hand.



Ramme:

Strategiske sammenhznge og tandhjul

At blive Nordeuropas farende metropol fordrer regional handlekraft og et steerkt sam-
arbejde bade internt i regionen mellem de mange forskellige aktgrer, men ogsa natio-

nalt og internationalt — ikke mindst i @resundsregionen. Den regionale udviklingsplan
er en overordnet strategi for regional udvikling, som pa tveers af myndigheder og geo-
grafi leegger en plan for den regionale indsats fra 2012-2016.

Den regionale udviklingsplan er udarbejdet i samarbejde mellem Region Hovedstaden
0og kommunerne i regionen.

Den regionale udviklingsplan eksisterer i samspil med en raekke gvrige strategier. Ud-
viklingsplanen skal fungere som et tandhjul i et maskineri af lokale, regionale, natio-
nale og internationale relationer og udgare drivkraften for den regionale udvikling i
hovedstadsregionen.

@vrige strategier og tiltag tager hand om dele af visionen for hovedstaden. Udvik-
lingsplanen fungerer bade som en paraply og som en traedesten for udviklingen den
regionale udvikling.

Femern Strategi og
@resundsregional
Udviklingsstrategi

Vakstforum Hovedsta-
dens Partnerskabsaftale
med Staten

Nationale strategier

Vakstforums Er-
hvervsudviklings-
strategi

Regional klimastra-
tegi

Kommuneplaner Region Hovedsta-
dens Politik for
sundhedsforskning



En prioriteret indsats

I udviklingsplanen stilles der skarpt pa fire temaer, som kommuner og region i felles-
skab mener, er helt centrale for at realisere visionen om at blive den fgrende metropol
i Nordeuropa. Neden for prasenteres forslag til mal inden for de enkelte temaer, som i
den videre proces skal omsettes til kvantificerbare og konkrete handlinger.

Infrastruktur

Forslag til mal, der skal udmentes i en handlingsplan:

Internationalt knudepunkt
Vi har en effektiv infrastruktur, der sikrer tilgeengeligheden regionalt, nationalt og
internationalt og skaber de optimale rammer for hgj mobilitet.

Erhvervsudvikling og internationalisering

Forslag til mal, der skal udmgntes i en handlingsplan:

En global og konkurrencedygtig metropol

Vi sgrger for, at mennesker og virksomheder i innovative partnerskaber kan omsette
viden, velferd og baeredygtighed til vaekst. Vi tiltreekker konkurrencedygtige og glo-
bale virksomheder.

Forskning og udvikling
Vi er fgrende inden for forskning og udvikling. Vi har optimale rammevilkar for
forskning og samarbejde mellem forskning og erhvervsliv.

Uddannelse og beskaeftigelse

Forslag til mal, der skal udmgntes i en handlingsplan:

Veluddannet arbejdsstyrke
Vi har Europas mest veluddannede arbejdsstyrke, der kan matche erhvervslivets be-
hov. Vi har fgrende uddannelsesinstitutioner og tiltreekker udenlandske studerende.

Et attraktivt levested
Vi er en attraktiv region at bo, leve og arbejde i. Vi tiltraekker turister, virksomheder
og hgjtkvalificeret udenlandsk arbejdskraft.

Beeredygtighed og klima

Forslag til mal, der skal udmegntes i en handlingsplan:

Grgn og baeredygtig profil
Vi er blandt verdens bedste inden for udvikling og implementering af beeredygtighed.
Vi er pa forkant med den grenne industrielle udvikling.




I udviklingsplanen beskrives de handlinger og indsatser, der skal bidrage til at lgse
centrale udfordringer i regionen og na de opstillede mal inden for det enkelte tema.
Region Hovedstaden og kommunerne er enige om, at vi ikke kan na det hele, og at vi
derfor skal prioritere vores krefter og midler de neste fire ar frem.

I den regionale udviklingsplan prioriteres de indsatser, som

= Bidrager til at udvikle Nordeuropas farende metropol

= Laser regionale udfordringer

= Kommuner og region har indflydelse og handlekraft i forhold til.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1.

Sagsnr: 10004195
Sagsar.:



Den 5. maj 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 2

RUP 2.0 - TEMA OM INFRASTRUKTUR

SAGSFREMSTILLING

Baggrund

Temaet om ”Internationalisering og infrastruktur” blev drgftet pa madet i RUT-
udvalget d. 10. februar 2011, hvor udvalget tog de farste overvejelser om temaet, her-
under infrastrukturdelen til efterretning.

I den administrative gruppe for RUP 2.0 blev det pa mgdet d. 11. marts 2011 aftalt, at
der pa infrastruktur-omradet skal udarbejdes et selvsteendigt opleeg med fokus pa
veekst. Opleegget skal efterfalgende indarbejdes i den regionale udviklingsplan.

Administrationen har derfor udarbejdet et opleg "God trafikal infrastruktur som
vaekstdriver”. Oplaegget blev drgftet pa mgdet i den administrative gruppe den 11.
april 2011. Sagen forelegges RUT-udvalget til dreftelse.

Oplaeg om infrastruktur

Hovedstadsregionen er landets eneste storbyregion set med internationale gjne. Men
set i en europzisk og global sammenheng er vi en udkantsregion. Oplagget tager
derfor udgangspunkt i infrastruktur som en veekstdriver for udviklingen i hovedstads-
regionen og i betydningen af samspillet med de betydningsfulde europeiske vaekstre-
gioner.

| oplaegget fokuseres pa udvalgte projekter, som hver for sig og sammen kan lgfte Ho-
vedstadsregionen op i et hgjere gear.

Projekter og forslag til tiltag er opdelt i to:
= Den internationale tilgaengelighed - til og fra regionen
= Den regionale tilgaengelighed - rundt i regionen.

Den internationale tilgeengelighed

Hovedstadsregionen har i dag en vasentlig rolle som omdrejningspunkt i transport-
systemet mellem Skandinavien og det europziske kontinent. Vi ligger langt fra andre
europziske storbyer, og tilgeengeligheden med vej og jernbane er lav. Derfor betyder
tilgaengeligheden med fly ganske meget.

Vi kan ikke andre pa den fysiske placering som et europaisk udkantsomrade, men vi
kan arbejde for at regionen bliver en del af et starre netveaerk. Det kan bl.a. nas gennem

en trafikalt integreret @resundsregion, en styrkelse af de muligheder som Femern-
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forbindelsen giver os samt udvikling af gode transportforbindelser til naboregionerne
og til de store europaiske og globale knudepunkter.

Udover Femern-forbindelsen og lufthavnen, fokuserer oplaegget derfor pa hgjhastig-
hedstog, der kobler os pa det europziske hgjhastighedsnet, og en ny forbindelse i den
nordlige del af @resund.

Den regionale tilgeengelighed

Hovedstadsomradets trafikale struktur har baggrund i Fingerplanen fra 1947. Finger-
planen baserede sig pa, at arbejdspladserne i stort omfang var placeret i centrum
(handfladen) og boligomraderne i fingrene, hvorved pendlingen hovedsagelig skete i
retning mod centrum morgen og i modsat retning om eftermiddagen. Alle fingre er
banebetjente.

| dag er arbejdspladserne ogsa placeret i fingrene. Dette understgtter den kollektive
banetrafik, men det har ogsa betydet en stat stigende trafik pa tveers af fingrene, som —
i mangel pa attraktiv banetrafik — overvejende foregar med bil. Trafikken udvikler sig
saledes imod et stadigt mere komplekst mgnster og er i dag langt mere geografisk
spredt end tidligere. Som konsekvens heraf er treengselsproblemerne allerede i dag
markante, men vil blive skerpet veesentligt i fremtiden.

Det komplekse trafikmgnster fik bl.a. Infrastrukturkommissionen i 2008 til at pege pa
pege pa udbygningen af et sammenhangende og fleksibelt trafikalt netvaerk, hvor
ringforbindelserne gares faerdige pa bade vej og bane. | Transportministeriets strategi-
ske analyser af Hovedstadsomradet arbejdes der derfor med bade vestlige ringforbin-
delser og en gstlig ringforbindelse.

| opleegget peges der pa en raekke anleg, som kan indga som et bud pa et sammen-
heengende netveerk:

= Havnetunnel/gstlig omfartsvej

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund

= Ny Ring 5 forbindelse til bade bane og vej

= Udbygning af Ring 4-korridoren

= Ny letbane i Ring 3 og byudviklingsprojektet Loop City

Den videre proces

Pa mgdet i den administrative styregruppe faldt der en reekke bemarkninger, som
sammen med RUT-udvalgets bemarkninger vil blive indarbejdet i det videre arbejde
med oplaegget.

Den administrative styregruppe fandt bl.a., at der skal fokuseres mere pa sammen-
henge og samspil mellem projekterne - hvilke projekter er indbyrdes afhangige og
skaber synergi i forhold til veekst? Endelig skal opleegget underbygges med effektbe-
skrivelse af de enkelte projekter og et ensartet talmateriale til at understgtte argumen-
tation og dokumentation.



Det er aftalt med KKR, at et feerdigt opleeg skal forelegges KKR den 10. juni. Oplaeg-
get vil efterfglgende blive fremlagt til draftelse i RUT-udvalget den 16. juni 2011.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. ”God trafikal infrastruktur som veekstdriver”. Oplag fra Koncern Regional Udvikling 6. april
2011
2. Bemarkninger til opleg om infrastruktur fra AG mgde 11. april 2011

Sagsnr: 10003947
Sagsar.:



Den 5. maj 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 3

REVISION AF FINGERPLAN 2007 - HORING OM DEBATOPLAG

SAGSFREMSTILLING

Fingerplan 2007 har nu fungeret i godt tre &r som den overordnede ramme for plan-
leegning i Hovedstadsomradet, som i planlovens forstand omfatter kommunerne i ho-
vedstadsregionen, samt Greve, Kgge, Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner.
Fingerplan 2007 udger det overordnede grundlag for de 34 hovedstadskommuners
respektive kommuneplaner fra 2009 og danner samtidig grundlag for den lgbende
dialog mellem staten og kommunerne om hovedstadsomradets planlegning. Born-
holms Regionskommune indgar ikke i Fingerplan 2007.

I henhold til Planloven har kommunerne nu igangsat udarbejdelse af nye planstrategi-
er, som skal danne grundlag for de nye kommuneplaner, der skal vedtages senest med
udgangen af 2013. Fingerplan 2007 skal derfor have et servicetjek. Det skal ske inden
for de rammer, som er fastlagt i planlovens hovedstadskapitel.

Med debatoplaegget indkalder miljgministeren synspunkter pa forhold, som bgr have
serlig opmarksomhed, nar vi skal udvikle hovedstadsomradet. Er der nye serlige
samfundsmaessige opgaver, som kraever et nyt overordnet plangrundlag? Har vi fundet
den rette balance mellem statens og kommunernes ansvar? Hvor er der szrligt behov
for justeringer?

Debatoplaegget indledes med miljgministerens forord, hvor hun tilkendegiver sine

gnsker til den kommende fingerplan. Det drejer sig kort om faglgende:

= At tilvejebringe gode udviklingsmuligheder i alle kommuner

= | forbindelse med byomdannelsen langs Ring3 at skabe et sammenhangende grant
og blat baelte med mulighed for friluftsliv og beveegelse

= At skabe bedre muligheder for at lokalisere kontorarbejdspladser i Fingerbyen

= At tenke klimatilpasning ind i alle udviklingsgnsker samt fglge op pa igangvee-
rende kommunale initiativer

= Samt at tilpasse Fingerplanen fra 2007, sa der skabes rum til udvikling, som for
eksempel udspringer af beslutninger om bygning af nye hospitaler og veje

| forhold til den videre proces, har miljgministeren bedt om forslag og bemarkninger
med frist til den 6. juni. Som led i processen afholdes debatmgder for politikere og
embedsmand. Den 3. maj har miljgministeren inviteret formandene for Region Ho-
vedstaden og Region Sjelland til mgde. Derudover er gvrige regionale og lokale poli-
tikere inviteret til et mgde den 5. maj. Denne invitation er udsendt til alle medlemmer
af regionsradet.
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Hgringssvar

Miljgministeren har inviteret Region Hovedstaden til at afgive hgringssvar pa debat-
indleegget. P& den baggrund har administrationen gennemgaet debatindlegget, som
afset til en draftelse om et haringssvar fra Regionsradet.

Overordnet finder administrationen det positivt, at miljgministeren i debatoplegget
navner en reekke vasentlig omrader og initiativer, der vil gavne hovedstaden og dens
udvikling. Pa en reekke omrader er der saledes god overensstemmelse mellem debat-
indlzegget og de emner og forslag, som Region Hovedstaden selv har sat fokus i den
regionale udviklingsplan, og som der er fokus pa i Vakstforums nye erhvervsudvik-
lingsstrategi og @resundskomiteens @resundsregionale Udviklingsstrategi.

Overordnet finder administrationen det meget positivt, at ministeren i forordet til de-
batoplaegget anerkender, at:

o det er til gavn for hele landet, at hovedstaden og @resundsregionen star
sterkt i den internationale konkurrence mellem storbyerne,

o0 det skal veere attraktivt at bo og investere i Danmarks hovedstad og, at re-
geringen gnsker en levende og dynamisk hovedstad, som samtidig er grgn
og tilbyder borgerne gode bosatningsmuligheder i et rent miljg med god
0g naer adgang til natur og friluftsliv.

o Fingerplanen fra 2007 skal tilpasses, sa der skabes rum til den udvikling,
som vedtagelse af nye hospitaler og veje ngdvendigger.

Det bemarkes dog, at debatoplaegget ikke omtaler regionerne og den regionale udvik-
lingsplans rolle i forhold til udvikling af hovedstadsomradet. Region Hovedstaden har
saledes via udviklingsplanen fremsat en vision og pejlemarker for udvikling af ho-
vedstadsregionen, som er yderst relevante i forhold til en stor del af de temaer, som
fremgar af debatopleaegget.

Tilsvarende bemeerkes det, at debatoplaegget ikke forholder sig mere konkret til beho-
vet for en koordineret og sammenhangende planlaegning pa tveers af @resund, hvilket
er en af hovedanbefalinger i OECD-rapporten fra 2009 om hovedstadsregionens kon-
kurrenceevne.

Med afsat i udviklingsplanen og temaerne for den kommende udviklingsplan og kli-
mastrategi har administrationen derudover vurderet de konkrete indsatsomrader i de-
batoplaegget:

Klimatilpasning og kvalitet i de granne kiler

- Det er positivt, at debatopleegget satter fokus pa klimatilpasning og de grgnne
kiler, hvor der er et markant behov for et styrket regionalt samarbejde.

- | det igangvaerende samarbejde med kommunerne om den regionale klimastrategi
er der sat fokus pa, hvordan der kan etableres samarbejder om klimatilpasning. |
den forbindelse vil det vere oplagt, at staten etablerer en tet dialog med kommu-
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nerne og regionen om ansvar, rammer og incitamenter for en styrket brug af gren
klimatilpasning i hovedstadsregionen.

| forhold til udbygning af de grenne kiler, har Region Hovedstaden allerede i 2008
i den regionale udviklingsplan sat fokus pa betydningen af de granne kiler for en
attraktiv storbyregion, hvor der ogsa er fremsat konkrete forslag til udvikling af
regionens grenne og bla struktur.

Det vurderes relevant i den forbindelse at foresla, at revisionen af Fingerplanen
kan danne grundlag for, at der etableres et samarbejde pa regionalt niveau med
kommuner og stat dels om udvikling og udbygning af de granne kiler og den sam-
lede grgnne struktur pa tveers af kommunegraenser, dels en samlet strategi for til-
gengeligheden af de rekreative omrader til fods og pa cykel via ssmmenhzangende
stinet og rekreative cykelstier, via kollektiv trafik og i bil.

Byomdannelse og ny byudvikling

| forhold til byomdannelse og ny byudvikling vurderes det positivt, at der fortsat
skal veere fokus pa byomdannelse og udvikling af teettere byer i stedet for inddra-
gelse af det abne landskab. I en tid med lav bygge-aktivitet ber der fokuseres pa at
skabe attraktive, varierede bymiljger inden for den nuvaerende afgreesning af Fin-
gerbyen.

Det er i den forbindelse positivt, at ministeren er opmarksomhed pa de mulighe-
der for attraktiv byudvikling, som abner sig ved etablering af en letbane langs
Ring 3

Endelig er det positivt, at ministeren er opmarksom pa behovet for en ny station
mellem Hillered og Allergd, som vil kunne betjene det kommende nye hospital, og
muligheder for byudvikling omkring en ny station

Erhvervsudvikling og lokalisering

Det vurderes positivt, at ministeren anerkender, at grundlaget for veekst er, at der
er attraktive lokaliseringsvilkar, som matcher erhvervslivets fremtidige behov.

Det vurderes i den forbindelse vigtigt, at erhvervsudvikling og lokalisering i den
kommende Fingerplan revision ses i teet sammenhang med udvikling af en effek-
tiv, fremtidssikret og baeredygtig trafikal infrastruktur. Et godt afseet i dette arbejde
kan veere den regionale udviklingsplan og regionsradets politiske tilkendegivelse
om grgnne transportkorridorer.

@vrige emner for revisionen

Det vurderes meget positivt, at ministeren er opmarksom pa behovet for en revisi-
on af Fingerplanen i forhold til de kommende hospitalsbyggerier, og at det konkret
fremgar, at Fingerplanrevisionen skal sikre det forngdne plangrundlag for det nye
regionshospital ved Hillergd. | den forbindelse skal der redeggres for regionsradets
beslutning af 1. februar 2011 om at sege det nye "Nordsjeellands Hospital” place-
ret ved Overdrevsvej pa omradet "Vest 1”

Det fremgar, at det tvaerministerielle udvalg, som ser pA modernisering og praci-
sering af arealreservationerne i tilknytning til transportkorridorerne, vil vurdere de
kommunale synspunkter i den rapport, som afleveres til de relevante Folketings-

udvalg i maj 2011. Der bar i den forbindelse gares opmarksom pa regionsradets
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tilkendegivelse om grgnne transportkorridorer fra efteraret 2010, hvori et enigt re-
gionsrad pa baggrund af en analyse fra Interreg-projektet Infrastruktur- og Byud-
vikling i @resundsregionen bakker op om etablering af en Ring 5 med bade vej- og
baneforbindelse med udgangspunkt i den nord-sydgaende transportkorridor.

- Det vurderes i den forbindelse relevant at foresla, at der med afsat i Fingerplanre-
visionen og arbejdet med en ny regional udviklingsplan, etableres et dialogprojekt
med deltagelse af staten, regionen og de relevante kommuner om udvikling af en
samlende vision for byudvikling og sikring af de grenne rekreative omrader i til-
knytning til afgreensning af transportkorridoren med henblik pa etablering af en
fremtidig Ring 5.

Derudover vurderer administrationen, at der i et hgringsvar fra Region Hovedstaden
med fordel kan ggres opmarksom pa, at regionen har aftalt et teet samarbejde om
udarbejdelse af den kommende nye regionale udviklingsplan og en feelles klimastrate-
gi, som begge skal udarbejdes i lgbet af 2012.

Sagen fremleegges med henblik pa dreftelse og efterfalgende foreleeggelse for forret-
ningsudvalget og regionsradet den 17. og 24. maj. Administrationen foreslar saledes,
at regionsradet pa denne baggrund tilkendegiver sin opbakning til en revision af Fin-
gerplan 2007 og opfordrer miljgministeren til at tage regionsradets bemarkninger og
anbefalinger med i det videre arbejde med revision af Fingerplanen.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:
1. Miljgministeriets Debatopleeg om fingerplanrevisionen
2. Regionsradets politiske tilkendegivelse om infrastruktur

Sagsnr: 11003346
Sagsar.:
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Den5.maj 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLAN- OG TRAFIKUDVALGET

SAG NR. 4

FORSLAG TIL FLYTNING AF M@DEDATO

SAGSFREMSTILLING

Der afholdes politisk Folkemgde den 16.-18. juni 2011 pa Bornholm. Regionsradet
har deres egen stand pa madet, og forretningsudvalgets medlemmer er inviteret til at
deltage. Madet falder imidlertid sammen med naste mgde i RUT udvalget, der er
planlagt til den 16. juni 2011.

Det er administrations vurdering, at der vil veere behov for en politisk drgftelse af en
raekke madesager i forbindelse med RUP 2.0. inden sommerferien. Det foreslas derfor,

at flytte neste RUT mgade til enten den 14. juni eller den 15. juni 2011.

Udvalget bedes fastleegge en ny mgdedato.

KONKLUSION

Bilagsfortegnelse:

Sagsnr: 10004195
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Den 5. maj 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 5

MEDDELELSER

5.1

Samrad om organiseringen af den kollektive trafik i Hovedstadsomradet
Folketingets trafikudvalg indkaldte den 5. april 2011 Transportministeren til et abent
samrad om organiseringen af den kollektive trafik i Hovedstadsomradet. Udvalget
havde bedt ministeren om at uddybe sine overvejelser om, hvordan organiseringen af
den kollektive transport i Hovedstadsomradet kan &ndres. Pa samradet skitserede mi-
nisteren 3 mulige modeller: et udvidet direktgrsamarbejde, en paraplyorganisation og
en integreret model. Ministeren oplyste pa mgdet, at et udspil vil komme snart”, og at
han efterfalgende vil ga i dialog med trafikaktgrerne og folketingets trafikpolitikere.
De tre modeller er uddybet i vedlagte notat.

Sagsnr.: 09001399
Arkiv: 1-35-75
Bilag 1: Notat om organiseringen af den kollektive trafik

5.2

Orientering om dialogmgde med Region Sjeelland

RUT-udvalget var den 8. april 2011 inviteret til dialogmgde med Region Sjelland for
at drgfte regional udvikling og RUP. Fra RUT-udvalget deltog Allan Schneidermann,
Erik Gregersen, Kenneth Kristensen Berth og Peter Kay Mortensen.

Pa madet praesenterede de to regioner kort deres forelgbige arbejde med den regionale
udviklingsplan.

Begge regioner var positivt indstillede over for et tettere samarbejde inden for rele-
vante emner pa det regionale omrade. P4 madet blev der drgftet infrastruktur, uddan-
nelse, det interregionale og det granne omrade.

Inden for infrastruktur ser begge regioner et potentiale i en Femern-forbindelse. Desu-
den blev regionernes synspunkter i forhold til stgrre infrastrukturprojekter drgftet —
herunder Ring 5, HH-forbindelse, Kattegat-forbindelse, Kebenhavns Lufthavn og hgj-
hastighedstog.
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Inden for kompetenceudvikling og uddannelse arbejder begge regioner pa et generelt
kompetencelgft for regionens borgere, ikke mindst i forhold til udkantsomrader. Des-
uden blev der drgftet fastholdelse, tilgeengelighed og udvikling af nye uddannelser.

Inden for det granne omrade havde begge regioner et gnske om en fortsat droftelse af
klima og det grgnne perspektiv.

Inden for det interregionale var begge regioner enige om at tage udgangspunkt i de
eksisterende fora — STRING og @resundskomiteen.

De to regioner gnsker i hgjere grad at koordinere indsatsen for regional udvikling,
hvor det er relevant — herunder at gennemfare felles aktiviteter. Forelgbigt er det kon-
kret aftalt, at de to regioner mgdes pa administrativt niveau og drgfter de fremadrette-
de muligheder for et tettere samarbejde. De to regioner er enige om at mades pa poli-
tisk niveau igen om senest 1 ar.

Sagsnr.: 1001495
Arkiv:
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Den 5. maj 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAG NR. 6

EVENTUELT

M@DET SLUT:

NASTE M@DE: Ny dato findes pa madet
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REGION HOVEDSTADEN

Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalgets mede den 5. maj 2011
Sag nr. 2
Emne: RUP 2.0 - Tema om infrastruktur

Bilag 2



Region
Hovedstaden

Koncern Regional Udvikling

Den 6. april 2011

De strategiske analyser af
Hovedstadsomradet

Den statslige trafikpolitiske
indsats har sit udspring i In-
frastrukturkommissionen og
udspillet fra regeringen i 2008
om en langsigtet plan for
fremtidens  transport, der
havde et grgnt fokus.

| forbindelse med aftalerne
om grgn transportpolitik, som
blev indgdet mellem re-
geringen, Socialdemokrater-
ne, Dansk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal
Alliance, igangsatte Tran-
sportministeriet en strategisk
analyse af de langsigtede
udbygningsmuligheder af
bane- og vejkapaciteten i
Hovedstadsomradet.

Analyserne skal bl.a. se pa den
fremtidige kollektive trafik-
betjening i Ring 3-korridoren,
perspektiver i Ring 5-korrido-
ren, anleeg af en havnefor-
bindelse og en fuldt udbygget
Ring 4.

Analyserne afsluttes i efter-
aret 2013. Herefter sker der
en politisk stillingtagen.

2. maj 2011 afholdes en sta-
tuskonference, hvor de fore-
Igbige resultater fremlaegges.

BILAG 1

GOD TRAFIKAL INFRASTRUKTUR
SOM VAKSTDRIVER

Hovedstadsregionen er landets eneste storbyregion set med
internationale gjne. Men set i en europzisk og global
sammenhaeng er vi en udkantsregion.

En topklasset international tilgeengelighed og gode transport-
forbindelser til naboregionerne skal derfor forbedre samspillet
med de betydningsfulde centraleuropaiske vaekstregioner.
Men da fremtidens vaekstmarkeder angiveligt ligger uden for
Europa, er adgangen til vigtige lufttrafikale netvaerk ogsa af
stor betydning.

@resundsregionen er den stgrste region i de nordiske lande, og
OECD peger i sin analyse fra 2009 om Hovedstadens konkur-
renceevne netop pa, at Sjxlland og Skane er afhaengige af
hinanden for at fa en tilstraekkelig stgrrelse til at kunne sta sig i
den internationale konkurrence. En trafikalt velintegreret
@resundsregion er derfor en ngdvendighed for at kunne
udnytte regionens potentialer optimalt.

En forudsaetning for at kunne vende blikket udad er dog, at
regionens interne infrastruktur fungerer. Et velfungerende og
effektivt transportsystem er med til at gge vaeksten og give en
hgjere livskvalitet. Det er vigtigt for erhvervslivet, at vi har en
konkurrencedygtig infrastruktur — ikke blot for at fa afsat varer,
men ogsa for at kunne tiltraekke kvalificeret arbejdskraft fra et
stgrre opland. Et effektivt transportsystem giver ogsa den
enkelte borger mulighed for at bruge tiden pa familien og
venner frem for at sidde fast i trafikken.

Treengsel koster. | 2006 spildte borgerne Hovedstaden hver dag
160.000 timer dagligt pa at holde i kg¢. Den manglende
fremkommelighed pa vejene koster erhvervslivet ca. 10. mia.
kr. om aret. Denne spildtid kan veksles til produktive
arbejdstimer. (Kilde: AKTA og Traengselsprojektet)

| den nye RUP 2.0 skal vi derfor fokusere pa udvalgte projekter,
som hver for sig og sammen kan lgfte Hovedstadsregionen op i
et hgjere gear. Vi vil derfor stille skarpt pa:

Den internationale tilgaengelighed — til og fra regionen
Den regionale tilgengelighed - rundt i regionen.


giosst
Maskinskrevet tekst
BILAG 1


Til og fra regionen
Hovedstadsregionen har i dag
en vasentlig rolle som om-
drejningspunkt i transport-
systemet mellem Skandina-
vien og det europiske konti-
nent.

Men Hovedstadsregionen er i
international sammenhang en
mindre region i udkanten af
Europa. Vi ligger langt fra an-
dre europaiske storbyer, og
tilgeengeligheden med vej og
jernbane er lav. Derfor betyder
tilgeengeligheden med fly gan-
ske meget.

Vi kan ikke zndre pa den fysi-
ske placering som et europae-
isk udkantsomrade. Men vi kan
gennem en trafikalt integreret
@resundsregion, gode trans-
portforbindelser til naboregio-
nerne og til de store europaei-
ske og globale knudepunkter
sikre os, at vi bliver en del af et
stgrre netveerk.

Med abningen af Femern-
forbindelsen i 2020 rykker
Hovedstadsregionen nzermere
Centraleuropa. Det er derfor af
stor vigtighed, at vi styrker de
muligheder, som Femern-for-
bindelsen giver os. | forhold til
den internationale tilgeenge-
lighed er det udover Femern-
forbindelsen og lufthavnen,
hgjhastighedstog, der kobler
os pa det europaiske hgj-
hastighedsnet, og en ny for-
bindelse i den nordlige del af
@resund.

INTERNATIONAL TILGANGELIGHED

D S WgUECE EL-pricrierede koridorer
mm— Forsiag ol my skndnavkk kormdor

Femern Balt-forbindelsen abner i 2020

Femern Bzelt-forbindelsen vil med den samlede investering pa
ca. 35 mia. kr. veere det stgrste infrastrukturprojekt i Danmark
nogensinde. En fast forbindelse vil abne for nye vaekstmulighe-
der gennem en gget integration og samspil pa tvaers af den
dansk-tyske greense inden for erhverv, arbejdsmarked, forsk-
ning, uddannelse og kulturliv.

| IBU-projektet er der gennemfgrt analyser af de fremtidige
trafikstremme, som viser, at Femern-beslutningen pa lsengere
sigt kraever en rakke fglgebeslutninger, hvis flaskehalse skal
undgas, og hvis forbindelsen skal udnyttes trafikalt og miljg-
maessigt optimalt.

| @resundsregionen vil der veere et gradvist voksende behov for
ny kapacitet i transportinfrastrukturen. Fx kan @resundsregio-
nens banenet moderniseres og integreres i linjerne mod Stock-
holm/Oslo og mod Hamburg/Berlin. Hgjhastighedstog vil kunne
vaere attraktive alternativer til bilkgrsel og fly pa grund af gan-
ske rimelige rejsetider, og endelig vil hgjhastighedstog kunne
understgtte lufthavnens position som trafikknudepunkt.

Konkret har IBU analyseret mulighederne i en fast forbindelse
mellem Helsinggr og Helsingborg og en ny Ring 5 i transportkor-
ridoren som en nggle til at handtere de nye trafikstremme.



Hvorfor er lufthavnen
vigtig for regionen?
OECD’s analyse af hovedstads-
regionens konkurrencedygtig-
hed fra 2009 viser, at seerligt
regionens forsyning med in-
ternationale flyforbindelser er
en essentiel del af den trafikale
infrastruktur, der er af afgg-
rende betydning for hovedsta-
dens og @resundsregionens
internationale position. Luft-
havnens internationale flyfor-
bindelser spiller en vital rolle
for evnen til at tiltreekke inter-
nationale investeringer, turis-
me og videnarbejdere. lkke
blot for Hovedstaden og @re-
sundsregionen, men faktisk for
hele Danmark.

Copenhagen Economics peger
i sin lufthavnsanalyse pa, at
Hovedstadsregionen pga. sin
geografiske beliggenhed er
mere afhaengig af et godt ru-
tenet end de mere centralt
beliggende storbyer i Europa.

Mange internationale flyruter
er vigtige for vaekst og beskeef-
tigelse af to grunde:

1. Lufthavnen og flyselskaber-
ne er i sig selv betydelige ar-
bejdspladser og skaber mange
afledte jobs.

2. Flyselskabernes ruter til og
fra lufthavnen giver det gvrige
erhvervsliv en hgj tilgeengelig-
hed til resten af verden og
bidrager betydeligt til regio-
nens langsigtede vakstpoten-
tialer.

Kebenhavns lufthavn — regionens in-
ternationale trafikknudepunkt

Status

Lufthavnens internationale tilgeengelighed er i disse ar under
pres. Pa 10 ar er Kgbenhavns Lufthavn faldet fra en 10. plads til
en 15. plads. Flere interkontinentale ruter af seerlig vigtig be-
tydning for hovedstadsregionens erhvervsliv er lukket, herun-
der direkte ruter til Shanghai, New Delhi og Seattle. Pa trods af,
at der ogsa er dabnet et antal ruter, sa er den samlede direkte
tilgeengelighed fra hovedstadsregionen til resten af verden fal-
det med 12 % siden 2001. Vaerst ser det ud for ruterne til Asien
og Mellemgsten, der har oplevet et fald pa henholdsvis 25 % og
32 %. Samtidig hermed er antallet af transferpassagerer faldet
med 16 % pa fem ar. Lufthavnen har i dag 21,5 mio. passagerer,
og flyver til 140 destinationer — heraf 22 interkontinentale.

Hvordan kan lufthavnen understgttes?

Copenhagen Connected understgtter flyforbindelser med de-
stinationsmarkedsfgring af Kgbenhavn og Danmark som er vig-
tige for dansk erhvervsliv og turismen. Projektet bidrager til at
sikre dansk erhvervslivs adgang til vigtige internationale eks-
port- og samarbejdsmarkeder. Det sker gennem en styrkelse af
den fortsatte efterspgrgsel og dermed sikring af eksisterende
ruter samt ved tiltraeekning af nye ruter til internationale gate-
ways pa markeder — fortrinsvis i Asien og Amerika, som har stor
betydning for erhvervslivet. Blandt de destinationer, som Co-
penhagen Connected programmet er i dialog med ruter om, er
Boston, Miami, New Delhi, Mumbai, Osaka og Hong Kong.



Hvorfor er hgjhastigheds-
tog en god ide?

| flere metropolregioner er der
investeret i at sammenkoble
lufthavn og hgjhastighedstog-
nettet. Bade fly og tog gger sin
konkurrenceevne, nar de to
transportformers styrker ud-
nyttes. Rejsetider pa omkring 2
timer med hgjhastighedstog
til/fra Kastrup er af szerlig inte-
resse, da denne rejsetid ifglge
erfaringerne fra de franske
TGV-tog giver en hgj markeds-
andel. En lang raekke danske,
skandinaviske og nordeuropae-
iske destinationer vil kunne
nas med hurtige tog.

| dag er lufthavnens naturlige
optagsomrade pa 4 mio. men-
nesker, hvilket omfatter @re-
sundsregionen samt omrader,
der stgder op til — herunder
Fyn og dele af Blekinge og
Halland. Ca. 50 % af lufthav-
nens passagerer kommer med
tog til/fra Kastrup. De konkur-
rerende lufthavne i syd har
stgrre oplande. Sammenlignet
med Hamborg og Berlin har
@resundsregionen en mindre
tilgeengelighed bade for bil og
tog. Ved indfgrelse af hgjha-
stighedstog kan den landbase-
rede transport gge kontaktmu-
lighederne.

Inden for 2 timer vil hgjhastig-
hedstog kunne @ge oplands-
stgrrelsen for lufthavnen til
10,5 mio. mennesker. Omradet
omfatter bl.a. dele af Jylland,
Fyn, Sjeelland, Lolland-Falster,
gstlige dele af Slesvig-Holsten,
Hamborg, Skane, Halland, Ble-
king samt det vestligste
Meklenborg-Vorpommern.

Hojhastighedstogkorridor mellem
Skandinavien og Europa

o
Oslo

Stockholm

Berlin

Et hgjhastighedstognet vil kunne @gge lufthavnens opland fra ca. 4.
mio. mennesker til 10,5 mio.

Status

| dag er der ikke truffet beslutning om hgjhastighedstog i Dan-
mark, men der er i trafikaftalen fra januar 2009 aftalt en vision
om en rejsetid pa 1 time pa straekningerne Kgbenhavn-Odense,
Odense-Arhus og Arhus-Aalborg (Timemodellen). Fgrste etape
indvies i 2020 mellem Kgbenhavn-Odense med en rejsetid pa 1
time. P3 den nye Kgbenhavn-Ringstedbane og den nye bane til
Femern Bazlt-forbindelsen vil rejsetiden blive vaesentligt ned-
bragt gennem ggede hastigheder.

| Sverige har man udredt mulighederne for indfgrelse af egent-
lige hgjhastighedsbaner. | korridoren Stockholm-Jgnkgping-
Malmg har man skgnnet, at der er grundlag for at etablere en
bane. Pa tysk side er hgjhastighedsnettet ud af Hamborg vel-
etableret, mens man nordpa undersgger mulighederne for en
opgradering eller anlaeg af delvist nye baner pa straekningen
Libeck-Puttgarden.

Forslag til finansiering
Der foreligger ikke pa nuveerende tidspunkt overvejelser om en
eventuel finansiering af hgjhastighedstog.



Hvorfor en ny fast HH-for-
bindelse?

IBU’s analyser viser, at der
inden for en arreekke vil opsta
kapacitetsproblemer p& @re-
sundsbron — isaer pa jernbane-
delen. Nar Femern-forbin-
delsen abner, vil der isaer pas-
sere mere godstrafik gennem
@resundsregionen. Det vil
sammen med den forventede
udbygning af persontranspor-
ten over @resund med flere
regionaltog og fjerntog ¢ge
presset pa @resundsbron.

Konkret peger IBU pa en fast
forbindelse mellem Helsinggr
og Helsingborg og en ny Ring 5
i transportkorridoren rundt om
Kgbenhavn som ngglen til at
handtere de nye trafikstrgm-
me pa en baeredygtig made.

IBU peger pa en persontogs-
tunnel mellem de to bycentre
og en bil- og godstunnel i en
sydlig linjefgring. Trafikbereg-
ningerne viser, at forbindelsen
pr. dggn i 2030 vil kunne fa
16.000 biler, 20.000 togrejsen-
de, og vil kunne overfgre 11
tons gods om aret. | 2009 blev
der over @resund overfgrt 4,3
tons og prognoser peger pa, at
denne andel allerede i 2020 vil
veere gget til ca. 11 tons.

En ny HH-forbindelse vil ikke
kun aflaste @resundsbron, den
vil ogsa medvirke til en gget
integration mellem den nordli-
ge del af Sjelland og Sverige.
En undersggelse af de er-
hvervsmaessige potentialer ved
en HH-forbindelse viser, at
erhvervslivet tror pa gget
veekst og integration.

Ny nordlig @resundsforbindelse:
NY FAST FORBINDELSE MELLEM

HELSING@R OG HELSINGBORG

| — Perﬁonlog
U — Godstog
= Motorvej

Status
En ny fast HH-forbindelse er som naevnt blevet undersggt og
analyseret i IBU-delen ”"Korridoren Femern-@resund”.

| foraret 2010 pegede den svenske regering, i deres praesenta-
tion af en ny udviklingsplan for infrastrukturen i Sverige, pa
ngdvendigheden af en ny fast forbindelse over @resund. Den
15. juni 2010 besluttede den danske og svenske regering at
nedszette en faxlles embedsmandsgruppe, der skal fglge de
svenske undersggelser af behovet og muligheden for en ny fast
forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg til vej- og jernba-
netrafik. Undersggelserne skal afrapporteres juni 2011.

| forbindelse med Transportministerens overvejelser om ned-
saettelsen af en Mobilitetskommission, har det fra bl.a. Venstres
trafikpolitiske ordfgrer vaeret fremfegrt, at en fast HH-
forbindelse skal indga i kommissionens arbejde.

Forslag til finansiering

IBU har beregnet, at de samlede investeringer i HH-
forbindelsen belgber sig til ca. 32 mia. kr. Den finansielle analy-
se viser, at HH-projektet er selvfinansierende, idet brugerne
betaler selve forbindelsen i lighed med de gvrige faste forbin-
delser. Samlet set synes gkonomien i kyst—kyst forbindelsen at
vaere robust i et sadant omfang, at forbindelsen ogsa kan bidra-
ge til at finansiere dele af landanlaegget i Ring 5 og i det nordli-
ge Helsingborg gennem Tagaborg. Dog vil ikke alle dele af gko-
nomien veare lige positiv, idet jernbanedelen traekker ned,
mens vejdelen bidrager positivt til den samlede forbindelses
gkonomi.



Rundt i regionen
Hovedstadsomradets trafikale
struktur har med baggrund i
Fingerplanen fra 1947 veeret
bygget op omkring en raekke
byfingre (radialer), der straek-
ker sig ud i Hovedstadsomrad-
et fra Kgbenhavns centrum.
Fingerplanen baserede sig pa,
at arbejdspladserne i stort
omfang var placeret i cen-
trum (handfladen) og bolig-
omraderne i fingrene, hvorved
pendlingen hovedsagelig ske-
te i retning mod centrum mor-
gen og i modsat retning om
eftermiddag. Alle fingre er
banebetjente.

| dag er arbejdspladserne ogsa
placeret i fingrene. Dette
understgtter ogsa den kollek-
tive banetrafik, men det har
desuden medfgrt en stgt
stigende trafik pa tvaers af
fingrene, som — i mangel pa
attraktiv banetrafik — over-
vejende foregdr med bil.
Stigningen i denne tveer-
gaende ’ringtrafik’ er en ud-
vikling, der forventes at
fortseette i steerkt omfang.

Trafikudviklingen udvikler sig
saledes imod et stadigt mere
komplekst m@nster og er i dag
langt mere geografisk spredt
end tidligere. Som konsekvens
heraf er traengselsproblem-
erne allerede i dag markante,
men vil skeerpes i vaesentligt
omfang i fremtiden.

DEN REGIONALE TILGAENGELIGHED

Infrastrukturkommissionens analyser viste, at trafikken i
Danmark bade er stgrst og vokser mest i Hovedstadsomradet.
Det fik kommissionen til at pege pa udbygningen af et
sammenhaengende og fleksibelt trafikalt netveerk, hvor
ringforbindelserne ggres feerdige pa bade vej og bane.

| Transportministeriets strategiske analyser af Hovedstads-
omradet arbejdes der med bade vestlige ringforbindelser og en
gstlig ringforbindelse.

Et regionalt/kommunalt bud pa et sammenhangende netvaerk:

@stlige ringforbindelser/omfartsveje:
e Havnetunnel/gstlig omfartsvej

Vestlige ringforbindelser/tvaergaende forbindelser:

o Ny fjordforbindelse ved Frederikssund

e Ny Ring 5 forbindelse til bade bane og vej, herunder bud pa
forslag til Igsning af vejtraengsel i Egedal Kommune
Udbygning af Ring 4-korridoren
Ny letbane i Ring 3, herunder hvordan
byudviklingsprojektet Loop City kan understgtte letbanen



Hvorfor en ny
havneforbindelse?

En ny havneforbindelse, der
forbinder Nordhavnen med
Amager har varet pa tegne-
breettet i mange ar. En ny
forbindelse har flere fordele,
bade regionale og lokale.

Regionalt set vil en ny
havneforbindelse skabe bedre
forbindelse fra  Helsinggr-
motorvejen til Amager-
motorvejen, lufthavnen og
@resundsbron, og dermed vil
den aflaste det gvrige over-
ordnede vejnet. En ny gstlig
ringvejsforbindelse vil lige-
ledes tilfgre ekstra kapacitet
til det overordnede vejnet i
hovedstadsregionen.

Lokalt set vil forbindelsen
sammen med andre tiltag
medvirke til en fredeligggrelse
og en betydelig reduktion af
trafikken i Indre By. Det
betyder at mindre tid spildes i
trafikken, og det bliver lettere
for virksomheder at fa varer
og medarbejdere rundt i
Hovedstadsregionen.

En ny forbindelse forventes,
afhaengig af tidshorisonten og
byudviklingen, at blive brugt
af 50.000-60.000 biler i dgg-
net. En del af disse er biler,
som far mulighed for at kgre
uden om det centrale
Kgbenhavn, frem for igennem
byen eller pa de eksisterende

ringveje.

@stlige ringforbindelser:
NY HAVNEFORBINDELSE

Kortskitse over en raekke linjefgringsalternativer for en gstlig
omfartsvej/havnetunnel. Hovedalternativet er fremhaevet med
mgrkebladt.

Status

Analyser af en havnetunnel/gstlig omfartsvej indgar i Tran-
sportministeriets strategiske analyse af de trafikale udbyg-
ningsmuligheder i Hovedstaden. 1. fase af en analyse af mulige
linjefgringer er lige afsluttet, mens 2. fase af analysen, som skal
se naermere pa udvalgte linjefgringer iveerksaettes snarest.

Forslag til finansiering

Anlaegsomkostningerne er skgnnet i intervallet 18 mia. kr. til
36 mia. kr. alt efter valget af linjefgring. For en hovedlinjefgring
med forleengelse fra Nordhavnsvej via Nordhavn til
Refshalegen og videre via Amagerbro og Islands Brygge frem til
udfletningen ved Sjzllandsbroen er anlaegsskgnnet for en
boret tunnel 26 mia. kr. Det overordnede billede peger i
retning af, at kun en del af anlaeegsomkostningerne til en havne-
tunnel/gstlig omfartsvej kan finansieres gennem direkte
brugerbetaling i en havnetunnel, trengselsafgifter pa andre
streekninger i Kgbenhavn samt eventuelle indteegter fra
veerdistigninger pa bergrte arealer.



Hvorfor en ny
fjordforbindelse?

En ny fjordforbindelse er
udlagt i Regionplan 2005 og
Fingerplan 2007, som del af
en Ring 7 over Roskilde Fjord
med forbindelse til Frederiks-
sundsmotorvejen og vejnettet
i Hornsherred. En ny
forbindelse rummer savel
regionale som lokale fordele.

Regionalt set kan en ny
forbindelse vaere med til at
understgtte by- og erhvervs-
udviklingen i den vestlige og
nordlige del af regionen, hvis
den ses i sammenhaeng med
en samtidig opgradering af S-
togsforbindelsen og videre-
udbygning af vejen til Frede-
rikssund. Lokalt set kan forbin-
delsen aflaste Frederikssund
by for gennemkgrende trafik.

Den nuvarende bro ligger pa
rute 53 mellem Holbazk og
Hillered, som er en vigtig
forbindelse for pendlere mel-
lem Hornsherred og Hoved-
stadsomradet. Der er desuden
en del fritidstrafik, primeert til
og fra sommerhusomraderne i
Hornsherred.

Hverdagsd@gntrafikken pa
Kronprins Frederiks Bro er
steget fra 16.000 biler i 1995
tii over 20.000 i dag.
Trafikbelastningen medfgrer
ofte kgdannelser i myldre-
tiden bade morgen og efter-
middag

Vestlige ringforbindelser:

NY FJORDFORBINDELSE VED
FREDERIKSSUND

Jmgerspris by -

Ty oa NE

2 " Frodrikssund

Landerains ' o J N e Sundy

Status

Pa baggrund af trafikaftalen fra oktober 2006 har Vej-
direktoratet udarbejdet en VVM-redeggrelse for at belyse
mulighederne for at skabe mere kapacitet over Roskilde Fjord.
Folketingets forligsparter er enige om, at det er malet, at der
etableres en ny sydlig fjordforbindelse ved Frederikssund.
Vejdirektoratet har indstillet en hgjbro.

Forslag til finansiering

Det er intentionen, at forbindelsen som udgangspunkt
finansieres gennem brugerbetaling, og forligsparterne har
derfor igangsat en analyse af potentialet i en bruger-
finansieringsmodel. Modellen skal omfatte bade den nye og
den eksisterende fjordforbindelse. Sund & Bzelt er blevet bedt
om at undersgge finansieringsmulighederne.

Analysen skal afdakke den faktiske betalingsvilje hos de
potentielle brugere, og der vil blive udarbejdet et oplaeg, hvor
de tekniske og organisatoriske Igsninger indgar sammen med
brugerbetalingsperspektiverne, herunder mulighederne for
brobizz m.v. Oplaegget skal veere faerdigt i lgbet af 2011.



Hvorfor skal der bygges
en ny Ring 5?

Ring 5 vil sammen med en HH-
forbindelse kunne blive en
fremtidig korridor for gods- og
persontranport uden om de
tet beboede omrader i
Storkgbenhavn. IBU’s analyser
peger pa, at en samlet vej- og
banelgsning i Ring 5 vil veere
attraktiv for bade bilister og
kollektive trafikanter. En ny
motorvejsforbindelse vil fa
mellem 25.000-54.000 bilister
i degnet, mens banen forven-
tes at f& ca. 40.000 daglige
passagerer. Ca. 90 % af trafik-
ken vil veere lokal og regional
trafik.

En ny Ring 5 har flere positive
samfundsvirkninger. Ring 5 vil
i sig selv give en reduktion af
rejsetiden, og IBU har bereg-
net, at samlet set vil de nu-
veerende bilister dagligt spare
17.000 timers kegretid — det
svarer til 10 mandar hver dag.
Langs hele Ring 5 vil tilgen-
geligheden blive forbedret. Fx
vil man inden for 40 minutters
bilkgrsel fra Allergd kunne na
151.000 flere indbyggere og
72.000 flere arbejdspladser.

For kollektiv trafik vil banen —
udover at  give gode
skiftemuligheder til S-
togsnettet og den regionale
trafik — kunne aflaste @re-
sundsbroen for den store
mangede af gods pa skinner,
som det forventes at komme
som fglge af Femernfor-
bindelsen.

RING 5 TIL VEJ OG BANE

Status

Analyser af en ny Ring 5-forbindelse vest om Kgbenhavn til
bade vej og bane har fundet sted i bade IBU-projektet og som
en del af Transportministeriets strategiske analyser for
Hovedstadsomradet. Transportministeriet fremlagde i 2010 en
beregning af de trafikale effekter af en vejforbindelse i Ring 5.
Inden for kort tid forventes ogsa resultaterne af Miljg-
ministeriets “Transportkorridoranalyse” fremlagt. Endvidere
har regionen med udgangspunkt i IBU gennemfgrt en
indledende samfundsgkonomisk analyse.

Forslag til finansiering

Pa nuvaerende tidspunkt foreligger der ikke i forbindelse med
Transportministeriets  analyser  egentlige = gkonomiske
beregninger eller overvejelser om finansieringsformer.

| IBU er det beregnet, at et samlet anleeg inkl. tunnel- og
miljgtiltag vil udggre ca. 19 mia. kr. | forbindelse med HH-
analysen har IBU beregnet, at en del af Ring 5 vil kunne
finansieres via overskud pa HH-forbindelsen. Regionens
samfundspgkonomiske analyse viser, at Ring 5-projektet er
Ignsomt.



Hvorfor skal Ring 4-
korridoren udbygges?
Ring 4 straekker sig fra Hille-
redmotorvejen ved Bagsveerd
i nord til sammenfletningen
med Kgge Bugt Motorvejen
ved Ishgj i syd. P3 det fgrste
stykke hedder vejen Ring 4 og
efter Ballerup Boulevard bliver
den til en motorvej, og far
navnet Motorring 4. Mellem
Ballerup og Bagsveerd er vejen
udformet som en almindelig
2-sporet landevej, og den
forlgber  delvist  gennem
byomrader.

Vejen udggr en vydre ring-
forbindelse mellem byfingre-
ne i Hovedstadsomradet og de
dertil hgrende regionale og
internationale  vejforbindel-
ser. P4 nogle delstraekninger
indgar vejen ogsa i forbin-
delserne fra Frederikssund,
Roskilde/Holbeek og Kgge
Bugt til Kgbenhavn. Trafikken
er hovedsagelig pendler- og
erhvervstrafik pa hverdage og
fritids- og ferietrafik i week-
ender og i ferier.

Hele korridoren har daglige
treengselsproblemer i op til
flere timer om dagen. Ring 4
nord for Frederikssundsvej har
fremkommelighedsproblemer,
som isar skyldtes en reekke
signalregulerede kryds, mens
Motorring 4 er meget trafikalt
belastet. Udvidelsen af vej-
kapaciteten i korridoren er
derfor ngdvendig, hvis den
forventede trafik skal kunne
afvikles effektivt.

RING 4 - korridoren

e@benhavn

" Ring 4 - korridoren

Status

Ring 4 korridoren indgar i de strategiske analyser for hoved-
stadsomradet. Pa nuveaerende tidspunkt er analysen imidlertid
ikke igangsat, da Transportministeriet afventer faerdigggrelsen
af Ring 5-analyserne.

Som opfglgning pa trafikaftalen af 2. december 2009 vedtog
Folketinget den 21. december 2010, at den ca. 4 km lange
streekning mellem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen pa
Motorring 4 skal udbygges fra 4-6 spor.

Forslag til finansiering

Hele Ring 4-korridoren savel motorvej som landevej er en del
af det statslige vejnet. Det mar derfor antages, at udgifterne til
en udbygning af korridoren afholdes over finansloven.
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Hvad betyder en ny
letbane?

Stigningen i den tvaergaende
"ringtrafik’ viser sig som en
kraftig vaekst bade i bil-
trafikken og i passagertallet pa
S-busser pa ringvejene. Nar
ringvejene overbelastes op-
star der kgdannelser, frem-
kommeligheden forringes og
rejsehastigheden nedsaettes.

En letbane i Ring 3 vil ikke pa
samme made blive pavirket af
kgdannelserne i den g¢vrige
trafik, og passagererne vil
derved opleve en vaesentlig
forbedring af den kollektive
trafik.

En letbane i Ring 3 pa straek-
ningen fra Lundtofte til Ishgj
vil betjene omrader, hvor der
allerede i dag bor og arbejder
mange mennesker. Men den
vil  ogsa muligggre en
yderligere  byudvikling og
intensivering af bebyggelsen
omkring de nye stationer.

Samtidig vil en letbane, med
hgjere hastigheder og mere
komfortabel karsel end
busser, fa flere til at bruge
den kollektive trafik.

En letbane forventes i
abningsaret at fa 57.000
passagerer og give 12.000
flere arbejdspladser og 5.000
flere beboere.

LETBANE LANGS RING 3
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Status

| trafikaftalen “Bedre mobilitet” blev der afsat 1,5 mia. kr. til en
kollektiv trafiklgsning langs Ring 3. Der er efterfglgende mel-
lem Transportministeren og kommuner/region opnaet enighed
om at satse pa en letbane pa straekningen fra Lundtofte til Is-
hgj. De samlede udgifter til en letbane fra anslas til 3,75 mia.
kr.

Forslag til finansiering

Pa mgder mellem Transportministeren og kommuner/region er
finansieringsbyrden foresldet fordelt efter en model, hvor
anleegsudgiften fordeles mellem staten (40 %), regionen (26 %)
og kommunerne (34 %). Regionens bidrag finansieres ved
optagelse af et 40-arigt 1an, som indskydes, nar letbanen er
taget i brug. Kommunerne finansierer deres del ved hen-
holdsvis et indskud i 2014, som udggr 15 % af deres andel af
omkostninger, mens de resterende 85 % fg@rst indskydes i
selskabet ved indgdelse af et 40-arigt lan i 2016. Staten
indskyder 1,5 mia. kr. med det samme.
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Hvorfor en ny gst-vest
forbindelse?

| regeringens oplaeg fra 2008
peges der pa betydningen af
et sammenhangende Dan-
mark. Styrkede forbindelser
mellem det vestlige og det
gstlige Danmark kan veere
med til bade at give en stgrre
kritisk masse i Hovedstads-
regionen og til at gge
Kgbenhavns lufthavns opland.

Sammenhangen mellem g@st
og vest udfordres allerede i
dag af traengsel pa dele af
motorvejs- og banenettet.
Sammenhangen kommer for
alvor under pres, nar der
opstar  kapacitetsproblemer
pa de faste forbindelser. Om
fa ar ventes Lillebaeltsbroen at
blive en trafikal flaskehals.

En ny forbindelse som fx en
Kattegatforbindelse vil kunne
aflaste presset pa de nu-
vaerende forbindelser og sam-
tidig binde Danmark yderli-
gere sammen, sa risikoen for
en opspaltning mellem Jylland
og @resundsregionen reduce-
res.

Med fx Kattegatforbindelsen
eller en anden ny gst-vestfor-
bindelse @ges Hovedstadsre-
gionens  arbejdskraftopland,
samtidig med at det nare
markedsopland gges. Det kan
betyde et stgrre samspil og
dermed videnudveksling. Kat-
tegatforbindelsen vil fx for-
binde to universitetsbyer.

ET SAMMENHANGENDE DANMARK

Stackholm /
r

Aalborg

Arhus

Bresundsregionen

lllustrationen er fra DI’s debatoplaeg ”Vision 2050” og viser,
hvordan transportforbindelserne kan styrkes i en nordeuro-
peeisk vaekstregion.

Status

| aftalen om en grgn transportpolitik er det besluttet at gen-
nemf@re en strategisk analyse, der skal kortleegge udviklings-
mulighederne for infrastrukturen i Jylland og landsdels-
forbindelserne efter 2020. | analyserne er der bl.a. fokus pa det
langsigtede kapacitetsbehov for trafikken mellem @st- og
Vestdanmark og pa etableringen af en fast bane- og vej-
forbindelse over Kattegat. | spil er en fast forbindelse mellem
Bogense og Juelsminde, en udbygning af den eksisterende
korridor (vej og bane) over Fyn til Arhus samt Kattegat-
forbindelsen.

Forslag til finansiering

Beslutningen om, hvilken forbindelse der skal investeres i,
afklares efter, at de strategiske analyser er tilendebragt i 2013.
Transportministeriet gennemfgrte i 2008 en screening af en
fast vej- og baneforbindelse over Kattegat. Forbindelsen
skgnnes at koste minimum 100 mia. kr. En ny forbindelse vil
sandsynligvis blive en "Storebaltsmodel”, hvilket blandt andet
betyder, at der regnes med en brugerfinansieret forbindelse.
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Bemeaerkninger til opleeg om infrastruktur fra AG mgde 11. april 2011
Til brug for dreftelse af RUP 2.0 temaet o m infrastruktur videregives hermed udpluk
af referatet fra mode i den Administrative Gruppe (AG) 11. april 2011:

”Proces for infrastruktur

Mulighederne for et forlig pé infrastruktur for sommer mellem KKR og Region H blev
dreftet. Der var enighed om, at det ikke er realistisk at nd inden for den foreslaede
tidsramme.

Der var enighed om, at infrastruktur er centralt og vasentligt for RUP 2.0, og at det er
vaesentligt, at kommuner og region kan na til enighed.

Det blev aftalt, at der laves en ny tidsplan og proces for infrastruktur. Der arbejdes
frem mod et opleeg pa KKR medet den 10. juni. Forud arrangeres formede mellem
KKR formandskabet og regionsrddsformanden.

Det nuvaerende opleg rettes til i forlengelse af AG medet og fungerer som reference-
ramme/bilag for et kort overordnet papir til sdvel formade mellem KKR og Region H
som KKR mgde i juni.

AG dreftede oplegget.

Generelle kommentarer

»= Sammenhange og samspil mellem projekterne skal fremhaves. Hvilke infrastruk-
turprojekter er indbyrdes athengige og skaber synergi i forhold til vackst?

= Vazkstperspektivet skal fremtreede mere tydeligt. Vaekst skal vare et afgerende
kriterium. Vakstdagsordenen skal i fokus, og de vackstmassige perspektiver for
hvert projekt skal sa vidt muligt kortlegges.

= Det er vaesentligt, at oplaegget bliver underbygget med beskrivelse af effekter og
ensartet talmateriale til at understatte argumentation og dokumentation. Samme
linje skal fastholdes igennem oplaegget.

= Der skal laves en kort oversigt over status pa eksisterende/vedtagne projekter.
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International tilgeengelighed
Det blev aftalt, at

Hamborg fremhaves i forhold til hgjhastighedstog.
Argumenter fra den nye bog om Femern indarbejdes.
Synergi, reekkefolge og sammenhang uddybes.

Regional tilgeengelighed
Det blev aftalt, at

LOOP city fastholdes

KK fremsender materiale om deres samarbejde med Malme omkring byudvikling.
Afsnittet om havnetunnel revideres — bl.a. i forhold til finansiering. Anne Skovbro
bidrager hertil.

Fjordforbindelsen. Finansiering er uafklaret. Ejvind Mortensen sender yderligere
materiale med argumenter og uddybninger.

Ring 5 — KKR kerer proces med afklaring af problematik omkring Egedal. Det
skal ikke fremhaves serskilt i oplaegget.

Ring 4 — fastholdes, men skal udbygges.

Letbanen — alternativt ben ved Brendby Strand tilfgjes pé kortet. Kebenhavns
Kommune er i gang med analyser om den kollektive trafik i tilslutning til Ring 3,
som ogsé skal omtales. KK sender materiale.

Sammenhangende Danmark

Skal udbygges og veekstdagsordenen styrkes gennem henvendelse til Aarhus.”

Side 2
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den internationale konkurrence mel-
lem storbyerne. Det er til gavn for
hele landet. For at styrke hovedsta-
dens konkurrenceevne har regeringen
de seneste ar vedtaget en reekke initi-
ativer, som skal gennemfares i de kom-
mende ar. Det drejer sig om investerin-
ger i uddannelsessektoren med f.eks.
universitetsbyggerier, i sundhedssekto-
ren med investeringer i hospitaler og i
infrastrukturen med f.eks. beslutnin-
gerne om Femern Belt forbindelsen,
den ny jernbane Kgbenhavn - Ringsted
og Cityringen.

Jeg ser frem til en speendende dialog
med hovedstadskommunerne, regio-
nerne og alle interesserede om hoved-
stadsomradets planlegning.

Karen Ellemann
Miljgminister




Klimatilpasning og kvalitet
| de grgnne Kiler

= Hvordan skal de grgnne kiler ud-
vikles?

= Er der brug for flere vidomrader i
det grgnne og grgnne omrader ved
sger, vandlgb og kyster?

= Er der behov for feelles klimatiltag
pa tveers af kommunegraenserne?

Klimatilpasning

Klimatilpasning er en vigtig opgave for
kommunerne og den kommunale plan-
leegning. Mange kommuner arbejder pa
at sikre sig imod de stadigt hyppigere

Foto: Ole Malling.

og kraftige skybrud. Der sker en kort-
leegning af problemomraderne, forbed-
ringer af kloaksystemet og af nedsiv-
ningen af regnvandet. Der er desuden
fokus pa at sammentaenke forbedring
af vandmiljget, spaendende landskabs-
arkitektoniske lgsninger og gode, re-
kreative anvendelsesmuligheder.

Klimaudfordringen ggr det relevant at
teenke udviklingen af de overordnede
grgnne og bla treek i hovedstadsomradet
sammen i en helhed. Et eksempel kan

veare at lede det overskydende vand vaek
i kanaler, der sammen med grgnne sti-

systemer kan forbinde kilerne og de til-
stedende boligomrader, og pa den made
ogsa gge boligomradernes kvalitet.

= Hvordan kan de grgnne kiler indga
i strategier for at mindske over-
svgmmelser i byomraderne?

= Kan de grgnne Kiler bruges til klima-
tilpasning og samtidig bidrage til
starre rekreativ veerdi, starre bio-
logisk mangfoldighed og identitet
i den eksisterende storby?

Grgnne kiler

En af de vaesentligste kvaliteter for bor-
gerne i hovedstadsomradet er den neere
og gode adgang fra byen til sammen-
haengende, smé og store, rekreative om-
rader. Det skaber bomaessige kvaliteter,
som giver erhvervslivet mulighed for at
tiltraekke kvalificeret arbejdskraft.

Fingerbystrukturen sikrer, at borgerne
i det meste af hovedstadsomradet -
ogsé helt ind i de teetbebyggede omra-
der i Kgbenhavn - har god adgang til
rekreation, natur og landskab. Det er



&dalene, de store statsskove, strandom-
raderne, parkerne med befaestningsan-
leeg, landbrugsarealerne osv. Mange af
arealerne er fredede eller omfattet af
lovgivning, som beskytter fugle, leve-
steder for dyr og planter, skov, strand
0g andre naturtyper.

Seerligt sammenhangen mellem omra-
derne i de grgnne Kiler giver et varieret
udbud af landskabsoplevelser, og der er
behov for rekreative gang- og cykelru-
ter i og mellem kilerne. @nsket om at
bevage sig pa kortere og laengere ture

i grenne og bla omgivelser kan indgd i
planlaegningen af de grenne Kiler.

= Er der behov for en falles strategi
for en udbygning af det overordnede
stinet?

Udbygning af de grgnne kiler
Grgnne Kiler bgr fastlegges i takt med
byudviklingen. De indre grgnne kiler
og kystkilerne blev i 2005 suppleret
med de ydre grgnne kiler og en fjerde
gregn ring.

Principper for udbygning af de grgnne kiler til regionale friluftsformal.



Flere kommuner er nu i gang med at
planlagge for byudvikling i de ydre
dele af byfingrene ud til de 5 kabstaeder:
Helsingar, Hillerad, Frederikssund,
Roskilde og Kage. Den videre dialog
om planleegningen skal fastleegge byneere
friluftsomrader, som haenger godt sam-
men med de nuvaerende granne kiler.

10 kommuner arbejder sammen om

en felles Ringbyvision med nye bydan-
nelser langs Ring 3. Her er der mulig-
hed for at styrke de grgnne og bla struk-
turer med beplantning, kanaler, bassin-
er, seerlige overflader og sger til ned-
sivning, vandrensning og opsamling af
overfladevand. Der er behov for en dia-
log om, hvordan et netveerk af granne
og blad omrader langs Ring 3 kan bindes
sammen med de eksisterende grgnne
kiler, ogsa til gavn for rekreation og
biodiversitet.

Det indre storbyomrade har oplevet

et veesentligt pres for nybyggeri, som
hidtil overvejende har kunnet ske i for-
nyelsesmodne erhvervs- og havneom-
rader og i @restad. De grgnne omrader
nar centrum opleves som en szrlig
karakteristisk kvalitet for det samlede
hovedstadsomrade.

Med revisionen leegges der op til en
gget dialog med kommunerne om de
grenne og bla visioner.

= Hvordan udbygges de granne og bla grenne og bla treek pa tveers af kom-

treek i storbyomradet pa tveers af munegrenserne i forbindelse med

kommunegraenserne? de nye bydannelser langs Ring 3?
= Hvordan sikres nye byomrader i de = Er der behov for, at flere gronne

ydre byfingre ner adgang til frilufts- omrader i det indre storbyomrade

omrader, som heenger godt sammen fastleegges som regionale frilufts-

med de nuvaerende grenne kiler? omrader og indgar i Fingerplanens
= Hvordan skabes sammenhangende grgnne Kiler?

Foto: Ole Malling.



Byomdannelse og ny
byudvikling

= Har hovedstadsomradet et tilstraek- for et varieret byliv, god trafikal til-
keligt alsidigt udbud af bosaetnings-  geaengelighed og naer adgang til grenne Demografisk udfordring
muligheder? omrader. Hovedstadsomradet star over for
= Hvordan héndteres de demografiske en vaesentlig demografisk ud-
udfordringer i planleegningen? Mange investorer har investeret i by- fordring. Danmarks Statistiks
= Har hovedstadsomradet tilstraekke- omdannelse. Langt hovedparten af de befolkningsfremskrivning fra 2010
ligt med zldreegnede boliger? seneste ars bolig-, erhvervs- og institu- til 2030 viser en moderat voksende
tionsbyggeri er sket i den eksisterende befolkning med markant flere
Byomraderne skal sikre borgerne by. Forbruget af ny jord til byformal har &ldre og stagnation i de erhvervs-
attraktive levevilkar med mulighed veeret meget begranset. aktive aldersgrupper.
Fremskrivningen er baseret pa
Allerod : : de seneste ars tendens med en be-
200 tusinde - tydelig indvandring fra udlandet
Fredensborg . o0
. dérikmn - Eredericbeig og feerre familier, som fraflytter
uresg o
150 ‘ ‘ hovedstadsomradet for at boseatte
Grete o sig i Vest- og Sydsjeelland.
Helsinger !
100 Herlev
; Den demografiske udfordring er
Hersholm .
% "SM | dramatisk. Halvdelen af kommu-
] Lejee nerne angives at fa en tilbagegang
Rudersdal i de mest erhvervsaktive alders-
0 Solred
St 2 0,
<25 ar 25-64 arige  >64 ar Hele 1 S grupper pa mere end 10%.
befolkningen F
1990-2010 5% -10% 5% 0% 5% 10% 15%
W 2010-2030
Befolkningsudvikling 1990-2010 og DST’s befolknings- 34 hovedstadskommuner
fremskrivning 2010-2030. Hele befolkningen og DST’s befolkningsfremskrivning 2010-2030.
befolkningen fordelt pa tre aldersgrupper Aldersgruppen 25-64 arige. Relativ vaekst.
FIGUR 1 FIGUR 2

DEMOGRAFISK UDFORDRING | HOVEDSTADSOMRADET | DEMOGRAFISK UDFORDRING | HOVEDSTADSOMRADET |1




Der skal derfor fortsat veere fokus pa
byomdannelse og udvikling af teettere
byer i stedet for at inddrage det &bne
landskab, men samtidig skal udbuddet
af boliger afspejle befolkningens gnsker
om savel lejligheder som reekke- og par-
celhuse. | en tid med lav byggeaktivitet
kan fokus rettes mod kvaliteterne i s&-
vel den taette by, centeromréderne, for-
steederne og de mindre bysamfund.
Erhvervene skal sikres veekst- og udvik-
lingsmuligheder, og boligomraderne
skal sikres god tilgeengelighed til det
grgnne, arbejdspladser, uddannelses-
institutioner, butikker og anden service.

Nye stationer skaber nye udviklings-
muligheder. Det geelder Kgge Nord pa
den ny bane mellem Kgbenhavn og
Ringsted og en eventuel kommende
station mellem Hillerad og Allergd.
Der synes herudover umiddelbart ikke
et regionalt behov for at udlaegge nye
arealer til byformal i de kommende
kommuneplaner.

Den nuvarende afgreensning af Finger-
byen rummer store reserver, som sikrer
mange byvaekstmuligheder. De ydre
byfingre har store, endnu ikke plan-
lagte omrader, som pa sigt kan ud-
vikles til nye byomrader. Byveksten
skal veere regionalt afbalanceret og ske
under hensyntagen til gvrige arealin-
teresser, herunder grundvandsinteres-
ser. Alle kommuner i hovedstadsomra-
det skal have del i og bidrage til



udviklingen af hovedstadsomradet.

En Ringby med nye bydannelser langs
Ring 3 vil sammen med den teette by i
centralkommunerne og parcelhusbyg-
geriet i de ydre dele af hovedstadsomra-
det give et meget varieret boligtilbud til
borgerne.

Den demografiske udvikling med ferre
i de erhvervsaktive aldersklasser er en
udfordring for den kommunale planlaeg-
ning og udfordrer den regionale balan-
ce. De starste @ndringer i folketal og
befolkningssammensetning sker imid-
lertid ikke gennem nybyggeri. Det kan

100 tusinde
75
50
25
0
Boligbyggeri Status for planlagte
1994-2006 byggemuligheder for
boliger, primo 2009
Byggeri B Bar mark
B Byomdannelse
FIGUR 3

BOLIGBYGGERI (12 AR) OG STATUS FOR PLANLAGTE
BYGGEMULIGHEDER FOR BOLIGER, PRIMO 2009

bl.a. ske ved generationsskift i parcel-
husomréder fra 1960'erne og 1970Q%rne,
som ikke ngdvendigvis er indregnet i den
nuvarende befolkningsfremskrivning.

= Understgtter Fingerplanen i til-
streekkelig grad kommunernes
gnsker om byomdannelse?

= Er der behov for at tage hul pa ud-
bygning af nye byomrader i de ydre
byfingre?

= Er der tilstreekkeligt med lokale
byvekstmuligheder uden for
Fingerbyen?

30 mio.
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[

Erhvervsbyggeri Status for planlagte
1994-2006 byggemuligheder for
erhverv, 2009/2010
Erhvervsbyggeri m Ubebyggede matrikler

| Fortaetning
W Byomdannelse

FIGUR 4

ERHVERVSBYGGERI (12 AR) OG STATUS FOR PLANLAGTE
BYGGEMULIGHEDER FOR ERHVERV, 2009/2010

Hovedstadsomradets indbygger-
tal er i dag knapt 1,9 millioner. |
2030 forventes indbyggertallet at
veere steget til godt 2,0 millioner.
En veekst pa 7%, hvilket er starre

end tidligere ars fremskrivning,
men mindre end de seneste artiers
veekst og veesentlig mindre end
vaeksten i Stockholm og Oslo regio-
nerne og i Skane.

1.200 ha

Udbud Eftersporgsel

Status for samlet Fremskrivning af samlet
omfang af ubebyggede  behov for ubebyggede
arealer som kommu- arealer 2013-2025
nerne har planlagt til

byformal, 2010.

FIGUR 5

UDBUD 2010 OG FREMSKRIVNING AF EFTERSP@RGSEL
EFTER NYUDLAGTE BYAREALER (UBEBYGGEDE GRUNDE)
2013-2025
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Erhvervsudvikling

og lokalisering

= Matcher planlegningen erhvervenes
fremtidige behov?

= Har princippet om stationsnar
lokalisering den rette udformning?

= Er der tilstreekkeligt med arealer til
virksomheder med szrlige beliggen-
hedskrav?

= Bgr udvalgte motorvejsnare er-
hvervsomrader forbeholdes distri-
butions-og transporterhvervene?

= Giver erhvervsplanlegningen inve-
storerne den forngdne investerings-
sikkerhed?

Erhvervsstrukturen

er dynamisk

Grundlaget for vaekst er bl.a., at
erhvervslivet har gode lokaliseringsvil-
kar. Erhvervsstrukturen er dynamisk.
Mange virksomheder belaster ikke
lengere omgivelserne med rgg og stgj.
For dem er transportbehov og tilgeenge-
lighed blevet afggrende for lokaliserin-
gen. Erhvervsplanlegningen bgr derfor
have et servicetjek. Mange virksom-
heder kan nu placeres sammen med
boliger og andre byfunktioner.

Det er en udfordring men ogséd en mu-
lighed at omdanne nedslidte og fornyel-
sesmodne erhvervsomrader til nye by-
omrader, som er attraktive for veekst-
erhvervene. Hovedstadsomradet er rig
pa disse omrader f.eks. langs Ring 3.
Mange erhverv placeres stadig bedst i
de traditionelle erhvervsomrader med
god adgang til det overordnede vejnet
og med passende afstand til boliger.
Historisk har der veeret rigeligt med
byggemuligheder til denne type erhverv
i hovedstadsomréadet. Distributions- og
transporterhvervene er i kraftig veekst
og bgr sikres gode lokaliseringsmulig-
heder ved det overordnede motorvejsnet.

Motorvejsnare arealer

saerligt for distributions- og
transporterhvervene
Distributions- og transporterhvervene
efterspgrger arealer neer motorvejsnet-
tet. Samtidig rummer mange velbelig-
gende, motorvejsnare arealer andre
erhvervstyper, som ikke pad samme made
er afhaengige af beliggenheden helt teet
ved motorvejsnettet.

= Bgr udvalgte erhvervsomrader naer
motorvejsnettet forbeholdes distri-
butions- og transporterhvervene?

= Bgr udpegningen af disse omrader
ske i den kommende revision af
Fingerplanen?

Arealer til virksomheder

med serlige beliggenhedskrav
De fleste af de 11 arealer, som er
fastlagt til miljgbelastende virksomhe-
der med serlige beliggenhedskrav, er
udbyggede, men ofte med mange ikke-
miljg-belastende virksomheder. Trods
relativt fa nyetablerede virksomheder
ber der ogsa fremover vere et passende
udbud af arealer i hovedstadsomradet
til virksomheder med szrlige beliggen-
hedskrav.




= Bgr de 11 omrader fortsat fastlaegges
til virksomheder med serlige belig-
genhedskrav?

= Kan nye arealer blandt de eksiste-
rende erhvervsomrader fastlaegges til
virksomheder med serlige beliggen-
hedskrav?

Stationsneer lokalisering

af stgrre kontorerhverv

og regionalt orienterede
institutioner

De fleste virksomheder i hovedstads-
omréadet gnsker en central placering

og narhed til gode veje og kollektive
forbindelser samt bymeessige kvaliteter
og aktiviteter, som kan sikre et levende

bymiljg. Der skal derfor bygges teet
omkring stationerne for at skaffe flere
kunder til den kollektive trafik.

Med Fingerplan 2007 fik princippet om
stationsner lokalisering en ny udform-
ning. Stationsneer lokalisering er nu
kun obligatorisk for starre bygninger.
For at sikre tilgengelighed og fremme
brugen af kollektiv transport blev kra-
vet om lokalisering inden for korte

gangafstande til stationerne preciseret.

Nogle kommuner kan med de nuvee-
rende regler vaere kommet i en udvik-
lingsmaessig klemme. Der kan f.eks.
veere centrale byomrader i Fingerbyen,

som ikke ligger neer en station pa det
overordnede banenet, men som har re-
gionale funktioner og derfor bgr kunne
udvikles med starre kontorbyggeri. Det
kunne f.eks. veere tilfeelde for Rgdovre
Kommune (Rgdovre Centrum), Ruders-
dal Kommune (Neerum Centrum)

og Harsholm Kommune (Hgrsholm
Midtpunkt)

= Er der tilstreekkeligt med attraktive
stationsnare byggemuligheder for
starre domiciler?

= Bgr ogsé andre stationer og regio-
nalt busbetjente centeromrader i
Fingerbyen have byggemuligheder,
som var de stationsnare?

11
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@vrige emner for

revisionen

Justering af afgraensning

af de grgnne kiler

Det bgr i forbindelse med revisionen
vurderes, om der er omrader i de grgn-
ne kiler, hvor de rekreative kvaliteter
som folge af nye vej- og baneanlaeg er
sé forringede, at de ikke leengere bar

fastholdes alene til friluftsliv. Det kan
f.eks veaere tilfeeldet i forbindelse med
anlaeg af den nye bane fra Kagbenhavn
til Ringsted. Udgangspunktet er, at der
ikke mé ske en indskraenkning af det
samlede areal af de grgnne Kiler.

Er der arealer i de grgnne kiler, som
pa grund af nye vej- og baneanlag
ikke leengere har rekreative kvalite-
ter, og som bgr udtages af de grgnne
kiler?

Hvordan sikres det, at evt. juste-
ringer ikke sker pa bekostning af
det samlede hovedstadsomrades
grgnne

og rekreative kvaliteter?

Kan der teenkes klimatiltag ind i
eventuelle justeringer?

Kan der anvises nye arealer, som
kan indgd i de grgnne kiler?




Justeringer af afgransning

af byfingrene

Ved kommuneplanrevisionerne 2009
havde enkelte kommune gnsker til
mindre byudvikling, som ikke var i
overensstemmelse med Fingerplan
2007’s afgreensninger af det ydre stor-
byomrade, men som ikke er i strid med
de overordnede principper for byud-
vikling i planloven. Der vil derfor blive
foretaget en konkret vurdering af de
pagaeldende byudviklingsgnsker med
henblik pa evt. justeringer af afgreens-
ningerne af de geografiske delomrader.

= Er der behov for mindre justeringer
af afgraensningerne af byfingrene?

Regionshospitalerne

Regionerne er efter aftaler med
regeringen i gang med at planleegge
starre udbygninger af regionshospi-
talerne. | hovedstadsomradet drejer
det sig om et nyt regionshospital ved
Hillergd og sterre udbygninger af Kage,
Herlev, Hvidovre og Bispebjerg hospi-
taler samt Rigshospitalet.

Region Hovedstaden vil i foraret 2011
sende regionsradets forslag til placering
af et nyt regionshospital ved Hillergd i
offentlig hgring. Ved den politiske aftale
fra november 2010 om bedre mobilitet
er der afsat midler til at tilvejebringe

et beslutningsgrundlag for en evt. ny
S-togsstation ved Hillergd.

Fingerplanrevisionen skal sikre det for-
ngdne plangrundlag for det nye regi-
onshospital og for de hospitaler, som
er besluttet udbygget.

Transportkorridorerne
Folketinget draftede i juni 2010 areal-
reservationerne til transportkorridor-
erne. Miljgministeren nedsatte pa den
baggrund et tveerministerielt udvalg
med det formal at modernisere og pree-
cisere arealreservationerne. Kommu-
nerne har veeret inddraget i arbejdet.
Udvalget vil vurdere de kommunale
synspunkter i den rapport, som
afle-veres til Folketingsudvalgene i
maj 2011. Rapporten vil indeholde
anbefalinger til miljgministeren og
transportministeren, herunder anbe-
falinger som kan indgé i en revision
af Fingerplan 2007.

Regeringsinitiativer som er
relevante for hovedstads-
omradet planlaegning

= Landsplanredeggrelsen (2010)

= Qversigten over statslige interesser i
kommuneplanleegningen 2013, (2011)

= Havneredeggrelsen (2009)

= Trafikaftaler om en gren transport-
politik (2009)

= Strategiske analyser af udbygnings-
mulighederne for bane og vej i
@stjylland og i hovedstadsomradet
2009-13

= Bedre mobilitet (2010)

= Grgn Vaekst (2009)

= Forslag til Vandplaner og Natur-
planer, der er i hgring til 6. april
i 2011.

= Landsplandirektiv for detailhandel i
hovedstadsomradet (2008).
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Haringsinformationer

Revision af Fingerplan 2007
Fingerplan 2007 har nu fungeret i 3%% ar.
Den var det overordnede grundlag for de
34 hovedstadskommuners Kommune-
plan 2009 og er grundlag for den Igbende
dialog mellem staten og kommunerne
om hovedstadsomradets planlaegning.
Kommunerne er nu i gang med plan-
strategierne og skal efterfglgende udar-
bejde nye kommuneplaner, som skal
vedtages senest med udgangen af 2013.

Fingerplan 2007 skal derfor have et
servicetjek. Det skal ske inden for de
rammer, som er fastlagt i planlovens
hovedstadskapitel. Med debatoplaegget
indkalder miljgministeren synspunk-
ter pa forhold, som bgr have sarlig
opmerksomhed, nar vi skal udvikle
hovedstadsomrédet. Er der nye seer-
lige samfundsmeessige opgaver, som
kraever et nyt overordnet plangrundlag?
Har vi fundet den rette balance mellem
statens og kommunernes ansvar? Hvor
er der serligt behov for justeringer?



Revision af Fingerplan 2007
Fingerplan 2007 har nu fungeret i 3v% ar.
Den var det overordnede grundlag for de
34 hovedstadskommuners Kommune-
plan 2009 og er grundlag for den Igbende
dialog mellem staten og kommunerne
om hovedstadsomradets planlaegning.
Kommunerne er nu i gang med plan-
strategierne og skal efterfalgende udar-
bejde nye kommuneplaner, som skal
vedtages senest med udgangen af 2013.

Fingerplan 2007 skal derfor have et
servicetjek. Det skal ske inden for de
rammer, som er fastlagt i planlovens
hovedstadskapitel. Med debatoplaegget
indkalder miljgministeren synspunk-
ter pa forhold, som bgr have sarlig
opmerksomhed, nar vi skal udvikle
hovedstadsomradet. Er der nye ser-
lige samfundsmaessige opgaver, som
kraever et nyt overordnet plangrundlag?
Har vi fundet den rette balance mellem
statens og kommunernes ansvar? Hvor
er der seerligt behov for justeringer?
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Debat om Fingerplanrevisionen

Forud for forslag til Fingerplan 2012 sender Naturstyrelsen dette debatoplaeg
i offentlig hgring, der settes i gang den 30. marts 2011. Debatoplaegget peger
pa en reekke temaer og sparger, om der er andre emner, som bgr indga i revi-
sionen af Fingerplanen.

Mgder i hgringsperioden vil fremga af Naturstyrelsens hjemmeside
www.nst.dk.

Den videre proces

Forslag til Fingerplan 2012 sendes i offentlig hgring ved arsskiftet 2011/2012
og det endelige landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning
"Fingerplan 2012” forventes udstedt inden sommeren 2012.

Bemeaerkninger og eventuelle forslag
markes med:

"Hgringssvar — Fingerplanrevision”
0g sendes senest 6. juni 2011 til:

NST@nst.dk
eller

Miljgministeriet
Naturstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @

Loy,
7 v/j g %&%&
Z
&

TRYKSAG
541 17

Nog,,

6

Miljgministeriet
Hgjbro Plads 4
1200 Kgbenhavn K

www.mim.dk

Forsidesfoto: Jan Kofoed Winther Tryk: Rosendahls-Schultz-Grafisk Oplag: 1.500 ISBN: 978-87-7279-138-8
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Region
Hovedstaden

BILAG 2

Kongens Veenge 2
3400 Hillergd

Direkte 48205613

Regionsradets politiske tilkendegivelse
Gronne trafikkorridorer i Hovedstadsregionen

Nye infrastrukturprojekter skal skabe baredygtig udvikling
med vaekst

| de kommende ar foretages store investeringer i en ny Kgbenhavn — Ringsted
bane, timedrift mellem Danmarks starste byer, en Femern forbindelse til Tysk-
land med tilhgrende elektrificering af banenettet pa Sjlland og en udbygning
af Metroen i Kgbenhavn. Betydningsfulde investeringer som er kommet i gang
efter en meget lang beslutningsproces, og som i vasentligt omfang vil blive
brugerfinansieret.

Men der er brug for allerede nu at sikre kvalificerede beslutninger om, hvad der
skal til for at skabe udvikling i Region Hovedstaden i de kommende 10 til 20
ar. Det gnsker vi fra Regionsradet at bidrage til. Og her kommer det store gre-
sundsregionale projekt IBU med ny ekspertdokumentation.

Vores udgangspunkt — en baredygtig udvikling

En effektiv trafikinfrastruktur er en ngdvendighed for et konkurrencedygtigt
erhvervsliv og et fleksibelt arbejdsmarked, men samtidig er gget trafik ogsa en
kilde til klimabelastningen med et starre CO? udslip.

Vi gnsker at arbejde for en beeredygtig udvikling i hovedstadsregionen, hvor
hgj mobilitet for bade gods og personer balanceres i forhold til en beaeredygtig
udvikling med fokus pa nedbringelse af CO? udslippet og miljget i regionen.
Og med fokus pa bevarelse af naturskgnne omrader.

Der er pres pa regionens trafikale infrastruktur

Treengslen pa vejene er regionens store trafikale udfordring. 1 2015 forventes
treengslen arligt at koste samfundet 11,5 mia. kr. Den starste vaekst i trafikken
har veeret pa tvars i regionen, som samtidig har den laveste dekning med kol-
lektiv trafikudbud.

Dato: 21. september 2010
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Samtidig viser analyser af godsudviklingen, at vi som fglge af den kommende
faste Femern-forbindelse og en generel stigning af godsmengderne fra Skan-
dinavien til Nordeuropa kan forvente ggede godsmengder gennem hoved-
stadsregionen. Saledes forventes godsmengden pa bane at stige fra de nuvee-
rende 4,5 mio. tons over @resund til mere end 10 mio. tons.

Den kommende Femern Belt-forbindelse vil betyde nye muligheder for beere-
dygtig person- og godstransport mellem Skandinavien og kontinentet. Men
forbindelsen vil ogsa satte den trafikale infrastruktur internt i hovedstadsregi-
onen og pa tvers af @resundsregionen under pres og pa sigt udfordre kapaci-
teten pd @resundsbron.

| den sammenhzng er det en vigtig malsatning, at vi ikke kun lgser udfor-
dringen pa vejnettet, men ogsa understetter, at den sterst mulige andel af tra-
fikvaeksten, kan klares med kollektiv transport.

Baredygtigt trafiksystem for bade person- og godstransport

Vi skal pege pa ringforbindelsernes store betydning i hovedstadsregionen for at
fa den ungdvendige trafik ledt uden om Kgbenhavn og de tat bebyggede om-
rader.

Men vi skal ogsa sikre integrationen i @resundsregionen som erhvervsmaessigt
kraftcenter og som den centrale port mellem Skandinavien og Nordeuropa.
Kgbenhavns Lufthavn som regionens internationale lufthavn og hgjhastigheds-
tog til Oslo, Stockholm og Hamborg er forudsztninger for, at hele Danmark
ikke skal blive udkantsomrade til Europa.

Det er helt afggrende, at de fremtidige investeringer tager udgangspunkt i etab-
lering af et klimavenligt transportsystem, som reekker mange ar frem i tiden —
og som kan realiseres i etaper. Og som tager hensyn til de unikke naturomrader
I regionen.

Der er behov for en fornuftig og fremtidssikret plan baseret pa det fzlles regio-
nale-kommunale indspil til Infrastrukturkommissionen i juni 2007. En plan,
som setter klare mal for centrale investeringer, og som skaber grundlag for en
markant satsning pa et klima- og miljevenligt og sammenhangende trafiksy-
stem for bade person- og godstransport.

Side 2



Vi prioriterer 3 projekter serlig hgjt:

Inden 2015: En letbane langs Ring 3, der binder Storkgbenhavn sammen pa
tveers, og som samtidig sikrer en ny klimavenlig byudvikling i kommunerne
langs Ring 3.

Fra regional side vil vi gerne bidrage til medfinansieringen af letbanen gennem
en omplacering og kapitalisering af de midler, som regionen i dag yder til de to
regionale buslinjer i Ring 3 — buslinjer, der som en fglge af letbanen bliver
nedlagt.

Samtidig leegger vi veegt pa en tettere koordination af den kollektive trafik i
hovedstadsomradet. Derfor bgr driften af en letbane placeres i Movia frem for
at oprette et nyt trafikselskab hertil.

Inden 2025: Den samlede faste forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg
og en Ring 5 for bade vej og bane, der binder @resundsregionen sammen og
sikrer en ny kollektiv trafikforbindelse og beaeredygtig transportforbindelse for
transitgods uden om Kgbenhavn. En kommende Ring 5 skal planlaegges sa den
tager vidtgaende hensyn til naturen i omradet.

HH-forbindelsen vil fuldt ud kunne brugerfinansieres, ligesom den vil kunne
bidrage til finansieringen af en vaesentlig del af ny vej og bane i Ring 5. Hele
anleegget vil give store fordele for bade regionens borgere og erhvervsliv. Og
banen vil fa en betragtelig markedsandel bade for godstransporten og person-
trafikken.

Inden 2035: En hgjhastighedsforbindelse som binder Kgbenhavn og Kgben-
havns lufthavn sammen med Oslo, Stockholm og Hamborg, og som sikrer bee-
redygtige internationale forbindelser og en opkobling pa det europeiske hgj-
hastighedsnet. En klimavenlig og erhvervsvenlig lgsning i stedet for de korte
flyruter — og som sikrer at Kgbenhavn fortsat er et internationalt trafikknude-
punkt.

Side 3



REGION HOVEDSTADEN

Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalgets mgde den 5. maj 2011
Sagnr. 4
Emne: Meddelelser

Bilag 1



Region
Hovedstaden

NOTAT

Telefon
Direkte
Fax
Web

Transportministerens forslag til modeller for organiseringen af
den kollektive trafik i Hovedstadsomradet

Transportministeren skitserede pa et abent samrad i Folketingets trafikudvalg den 5.
april tre mulige modeller for organisering af den kollektive trafik i hovedstaden:

1. Et udvidet direktgrsamarbejde

Denne model vil forpligte de nuveerende trafikaktarer til gget koordinering omkring
kundeservice, kagreplanleegning, markedsfaring mm. Trafikstyrelsen vil fortsat sidde
for bordenden. Den vil give behov for en mekanisme, der kan handtere uenigheder (fx
med ministeren for bordenden).

2. En paraplyorganisation (model: Minchen)

Denne model vil kraeve en ny organisation, der finansieres af de enkelte nuvarende
trafikselskaber (fx via procentandel af omsetning). Denne organisation skal pa vegne
af selskaberne sta for feelles kundeservice, kereplanlegning, information, markedsfg-
ring mm.

Bestyrelsen for selskabet kunne evt. besta af bestyrelsesformandene for de deltagende
selskaber.

3. En integreret model (model: Zirich)

Denne model vil kraeve en helt ny organisation (og vil indebere at Movia skal deles i
to). Organisationen skal udover opgaverne i model 2 ogsa sta for at kebe trafikydel-
serne af operatgrerne. Kommuner og regioner vil fortsat skulle veere trafikbestillere.

Det nuveerende statslige budget til S-tog vil skulle indga i organisationen, og organisa-
tionen vil skulle kabe trafikydelser af S-tog, der fortsat vil fungere som operatar. Me-
tro og Kystbanen vil ikke skulle indga nu (men maske pa langt sigt), men ministeren
forestiller sig, at de skal indga i den overordnede koordinerede markedsfaring.

Der skal vere savel statslige, som kommunale som regionale repraesentanter i besty-
relsen.

Koncern Regional
Udvikling

Kongens Veenge 2
3400 Hillergd

+45 48 20 50 00
0045 20561243
+45 48 20 56 61
www.regionh.dk
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