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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 1

OPLAG OM LOOPCITY - BYVISION FOR RINGBYEN

SAGSFREMSTILLING

Som inspiration til udvalgets drgftelse af en ny regional udviklingsplan (RUP) er
Saren Martinussen, projektleder og Andreas Klok Pedersen, partner i BIG - Bjar-
ke Ingels Group, inviteret til at praesentere Loop City-visionen.

I leengere tid har der veeret arbejdet for en hgjklasset, kollektiv trafiklgsning i
form af letbane i Ring 3-korridoren. Kommunerne Ringby-samarbejdet i Ring 3,
Region Hovedstaden, Naturstyrelsen og Transportministeriet er gaet sammen med
Realdania om at udarbejde en ambitigs og langsigtet vision som peger fremad ved
at have fokus pa de starste bymeessige udfordringer i fremtidens byer “det gran-
ne”, det sociale og pa mangfoldighed i moderne byer.

Resultatet foreligger nu som en samlet vision, der forteller, hvordan man kan
skabe et attraktivt, beeredygtigt bybealte fra Lundtofte i nord via Lyngby, Gladsa-
xe, Herlev og Glostrup til Ishgj, Brendby og Avedgre Holme i syd. En Ringby,
der har en kommende letbane som trafikal rygrad.

Derudover indeholder Loop City-vision mere langsigtede strategiske forslag om
en letbane fra Herlev Station mod syd over @resundsbroen til Malmg, op langs
den svenske kyst til Helsingborg, over til Helsinger og retur til Herlev.

Visionen for Loop City er udarbejdet af arkitektgruppen BIG - Bjarke Ingels
Group m.fl. Publikationen er tidligere uddelt til regionsradets medlemmer i for-
bindelse med en meddelelse pa Forretningsudvalgsmgde den 7. december 2010.
Pa mgdet den 31. marts vil publikationen blive omdelt pa ny.

Oplaegget vil vare max. 30 min., hvorefter der er lagt op til spargsmal og diskus-
sion.

KONKLUSION

Projektleder Sgren Martinussen fortalte om visionen bag Loop City, hvor ambiti-
onen er at skabe en taettere by omkring stationerne langs den nye letbane, som er
kernen i projektforslaget. Tanken er at bygge tet omkring et letbanestop, skabe et
byfeenomen og et potentielt vaekstomrade, saledes at banen bliver til mere end et
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transportspor. Visionen indebarer gget urbanisering og pa sigt mange nye tilflyt-
tere og arbejdspladser.

Bilagsfortegnelse:

Sagsnr: 09005269
Sagsar:



Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 2

REGION HOVEDSTADENS BESTILLING HOS MOVIA | 2012 AF BANE-
OG BUSTRAFIK SAMT FALLES ADMINISTRATION

SAGSFREMSTILLING

Region Hovedstaden er pa den kollektive trafiks omrade skonomisk ansvarlig for
tre omrader:
1. Lokale jernbaner (5 banestreekninger i Nordsjelland)
2. Regionale busruter (8 linjer)
3. Felles administrative udgifter i Trafikselskabet Movia
(sammen med Region Sjelland)

Regionen skal som led i sin bestillerrolle over for Movia angive, hvilke &ndringer
der gnskes i betjeningen i 2012 og fastleegge en ramme for de feelles administrati-
ve udgifter. For bane- og busomradet har Movia bedt om en bestilling pr. 1. maj
2011 for at kunne indarbejde resultatet i selskabets budgetforslag.

Movia har i januar udsendt et budgetoplaeg - Basisbudget 2012 - som siden pa
administrativt plan er blevet drgftet med Movia. Det er administrationens indstil-
ling, at bestillingen holdes inden for disse rammer, dog med en marginal udvidel-
se i forbindelse med omstrukturering af en buslinje.

I 2010 blev der sat forskellige initiativer i gang for bade baner og busser. Det dre-
jer sig bl.a. om driftsudvidelser, fremkommelighed, information og cykelmedtag-
ning i busserne. | bilaget giver Movia en status for, hvordan det er gaet. Pa passa-
gersiden er den ventede fremgang ikke helt i mal endnu, men der gar erfarings-
maessigt 1-2 ar, far effekten af driftsudvidelser er slaet helt igennem.

Nedenfor gennemgas de tre udgiftsomrader kort.

1. Lokalbaner

Drift

Movia har i Region Hovedstadens omrade 5 lokalbaner i Nordsjeelland. Driften og
infrastrukturforvaltning pa banerne udfares af Lokalbanen A/S, hvor Movia ejer
85,5 pct. af aktiekapitalen, mens resten ejes af kommuner og private aktionzrer.
Region Hovedstaden daekker underskuddet pa banedriften og finansierer anlaegs-
udgifter via et arligt statsligt anlegstilskud.



Nggletal for banerne i budget 2011

Pastigere  Driftstilskud Egenfinansiering

(Mio.) (Mio. kr.) (pct.)
Frederiksverkbanen 1,52 25,9 47
Hornbakbanen 0,80 12,2 50
Gribskovbanen 1,39 28,6 42
Nearumbanen 0,65 8,0 55
Lille Nord 1,05 10,5 60
| alt 5,41 85,2 49

| driftstilskuddet i oversigten er ikke indregnet regionens tilskud til vedligeholdel-
se af infrastruktur, der i 2011 er pa 18,6 mio. kr. (2011-priser)

Movias sken over driftsudgifterne i 2012 ved ueendret aktivitet er pa nuveerende
tidspunkt sammenholdt med Movias budget 2011.:

Mio. kr. Budget Budgetskan Difference
2012-priser 2011 2012 (merudgift)
Entreprengrudgifter 177,5 179,0 1,5
Driftstilskud HL 21,0 21,2 0,2
Passagerindtaegter -83,6 -88,4 -4,8
| alt 1149 111,8 -3,1

Det ses, at der i 2012 ud fra Movias oplag vil vere en mindreudgift pa 3,1 mio.
kr. i forhold til Movias budget 2011, som er skabt af en forventning om stigende
passagerindtaegter (400.000 flere passagerer end i budget 2011). De endelige bud-
gettal til Movias 1.behandling af budgetforslag 2012 vil farst foreligge i juni
2011.

Det er derfor administrationens indstilling, at det bekraeftes over for Movia, at
lokalbanetrafikken i regionen i 2012 udferes med uaendret aktivitet i forhold til
2011,

Anlaeg

Regionen modtager pa lokalbaneomradet frem til og med 2015 et anlaegstilskud
fra staten pa godt 39 mio. kr. Disse midler skal sammen med provenuet fra salg af
aktiver i Lokalbanen A/S bruges til realisering af investeringsprogrammet i den
investeringsplan, som regionsradet har godkendt i 2007. Investeringerne heri er
primert i sikkerhed, stationsmoderniseringer og @vrige reinvesteringer. Ifglge
anleegsplanen anvendes 27,2 mio. kr. arligt til leasingudgifter til togmateriel. For
2010-14 har regionsradet i 2010 godkendt, at der anvendes 14,3 mio. kr. til et nyt

radiosystem pa Lokalbanen. | 2012 forventes brugt 5,7 mio. kr. pa projektet.
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2. Regionale busruter

Regionen finansierer 8 regionale buslinjer, hvoraf tre (400/400S og iseer 600S)
karer over regionsgrensen og deles med Region Sjelland. Buslinjerne forbinder
de store knudepunkter pa tvaers af banegrenene i regionen og supplerer dermed
banebetjeningen.

Nggletal for de regionale buslinjer i budget 2011

Pastigere  Driftstilskud Egenfinansiering
(Mio.) (Mio. kr.) (pct.)
308 Farum-Frederikssund 0,1 3,0 32
319 Frederikssund-Helsinge 0,4 6,8 40
330E DTU-Ishgj 0,8 10,7 40
400 Lyngby-Hundige Station 0,3 3,9 43
300S Neerum-Ishgj 51 13,9 75
400S Lyngby-Hundige St. 3,1 11,7 71
500S Kokkedal-@restad St. 3,5 22,6 62
600S Hillergd-Hundige St. 2,7 7,3 61
| alt 16,0 79,9 64

Linje 400/400S og linje 600S finansieres sammen med Region Sjelland. Driftstil-
skuddene i oversigten er Region Hovedstadens andel.

Regionen har sammen med Movia og Frederikssund, Allerad og Furesg Kommu-
ner aftalt, at foresla en optimering af busdriften mellem Frederikssund og Farum
saledes, at de to nuveerende linjer, den regionale buslinje 308 og den kommunale
linje 309E, slas sammen til en ny linje 310R med fast halvtimes drift kl. 6-20, fast
timedrift aften og weekend til kl. 24 og en fast, mere direkte linjefgring. Det er
vurderingen, at linjen vil tiltreekke 5-10 pct. flere passagerer end de hidtidige lin-
jer. &ndringen kan gennemfgres for en marginal merudgift for regionen pa
250.000 kr. arligt. | farste omgang forslas linjen oprettet som et tre-arigt forsag,
der evalueres i forbindelse med trafikbestillingen for 2015.

For linje 400/400S overvejes en omlaegning af linjefaringen, sa linjen kerer ad
Verebrovej i stedet for ad Ring 4 i Bagsveerd. Andringen vil give en markant
forbedring for passagererne i Bagsveerd herunder det store erhvervsomrade, hvor
bl.a. Novo Nordisk bor. Forslaget forudsatter, at Gladsaxe Kommune investerer i
fremkommelighed for busserne og kan tidligst gennemfares fra efteraret 2012.
Det er i den forbindelse relevant, at der lokalt foregdr en debat om endringen.
Regionen har stillet som betingelse, at forslaget er udgiftsneutralt for regionen, og
at rejsetiden ikke forgges pa resten af ruten.

Indstillingen til budget 2012 er for de gvrige linjer ueendret driftsomfang i forhold

til 2011.
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3. Feelles administrative udgifter mm.

De to regioner pa Sjelland finansierer i fellesskab de felles administrative udgif-
ter i Movia. Det skal forstas som de udgifter, som ikke er specifikke for de enkel-
te busruter. Der er tale om en raekke udgifter til drift (kereplaner, information,
markedsfgring, IT mv.), administration (husleje, kontorhold mm.), personale og
tjenestemandspensioner. Desuden betaler regionerne renteudgifter og afdrag pa et
driftslan fra HUR-tiden. Fra 2012 belaster ydelser pa rejsekortlan budgettet med
ca. 5,6 mio. kr.

Movia har lagt op til rammereduktioner pa de faelles administrative udgifter pa 1
pct. i 2012 og 1 pct. i hvert af de falgende 2 ar. Regionen baerer knap 80 pct. af de
samlede udgifter.

| Movias budget 2011 og budgetoplaeg 2012 er udgifterne sammensat saledes for
Region Hovedstadens andel:

Mio. kr. Budget Budgetskan Difference
2012-priser 2011 2012

Administration og personale 2439 241,7 -2,2
Tjenestemandspensioner 9,0 11,0 2,0
Renter og afdrag 3,4 51 1,7

I alt 256,3 257,8 1,5

4. Samlet gkonomi i forhold til Movia

Budgettallene for 2012 skal generelt tages med forbehold for @ndringer i de
grundleeggende gkonomiske forudsatninger, som vil blive neermere vurderet som
led i budgetprocessen i Movia frem til budgetvedtagelsen i september. Ogsa for
regionen vil resultatet af forhandlingerne med staten om regionernes gkonomi
veere af stor betydning for det gkonomiske raderum i 2012. | fremskrivningerne i
denne mgdesag er der i Movias budget regnet med en pris- og lgnregulering pa
2,0 pct. fra 2011 til 2012

Desuden vil efterreguleringen som felge af resultatet af regnskab 2010 blive ind-
regnet i betalingen fra regionen til Movia i 2012. Movias regnskab 2010 forelig-
ger endnu ikke, men et forelgbigt sken viser, at regionen vedrgrende 2010 har ca.
28,5 mio. kr. til gode, som vil blive fratrukket tilskuddet for 2012.

Samlet er skannet over de gkonomiske relationer til Movia i 2012 sdledes sam-
menlignet med regionens budget 2011:



2012-priser B2011 Sken 2012 Difference

Lokalbaner 115,6 111,8 -3,8
Regionale busruter 81,6 90,7 9,1
Feelles adm. og renter 256,5 257,8 1,3
Efterregulering -10,1 -28,5 -18,4
| alt 443,6 431,8 -11,8

Anlaegsudgifterne er ikke medtaget i oversigten, da de finansieres fuldt ud af sta-
ten. Det forventes, at der i 2012 vil vaere uforbrugte anlaegsmidler pa ca. 6 mio. kr.

Oversigten viser et finansieringsoverskud pa driften inkl. efterregulering i budget-
skan 2012 pa 11,8 mio. kr. set i forhold til regionens budget 2011.

| budgetforslaget er indregnet merudgifter til rejsekortet bade mht. ydelser pa lan
og driftsudgifter. Udgifterne er tilpasset den justerede udrulningsplan fra Rejse-
kort A/S. Det skal dog understreges, at der er en vis usikkerhed om gkonomien i
rejsekortprojektet. Merudgifter kan ikke udelukkes hverken i 2012 eller i arene
fremover.

KONKLUSION

Stabsdirektgr Joost Nielsen preesenterede baggrunden for Region Hovedstadens
trafikbestilling hos Movia. Der er bl.a. planer om at etablere en ny R-buslinje fra
Farum til Frederikssund sammen med Frederikssund, Allergd og Furesg kommu-
ner i et 3-arigt forsgg. Endvidere gennemfares en omlagning af busruten i Glad-
saxe/Bagsveerd, safremt Gladsaxe kommune gnsker det. Samlet viser opggrelsen,
at der er et finansieringsoverskud pa driften pa 11,8 mio. i forhold til budget 2011.

Udvalget anbefalede, at sagen foreleegges forretningsudvalget og regionsradet.

Bilagsfortegnelse:
1. Notat fra Movia om status for regionens trafikbestilling 2010 (til RUT)

Sagsnr: 11002188
Sagsar.: 1-15-1-75



Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 3

STATUS PA RUP 2.0

SAGSFREMSTILLING

I regionsradets sag fra 14. december 2010 om RUP 2.0 blev det besluttet at etab-
lere en administrativ gruppe med kommunale og regionale repraesentanter. Der er
den 11. marts 2011 afholdt et farste mgde i den administrative gruppe omkring
RUP 2.0. Pa mgadet blev temaer, dialogaktiviteter og tidsplan for RUP 2.0 drgftet
med kommunerne.

Overordnet ramme for temaerne
Der er i den administrative gruppe opbakning til temaerne for RUP 2.0. P4 mgdet
tilkendegav kommunerne stor interesse for infrastruktur.

Det er kommunernes gnske, at den kommende regionale udviklingsplan bliver
skarp, preecis og prioriteret, saledes at der kan skabes grundlag for samarbejde
mellem kommuner og region om feelles udfordringer.

Pa baggrund af draftelserne i den administrative gruppe anbefaler administratio-
nen, at der udformes en overordnet ramme for RUP 2.0. Rammen skal skabe en
feelles forstielsesramme og ridse de grundleeggende forudsetninger og kriterier
op. Malet er, at rammen kan danne baggrund for prioritering og valg af indsats-
omrader mellem region og kommuner de kommende ar.

Administrationen foreslar, at RUT-udvalget pa naste made drafter et forslag til
en overordnet ramme for RUP 2.0.

Tematiske mgder

Kommunerne spiller en veaesentlig rolle i forhold til udviklingsplanen, og derfor
vurderer administrationen, at det er hensigtsmaessigt tidligt at indhente input fra
kommunerne i forhold til deres oplevelse af de vasentligste udfordringer inden
for temaerne. Den administrative gruppe har tilkendegivet, at kommunerne gerne
bidrager. Administrationen anbefaler derfor, at man i lgbet af foraret holder tema-
tiske mader/workshops, hvor kommunerne bredt inviteres til at deltage pa em-
bedsmandsniveau.

Tidsplan
Der er ingen a&ndringer i forhold til den overordnede tidsplan, som blev skitseret
pa seneste mgde den 3. marts 2011. RUT-udvalget kan i lgbet af 2011 ferdiggere
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sit arbejde med at forberede et forslag til RUP 2.0, og at det endelige forslag til
RUP 2.0 sendes i hgring i marts 2012.

Mgade mellem KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden

Der har den 28. februar 2011 veret afholdt mgde mellem formanden for KKR og
regionradsformanden om RUP 2.0. Det er aftalt, at det politiske ansvar pa kom-
munernes side ligger hos KKR formandskabet. Pa regionens side er det politiske
ansvar for RUP 2.0 placeret hos regionsradsformanden med Igbende inddragelse
af Regional udviklingsplans- og trafikudvalget.

KONKLUSION
Koncerndirekter Kim Hggh berettede om det fgrste mgde i den administrative
gruppe i forbindelse med RUP 2.0., hvor der havde varet sarligt fokus pa infra-

struktur.

Udvalget tog status for RUP 2.0. til efterretning.

Bilagsfortegnelse:

Sagsnr: 10001495
Sagsar.:
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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 4

DIALOGAKTIVITETER | FORBINDELSE MED UDVIKLINGEN AF
RUP 2.0

SAGSFREMSTILLING

Regionsradet har i december 2010 tiltradt administrationens oplaeg til overordnet
ramme og tidsplan for RUP 2.0 — herunder, at dialog om udfordringer og lgs-
ningsforslag til RUP 2.0 afholdes frem til og med september 2011. | denne for-
bindelse har udvalget gnsket et opleeg med forslag til aktiviteter, som kan sikre
borgerinddragelse under processen.

Sagen foreleegges Regional udviklingsplans- og trafikudvalget med henblik pa en
udtalelse, far den sendes til behandling i regionsradet.

Den regionale udviklingsplan er en strategisk plan, der som paraply beskriver den
gnskelige udvikling for Region Hovedstaden. Udviklingsplanens paraplyfunktion
medfarer, at dialogen med politikere og borgere, aktarer og interessenter er helt cen-
tral. Det overordnede formal med dialogaktiviteterne er at sikre inddragelse, opbak-
ning og ejerskab til udviklingsplanen og samtidig at skabe fokus om udvikling i ho-
vedstadsregionen.

Dialogaktiviteterne foreslas afholdt i en teet kobling til kommunikationstiltag for pa
denne made at skabe starst mulig synlighed samt engagement og meningsudveksling
om regionens fremtid og udvikling.

Derfor laegges der op til et koncentreret forlgb i slutningen af august og starten af
september 2011, saledes at aktiviteterne indgar som en del af en samlet kampagne
med en palet af dialogaktiviteter, der retter sig mod forskellige malgrupper:

= Seminarer inden for temaerne i den regionale udviklingsplan afholdes med ngg-
leaktarer, interessenter og ressourcepersoner med fagligt fokus pa det enkelte te-
mas breendende platform

= Politisk roadshow, hvor politikerne med borgerne drgfter fremtidens region pa
steder knyttet til temaerne — fx uddannelse pa uddannelsesinstitutioner, baeredyg-
tighed i naturen, erhvervsudvikling pd en arbejdsplads eller infrastruktur i
bus/tog eller pa et trafikalt knudepunkt

= Borgerpanel med 600-1000 reprasentative borgere, der elektronisk lgbende tager

stilling til spgrgsmal af betydning for den regionale udviklingsplan og bidrager
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med lgsningsforslag til at imgdekomme udfordringerne inden for temaerne

= Politisk halvdagskonference for kommunalpolitikere og regionsradsmedlemmer
samt topembedsmand. Konferencen skal sikre politisk inddragelse og ejerskab
og bidrage til en prioritering af hovedudfordringerne i RUP 2.0

Det foreslas, at dialogaktiviteterne kobles sammen i en overordnet kampagne, hvor
en reekke kommunikationstiltag kan spille sammen med dialogaktiviteterne, saledes
at der skabes starre gennemslagskraft og synlighed, ligesom der skabes fokus pa at
brande regional udvikling i forhold til politikere, borgere, aktarer og interessenter.

Forslag til kampagnetiltag:
= Annoncer og kampagnemateriale omkring temaerne i RUP og fremtidens region

= Udvikling af informationsmateriale omkring regional udvikling og den regionale
udviklingsplan

= Udvikling af regionens hjemmeside og evt. brug af interaktive medier
= Debatindlaeg i pressen

Dialogen tilretteleegges saledes som en aben diskussion af regionens centrale udfor-
dringer og indsatsomrader. Gennem de foreslaede aktiviteter om dialog og kommu-
nikation indsamles gnsker, vardier, prioriteringer, perspektiver og lgsningsforslag fra
politikere, aktagrer og interessenter. Aktiviteterne rummer en betydelig grad af bor-
gerinddragelse bade via roadshows, hjemmeside og elektronisk borgerpanel. I for-
hold til udvikling og gennemfarsel af en kampagne i kobling til dialogaktiviteterne
vurderer administrationen, at det vil veere fornuftigt at inddrage et mediebureau, sa-
ledes at man sikrer, at kampagnen virker og nar de rette malgrupper. Et mediebureau
har en sarlig ekspertise i forhold til at malrette annoncer og radgive om malgrupper
og budskaber. Mediebureauet sgrger ogsa for at forhandle rabatter pa annoncer.

Administrationen vil inddrage og koordinere indspil fra de serlige udvalg i den vide-
re planlegning af dialogaktiviteterne, fx udarbejdelsen af opleg til seminarer og
indhold i roadshows.

Omkostningerne til dialogaktiviteter kan holdes inden for rammen af de allerede
afsatte midler for 2011 under kontoen for gvrig regional udvikling. Der er vurderin-
gen, at omkostningerne til dialogaktiviteter ekskl. moms vil andrage op til 1.200.000
kr. fordelt med omkostninger til

= Seminarer og politisk halvdagskonference kr. 400.000;-
Inkl. omkostninger til lokaler, forplejning og facilitatorer

= Udvikling og gennemfarelse af elektronisk borgerpanel kr. 200.000;-

= Politisk roadshow kr. 100.000;-

= Udvikling og gennemfarelse af kampagne kr. 500.000,-

| alt kr. 1.200.000, -
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Udgifter kan afholdes inden for det afsatte budget pa 26,5 mio. kr. i 2011 til regional
udviklingsplanlegning.

KONKLUSION

Udvalget udtrykte tilfredshed med de skitserede forslag til dialogaktiviteter, idet man
fandt det vigtigt at sikre borgerinddragelse i processen omkring RUP 2.0. | planleag-
ning af aktiviteter opfordrede udvalget til, at administrationen lagde vegt at sikre sa
stor repraesentativitet som muligt.

Udvalget anskede at hgre om mulighederne for, at administrationen kan deltage med
opleeg om RUP 2.0. pa politiske mader.

Udvalget anbefalede sagen til forretningsudvalget og regionsradet.

Kenneth Kristensen Berth (O), vil meddele sin stillingtagen i forretningsudvalget.
Han fandt, at det var for mange penge at bruge pa dialogaktiviteter.

Bilagsfortegnelse:

Sagsnr: 10004195
Sagsar.:
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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 5

CYKELSUPERSTIER - KONCEPT, PLAN OG VIDERE PROCES

SAGSFREMSTILLING

Baggrund og indledning

I den regionale udviklingsplan samt tilhgrende handlingsplan er cyklisme udpeget
som et indsatsomrade og initiativ. Regionsradet har pa den baggrund stettet et
samarbejde med 18 kommuner om at udarbejde et feelles koncept og en plan for
cykelsuperstier i hovedstadsregionen.

Projektet har efter 1% ar nu naet sin afslutning. Regional udviklingsplans- og tra-
fikudvalget blev den 30. september 2010 praesenteret for de forelgbige resultater
af dette projekt ved projektleder Maria Streuli. Oplaegget til plan og koncept for
disse ruter er nu sendt i politisk behandling i de 18 kommunalbestyrelser.

For at sikre momentum i udviklingen af det regionale cykelstinet besluttede re-
gionsradet - i forbindelse med budgetforhandlingerne i september 2010 - at bevil-
ge yderligere 4 mio. kr. til videreudvikling, realisering og udbredelse af cykelsu-
perstier i hele hovedstadsregionen.

Administrationen har efterfglgende varet i dialog med de 18 kommunale partnere
i projektet - serligt Kabenhavns Kommune - for at finde en god model for ud-
mentningen af regionsradets bevilling samt sikre kommunal medfinansiering.

Projektbeskrivelsen for videreudvikling, udbredelse og realisering af cykelsu-
perstierne ligger nu klar og foreleegges pa narvaerende mgde samtidig med det
feerdige resultat af koncept og plan. Sagen skal herefter videre til godkendelse i
forretningsudvalget den 12. april og i regionsradet den 26. april.

Regional satsning pa cykelsuperstier

Med baggrund i den regionale udviklingsplan har regionsradet valgt at statte vide-
reudviklingen og udbredelsen af cykelsuperstier. Den regionale udviklingsplan
peger pa treengsel, luftforurening, stej og klimaforandringer som centrale udfor-
dringer for den regionale udvikling.

Traengslen pa vejene har gennem en laengere arreekke veeret stigende i hovedstads-
regionen, hvilket ifglge DTU giver et arligt samfundsmaessigt tab pa 10 mia. kr.
Samtidig har de fleste kommuner i regionen forpligtet sig til at mindske CO2-
udslippet, ligesom luft- og stgjforurening udgar en stor udfordring og skaber stig-
ninger i sundhedsudgifterne. Region Hovedstaden har vedtaget en Agenda 21
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strategi i 2009 med mal og handlemuligheder for energivenlig transport forbundet
med regionens egne eller udliciterede karsler og karetgjer.

1. fase af cykelsuperstierne: Plan og koncept

18 kommuner har nu med stgtte fra Region Hovedstaden udarbejdet et felles
koncept og en sammenhangende plan for 26 regionale cykelsuperstier, som nu
danner et rigtigt godt grundlag for en regional satsning pa cykelsuperstier. Det
endelige resultat af projektet er dokumenteret i de tre haefter, som falger med som
bilag til denne mgdesag.

= Koncept (bilag 1)
= Net af cykelsuperstier (bilag 2)
= Overblik over gkonomi og effekter (bilag 3)

Administrationen vil betegne etape 1 om udvikling af koncept og plan for cykel-
superstier i hovedstadsregionen som et meget succesfuldt projekt, ikke mindst pa
grund af den brede deltagelse og det store engagement fra alle 19 parters side.

Succesen skyldes ikke mindst et kompetent og velfungerende projektsekretariat
forankret i Kgbenhavns Kommune, som har veeret afggrende for, at der er kom-
met et meget konkret og fremadrettet resultat ud af samarbejdet. Projektet tiltraek-
ker saledes allerede nu stor opmerksomhed fra danske og udenlandske medier,
politikere, fagfolk og borgere, hvor Region Hovedstaden loyalt bliver fremhavet
af projektsekretariatet som central aktar.

Plan og koncept for cykelsuperstierne behandles i marts og april 2011 i samtlige
18 kommunalbestyrelser. Nar alle kommuner har godkendt plan og koncept for
cykelsuperstier har parterne sikret, at samarbejdet kan fortsaette i 2011 og 2012.

Fase 2 af cykelsuperstierne: Videreudvikling, realisering og udbredelse
Regionsradet bevilgede i forbindelse med budgetforhandlingerne i september
2010 yderligere 4 mio. kr. til videreudvikling, realisering og udbredelse af cykel-
superstier i hele hovedstadsregionen. Regionsradet gnsker med disse midler at
fremme folgende:

= Udarbejdelse af plan for cykelsuperstier i resten af hovedstadsregionen
= Fortsat konceptudvikling af cykelsuperstier

= Afprgvning af cykelsuperstier i forhold til seerlige problemstillinger

= Enregional cykelrejseplan for hele hovedstadsregionen

= Undersggelse af de rekreative potentialer ved cykelsuperstier

Administrationen har efterfglgende varet i dialog med de 18 kommunale partnere
i ovennavnte projekt, serligt Kgbenhavns Kommune, for at finde en god model
for udmentningen af Regionsradets bevilling samt sikre kommunal medfinansie-
ring. Denne dialog har udkrystalliseret sig i et projekt, som kan kaldes fase 2 af

cykelsupersti-projektet.
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En naermere beskrivelse af fase 2 af cykelsupersti-projektet er beskrevet mere
udfarligt i projektbeskrivelsen, herunder gkonomi, organisering, opgaver, etc.
(bilag 4).

Organisering og finansiering af det nye projekt

Kommunerne leegger op til at opretholde det projektsekretariat, der hidtil har vee-
ret finansieret i feellesskab. Projektsekretariatet skal i de neeste to ar servicere de
eksisterende parter og samtidig varetage arbejdet med at integrere de nye kom-
muner, som har interesse i at tilslutte sig.

Falgende 16 kommuner har givet tilsagn om at deltage i fase 2: Albertslund, Bal-
lerup, Brendby, Frederiksberg, Furesg, Gentofte, Gladsaxe, Glostrup, Herlev,
Hvidovre, Ishgj, Kgbenhavn, Lyngby-Taarbzek, Rudersdal, Rgdovre, Vallenshak.

Der er endvidere dialog med fglgende potentielle deltagere: Allerad, Egedal, Fre-
densborg, Frederikssund, Gribskov, Halsnas, Helsinger, Hillerad, Hgje-Taastrup
og Hersholm. Se desuden afsnittet om sammenhzng til andre cykelprojekter laen-
gere nede.

Kommunerne i det eksisterende samarbejde har modtaget det meget positivt, at
regionsradet har besluttet at bidrage gkonomisk til den videre proces. Derfor har
de nevnte kommuner ogsa allerede givet tilsagn til at skyde kontante bidrag ind i
fase 2. Kommunernes bidrag til feellesomkostningerne fordeles i forhold til deres
indbyggertal.

Det preecise budget ligger ikke fast endnu, sa tabellen er udtryk for det bedste bud
pt.

Feellesudgifter | Anleg og for- | | alt over 2 &r | Procentdel
til sekretariat og | seg * af det sam-
indsatser lede bud-
get
Region H. 4.055.000 kr. - 4.055.000 kr. | 37,5 %
Kommuner 2.245.000 kr. 4.500.000 kr. | 6.745.000 kr. 62,5 %
I alt 6.300.000 kr. 4.500.000 kr. | 10.800.000 kr. | 100 %

*Anlagsinvesteringer i de enkelte kommuner og kommunernes tidsforbrug er
vanskeligt at estimere precist pa nuvearende tidspunkt. Regionens bidrag skal
maksimalt udgere 40 % af det samlede budget, hvilket vil svare til, at kommuner-
nes anlaegsbudget skal veere 3 mio. kr. i 2011 og 1,5 mio.kr. i 2012. Til sammen-
ligning kan navnes, at alene Albertslundruten, som allerede er besluttet, har et
budget er pa godt 13 mio. kr. Det vurderes derfor, at kommunernes andel hurtigt
vil kunne blive starre end 60 %. Budgettet vil saledes justere sig, efterhanden som
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der treeffes beslutning om at igangsette forsgg og anleg i de enkelte kommuner
eller pa tveers af flere.

Administrationens vurdering

Det er administrationens vurdering, at leverancerne i projektbeskrivelsen tilgode-
ser regionsradets gnsker til den videre proces, sadan som de er specificeret i bud-
get 2011.

I det kommende projekt er det hensigten, at det eksisterende koncept (se bilag 1)
skal testes pa nye ruter, som for nogle ruters vedkommende vil forlgbe i anderle-
des omgivelser. Mange af de nye kommuner adskiller sig fra de eksisterende
kommuner ved at have lavere befolkningstaethed, mere abent land og flere herlig-
hedsveerdier, hvilket har betydning for ruternes udformning og tiltag pa ruterne.

Med de nye kommuner er der mulighed for at afprgve konceptet pa en naturskan
streekning. Der kan maske etableres ruter, som binder rekreative omrader sam-
men, og som samtidig har veerdi for pendlere. Hertil skal l&egges erfaringerne fra
Vestvoldruten, en decideret rekreativ rute, som anleegges i 2011.

En anden opgave i fase 2 bliver at justere beregningerne af anleegsgkonomi, po-
tentiale og effekter ved at anlaeegge en cykelsupersti (se bilag 3), sa de tager hgjde
for de nye kommuners anderledes udgangspunkt. Det ma forventes, at anlaegs-
gkonomi, potentiale og effekter i antallet af cykelpendlere og mht. treengsel, luft-
og stgjforurening og CO,-udledning vil &ndre sig, alt efter om ruten forlgber i
byomrade eller i det dbne land.

Regionsradets gnske om at der skal udvikles en cykelrejseplan, som daekker hele
regionen, arbejdes der ogsa videre med i et delprojekt i tet tilknytning til cykel-
superstierne. Projektsekretariatet vurderer, at det er urealistisk inden for den fast-
lagte ramme at udarbejde en kareklar og driftssikker regional cykelrejseplan,
hvilket administrationen er enig i. | stedet vil delprojektet fokusere pa at skabe et
overblik over eksisterende og planlagte initiativer og samle s mange parter som
muligt omkring et felles projekt. Det er vigtigt, at projektet bliver koordineret
med et nationalt cykelrejseplansprojekt forankret i Vejdirektoratet, som er blevet
besluttet i slutningen af 2010. Der udarbejdes snarest en serskilt projektbeskrivel-
se for arbejdet med cykelrejseplanen.

| forhold til de manglende kommuner, sa planlegger administrationen sammen
med projektsekretariatet pt. at indkalde de nye kommuner til mgder i marts og
april med henblik pa at afklare interessen for at traede ind i projektet.

Derudover arbejdes der pa at sikre koordination og sammenhang med andre
igangveerende projekter. Det gelder bl.a. cykelprojektet *@resund som cykelregi-
on’ — et projekt som Region Hovedstaden deltager i. Flere svenske parter har ud-
trykt interesse for at realisere et lignende cykelsuperstinet i Skane. Projektsekreta-
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riatet for cykelsuperstier vil i den kommende tid koordinere med svenskerne her-
om.

Albertslundruten og Vestvoldruten er allerede besluttet som en del af fase 1, men
Vestvoldruten er igangsat i en anden sammenhang. Erfaringerne fra samarbejdet,
projektering og anleeg af disse ruter skal bruges i videreudviklingen af cykelsu-
perstier. En tredje streekning — Farumruten - etableres, safremt der kan opnas stat-
te fra den nationale cykelpulje, som de involverede kommuner - Furesg, Gladsaxe
og Kabenhavns Kommuner - har ansggt ultimo februar 2011 om stgtte fra. Region
Hovedstaden medfinansierer i givet fald feellesudgifterne med et belgb pa 400.000
kr. til udvikling af Farumruten. De samlede udgifter til udvikling og etablering af
Farumruten bliver cirka 26 mio. kr.

Yderligere et cykelprojekt stattet af regionsradet skal ses i sammenhang med den
regionale cyklismesatsning, nemlig projektet om *Fremtidens cykeltrafik i Frede-
rikssundfingeren’. Som delaktiviteter i dette projekt planleegges bade en cykelrej-
seplan og en hurtigrute imellem Frederikssund, Egedal, Ballerup og Herlev, hvil-
ket administrationen er opmaerksom pa at koordinere med de andre initiativer.

Afrapportering til Regionsradet

Administrationen vil i lgbet af projektperioden for etape 2 orientere Regional ud-
viklingsplans- og trafikudvalget om status og delresultater. Ved projektets afslut-
ning vil regionsradet blive praesenteret for resultaterne.

KONKLUSION

Stabsdirektar Joost Nielsen gav en kort praesentation af sagen om de nye cykelsu-
perstier. Fase 1 var afsluttet, mens fase 2 om videreudvikling, realisering og ud-
bredelse af konceptet var gaet i gang.

Udvalget anbefalede sagen til forretningsudvalget og regionsradet.

Bilagsfortegnelse:

1. Haeftet "Cykelsuperstier i hovedstadsregionen”

2. Heeftet "Cykelsuperstier — de 26 ruter”

3. Heeftet "Cykelsuperstier — @konomi og potentiale”
4. Projektbeskrivelse for den videre proces

Sagsnr: 09007678

Sagsar.:
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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 6

HORING OM DE NYE JERNBANEANLAG FRA RINGSTED TIL
FEMERN BZALT FORBINDELSEN

SAGSFREMSTILLING

Regionsradet har fra Banedanmark modtaget en miljgredegerelse om de nye jern-
baneanleg fra Ringsted til Femern Bealt forbindelsen. Redegarelsen er i hgring
frem til 10. april 2011.

Sagen skal behandles i forretningsudvalget og i regionsradet den 12. og den 26.
april 2011. Administrationen foreslar derfor - at regionen - pa baggrund af forret-
ningsudvalgets drgftelse, sender et administrativt hgringssvar med forbehold for
regionsradets beslutning. Administrationen kan oplyse, at Banedanmark er indfor-
staet med at modtage det administrative hgringssvar til efter forretningsudvalgs-
mgdet.

Indledning

Tyskland og Danmark indgik i september 2008 en traktat om at etablere en fast
forbindelse mellem Rgdbyhavn og Puttgarden over Femern Belt. Traktaten mel-
lem Danmark og Tyskland er bl.a. begrundet i gnsket om at lukke et hul i infra-
strukturen og styrke de trafikale forbindelser mellem de to stater. Forbindelsen vil
samtidigt fremme jernbanetrafikken mellem Skandinavien og det gvrige Europa,
og dermed medvirke til at forsterke integrationen og dynamikken i regionerne.

Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen

Risikoen for forsinkelser pa @resundsbanen vil blive forgget som fglge af, at an-
tallet af godstog stiger, nar Femern Belt forbindelsen og de danske jernbaneanlaeg
er bygget.

Det blev derfor besluttet i forbindelse med aftalen "En gragn transportpolitik”, at
der skulle undersgges muligheder for en kapacitetsforggelse pa @resundsbanen —
iseer banegodskapaciteten omkring Kastrup. Denne redeggarelse vil blive sendt i
haring fra juni til juli 2011 og vil blive forelagt RUT-udvalget.

Miljeredegarelsen

| den danske projekteringslov for det samlede Femern Beelt projekt fra april 2009
indgar bade den faste forbindelse mellem Rgdbyhavn og Puttgarden, og de tilhg-
rende danske landanleeg med opgraderinger af veje og jernbaner.
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Da projektet skal vedtages ved en anlaegslov, er det ikke omfattet af planlovens
regler om en VVM-analyse (Vurdering af Virkninger for Miljget). Den udsendte
miljgredeggarelse udger derfor grundlaget for den offentlige haring.

Miljgredegarelsen beskriver jernbaneanleeggene og dokumenterer de gennemfarte
undersggelser mellem Ringsted og Holeby om bl.a. planforhold og miljgpavirk-
ninger. Det er ligeledes blevet undersggt, om det er samfundsgkonomisk rentabelt
at etablere en hgjhastighedsbane i tilknytning til den faste forbindelse over Fe-
mern Belt, sdledes at persontog kan kere med hastigheder op til 250 km/t pa den
danske side.

2 forslag til grundlgsninger
Banedanmark har gennemfgart en indledende, teknisk analyse af to mulige grund-
lgsninger:

I Grundlgsning 1 anlegges banen til en hastighed pa 160 km/t for persontog.
Prisniveauet for denne lgsning er forelgbigt skannet til ca. 8 mia. kr. I Grundlgs-
ning 2 anlaegges banen til 200 km/t for persontog. Dette medfarer, at der pa enkel-
te streekninger skal ske yderligere anlaegsarbejder end forudsat i Grundlgsning 1.
Prisniveauet er derfor forelgbigt skennet til godt 9 mia. kr.

For begge lgsninger geelder det, at streekningen skal elektrificeres, og at
Storstremsbroen forbliver ensporet.

De samfundsgkonomiske vurderinger

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at det er rentabelt at opgradere hastighe-
den pa streekningen fra Ringsted til Holeby fra 160 km/t til 200 km/t. Rent an-
leegsgkonomisk er det ganske vist dyrere, men dette mere end modsvares af tids-
gevinster for togpassagererne, ggede billetindteegter og sparede togdriftsomkost-
ninger.

Aspekter ved at kare mere end 200 km/t

Det er ligeledes blevet undersggt, om det er samfundsgkonomisk rentabelt at etab-
lere en hgjhastighedsbane i tilknytning til den faste forbindelse over Femern Belt,
sa persontog kan kare med hastigheder op til 250 km/t pa den danske side af Fe-
mern Beelt forbindelsen.

I analysen indgar hgjhastighedsbanen saledes ikke som en opgradering af de eksi-
sterende danske jernbanelandanlaeg, men som et serskilt anleegsprojekt med en
helt ny linjefaring.

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at etablering af en hgjhastighedsbane
ikke umiddelbart kan begrundes ud fra samfundsgkonomiske argumenter. Gevin-
sterne i form af tidsgevinster for personer og gods, @gede billetindteegter og be-
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sparelser pa de samlede driftsomkostninger for tog og bane kan saledes langt fra
opveje de store anleegsomkostninger, der er forbundet med at etablere banen.

Banedanmark bemarker dog, at safremt der pa leengere sigt etableres en egentlig
hgjhastighedskorridor gennem en opgradering af banen pa den tyske side og gen-
nem etablering af en hgjhastighedsbane i Sverige, vil tog som transportform blive
mere attraktivt, hvilket kan lede til starre veaekst i togtrafikken og udvikling i regi-
onen.

Det bemarkes ligeledes, at en sadan hgjhastighedskorridor ogsa kunne komme til
at omfatte en mulig fast forbindelse mellem Helsinger og Helsingborg og en ny
bane i Ring 5 korridoren.

Administrationens vurdering og anbefaling til hgringssvar

Administrationen har vurderet miljgredeggrelsen pa baggrund af den regionale
udviklingsplan, som anbefaler, at hovedstadsregionen kobles pa det europaiske
hgjhastighedsnet samt pa resultaterne af IBU’s ekspertanalyser. (Interreg-projektet
Infrastruktur og Byudvikling i @resundsregionen)

Administrationen finder det positivt, at Banedanmark fremlaegger forslag til en
udbygning af streekningen til en hastighed pa 200 km i timen. Med bygningen af
banen Kgbenhavn-Ringsted og den faste forbindelse vil togturen mellem Kgben-
havn og Hamborg - ifglge IBU - dermed kunne reduceres fra de nuverende 4Y2
time til 3 time og 10 minutter. En sadan reduktion vil givet gare toget mere kon-
kurrencedygtigt.

Administrationen er enig i synspunktet om, at en satsning pa en hgjhastighedsbane
mellem Sverige - over Femern og frem til Hamborg vil gare tog som transport-
form mere attraktiv og samtidig lede til stgrre regional vaekst. Da en hgjhastig-
hedsbane, som skitseret i miljgredegerelsen, vil skulle etableres som en ny bane
med en anden og mere direkte linjefaring, kan denne bane anlaegges pa et senere
tidspunkt.

Imidlertid vil administrationen henlede opmaerksomheden pa, at det neaeppe vil
veere attraktivt for lufthavnen og for hovedstadsregionen, safremt en hgjhastig-
hedsbane fgres ad en ny bane i Ring 5 og over en ny forbindelse ved Helsingar og
Helsingborg. I den politiske redegarelse om grgnne transportkorridorer af 21. sep-
tember 2010 peger regionsradet netop pa betydningen af, at en kommende hgjha-
stighedsbane knytter lufthavnen og Kgbenhavn sammen med Oslo, Stockholm og
Hamborg.

Det danske og det tyske transportministerium har sammen udarbejdet en trafik-
prognose, og det er vurderet, at der i lgbet af 2030’erne vil veere op imod 78 gods-
tog og 40 persontog pr. dggn i begge retninger. Denne prognose skal ikke kun ses
i forhold til den ensporede Storstramsbro, som dermed kan blive en flaskehals,

men ogsa i forhold til, at forggelsen af antallet af gods- og persontog yderligere
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vil belaste @resundsbanen og @resundsbroen. Jernbaneforbindelsen ber derfor
planleegges pa en sadan made, at det i fremtiden bliver muligt at udbygge flaske-
halse.

Administrationen foreslar - at regionen - pa baggrund af forretningsudvalgets
draftelse sender et administrativt hgringssvar med forbehold for regionsradets
beslutning.

KONKLUSION

Stabsdirektgr Joost Nielsen gennemgik Region Hovedstadens hgringssvar til mil-
jeredegerelsen om de nye jernbaneanleg fra Ringsted til Femern Belt forbindel-
sen. Regionen har papeget, at en hgjhastighedsforbindelse bgr ned forbi lufthav-
nen i Kastrup for at skabe gget passagertrafik, frem for over en ny forbindelse
mellem Helsingar og Helsingborg.

Udvalget anbefalede sagen til forretningsudvalget og regionsradet.

Bilagsfortegnelse:
1. Hgringsudgaven af miljgredeggrelsen, som bestar af tre bind, kan rekvireres hos administrati-
onen.

Sagsnr: 11002210
Sagsar.: 1-34-75
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Den 31.marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 7

DIALOGM@DE MED REGION SJZALLAND

SAGSFREMSTILLING

Region Sjelland har inviteret til dialog om regional udvikling. Regional udvik-
lingsplans- og trafikudvalget er pa mgdet den 10. februar blevet orienteret om
invitationen i en meddelelse og har sagt ja tak til at deltage.

Dialogmgdet med Region Sjelland foreleegges Regional udviklingsplans- og tra-
fikudvalget med henblik pa en orientering om mgdet samt en drgftelse af delta-
gelse og prioritering af emner pa madet.

Formal med mgdet

Formalet med mgdet er, at udbygge dialogen om mulighederne for samspil mel-
lem de to regioner for derigennem at styrke den samlede regionale udvikling.
Mgdet afholdes som et uformelt politisk dialogmgde, hvor der er mulighed for
gensidigt at orientere om arbejdet med udviklingsplaner og drafte mulige samar-
bejdsflader.

Region Sjeelland er godt i gang med den kommende regionale udviklingsstrategi
(RUS), som de forventer at sende i hgring den 21. juni 2011.

Emner pa mgdet
Region Sjelland foreslar, at falgende 6 emner skal danne baggrund for en dialog
omkring mulige samarbejdsflader:

Det grgnne perspektiv

Fokus pa det grenne. Regon Sjzlland er i gang med at udarbejde en grgn satsning.
Begge regioner deltager fx i det store projekt omkring Copenhagen Cleantech
Cluster.

Kompetence

Fokus pa styrkelse af uddannelsesniveauet og sikring af en hgjtkvalificeret ar-
bejdskraft i overensstemmelse med regionens behov. Herunder fokus pa arbejdet
med uddannelsessvage omrader i regionerne.

Mulighederne for fremadrettede samarbejder for at styrke udviklingen

Fokus pa samspil og synergi mellem de forskellige regionale strategier — savel
internt i regionerne som pa tveers.
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Lufthavnen
Fokus pa lufthavnens betydning for regional udvikling. Begge regioner deltager
fx i flyruteudviklings- og markedsfaringsprojektet Global Connected.

Korridoren Femern Belt — @resund
Fokus pa arbejdet med Femern Belt strategien og @resundssamarbejdet.

Den grgnne transportkorridor
Fokus pa gran transport — herunder isar den kollektive trafik med bus og tog.

Administrationen anbefaler, at Regional udviklingsplans- og trafikudvalget dregf-
ter de foresldede emner og prioriterer, hvilke der er vasentlige i forhold til en
dialog med Sjelland og eventuelt foreslar yderligere temaer.

Pa baggrund af udvalgets draftelse vil administrationen forud for mgdet udarbejde
et baggrundspapir til udvalgets medlemmer, som kan danne udgangspunkt for en
drgftelse af mulighederne for samspil mellem de to regioner. Desuden udarbejder
administrationen et kort oplaeeg om proces og temaer i den kommende RUP.

Deltagere
Det er Udviklingsudvalget i Region Sjealland, der star bag invitationen og vil del-
tage i madet. Udvalget bestar af:

= Peter Jacobsen (O), formand

Nicolai Nicolaisen (A), nastformand

= Ole Nybjerg (V)

= Henning Fougt (V)

= John Kellberg (Lasgaenger)

= Peter Madsen (A)

= Torben Haack (F)

Udviklingsudvalget falger implementering af den regionale udviklingsstrategi
(RUS) og er ansvarlig for at udarbejde et forslag til den kommende regionale ud-

viklingsstrategi. Udvalgets omrade omfatter fagligt bl.a. trafik, uddannelse, kultur,
erhvervsudvikling og rastofplaner i regionen

Administrationen foreslar, at Regional udviklingsplans- og trafikudvalget drafter,
hvem der deltager i dialogmgdet med Region Sjelland.
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Tid og sted

Dialogmgdet afholdes i Regionshuset i Sorg fredag den 8. april 2011 kl. 14-16.
Det endelige program for mgdet sendes til Regional udviklingsplans- og trafikud-
valgets medlemmer.

KONKLUSION
Allan Schneidermann, Erik Gregersen, Ellen Thrane, Kenneth Kristensen Berth

og Peter Kay Mortensen gnskede at deltage i dialogmgdet om den regionale ud-
viklingsplan med Region Sjalland den 8. april 2011.

Bilagsfortegnelse:

1. Invitation til dialog om regional udvikling
2. Region Sjellands Udviklingsstrategi fra 2007 (omdeles pd RUT-mgdet)

Sagsnr: 10001495
Arkiv:
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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 8

MEDDELELSER

8.1

Konference om infrastruktur som vaekstdriver for Danmark

DI (Dansk Industri), Transportsministeriet, DTU Transport og Kgbenhavns Luft-
havne A/S afholdt den 9. marts 2011 en falles konference under overskriften ”In-
frastruktur som en vakstdriver for Danmark”. P& konferencen blev der gennem
forskellige indleg fra bl.a. Transportministeren, OECD og DTU Transport stillet
skarpt pa sammenhangen mellem infrastruktur og veekst. Konferencen blev af-
sluttet med en paneldebat med deltagelse af bl.a. MF Kristian Pihl Lorentzen, som
er Venstres trafikordfgrer og MF Magnus Heunicke, som er Socialdemokratiets
trafikordfarer. Af paneldebatten fremgik det, at ministeren i nermeste fremtid vil
nedsaette en Mobilitetskommission, som ogsa skal se pa mobilitet over landets
greenser. | kommissionens arbejde vil en fast forbindelse ved Helsinger og Hel-
singborg indga. Pa konferencen fremlagde DI sin nye vision 2050 om fremtidens
mobilitet og transport.

Vision 2050 vil blive udleveret pa madet.

Sagsnr.: 09001399
Arkiv: 1-35-75

8.2

Orientering om de gvrige regioners arbejde med regionale udviklingsplaner
Alle de gvrige fire regioner er i henhold til lovgivningen i gang med at udarbejde
en ny regional udviklingsplan. Alle regioner tager udgangspunkt i de eksisterende
udviklingsplaner.

Regionerne karer lidt forskellige processer — fx i forhold til dialogaktiviteter og
tidsplaner. | de gvrige fire regioner er et udviklingsudvalg eller et udvalg vedr.
regional udvikling inddraget i udarbejdelsen af et forslag til en kommende RUP.

Region Sjelland

Den kommende RUS (regional udviklingsstrategi) i Region Sjelland vil bygge
videre pa den eksisterende og vil indeholde fire tvaerfaglige temaer:
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e Talent, ildhu og nytenkning

e Byg pa regionens styrker — Region Sjelland gar foran
e Region Sjaelland styrker det internationale samarbejde
e Kompetencelgft pa alle niveauer

Region Sjellands Udviklingsudvalg er ansvarlige for at udarbejde et forslag til
den nye RUS.

Region Sjalland afholder i lgbet af deres proces fire politiske dialogmader mel-
lem kommunerne og regionen. Region Sjelland sender et forslag til udviklings-
strategi i hgring i juni 2011 og forventer at godkende den endeligt inden udgangen
af 2011.

Region Nordjylland
Region Nordjylland er i gang med en revision af deres RUP fra 2007. Emnerne i
den kommende RUP er endnu ikke fastlagt.

Region Nordjylland holder i lgbet af vinter og forar 2011 mgder med alle 11 nord-
jyske kommuner samt forskellige interessegrupper som uddannelsesinstitutioner
og erhvervsorganisationer med henblik pa at fa input til, hvilke emner, der er vig-
tigst at fa bearbejdet i RUP 2012.

Desuden afholdes der i efteraret 2011 to sterre borgerarrangementer. Region
Nordjylland sender et forslag til RUP i hgring i januar 2012 og vedtager den ende-
lige RUP i juni 2012.

Region Midtjylland

Den kommende RUP vil tage udgangspunkt i visionen fra den farste RUP, men
vil fokusere pa dels tvaergaende temaer, dels indsatsomrader, der svarer til fagom-
raderne inden for regional udvikling.

De tveergaende temaer er:

e Viden
e Samspil
e Beredygtighed

Det politiske underudvalg omkring regional udvikling er ansvarlig for at udarbej-
de et forslag til RUP.

I Region Midtjylland samarbejdes der teet med kommunerne i processen omkring

RUP. Der afholdes stgrre dialogmader inden for de tvaergdende temaer. Region
Midtjylland forventer at sende et forslag til RUP i hgring inden udgangen af 2011.
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Region Syddanmark

Den kommende RUP vil holde fast i visionen fra den fgrste RUP og det brede
udgangspunkt. Temaerne i den kommende RUP er endnu ikke politisk besluttet,
men forventes at fokusere mere snavert pa udvalgte centrale temaer, fx infra-
struktur, uddannelse og klima.

Et underudvalg vedr. regional udvikling er ansvarlig for udarbejdelse af en ny
RUP.

Der er afholdt politiske dialogmgder med alle kommuner i regionen. Region Syd-
danmark forventer at sende et forslag til RUP i hgring inden udgangen af 2011.

Sagsnr.: 1001495

8.3

Oversigt over igangsatte udviklingsprojekter stattet af Veekstforum og EU's
strukturfonde

Pa sidste mgde i RUT-udvalget blev efterspurgt en oversigt over de projekter, der
har modtaget stgtte via Vaekstforum. Der vedlaegges oversigt over projekterne, der
blev fremlagt for Veekstforum i december 2010.

Bilag 1: Oversigt over erhvervsprojekter

8.4

Felles holdningspapir om kollektiv trafik

Transportministeriet, Danske Regioner og KL har i en feelles arbejdsgruppe udar-
bejdet et notat vedr. styrkelse af den regionale og lokale kollektive trafik. Notatet
er et bidrag i den videre proces, hvor Transportministeriet evaluerer den eksiste-
rende lov om trafikselskaber.

| notatet samles der op pa en raekke problemstillinger bl.a. vedr. den kollektive
trafiks organisering og finansiering og erfaringerne med den eksisterende lovgiv-
ning.

Ifglge regeringens lovkatalog var det hensigten, at der i februar 2011 skulle frem-
seettes et forslag til revision af lov om trafikselskaber. Dette er dog ikke sket, og
det er uvist, hvornar en lovrevision bliver forelagt Folketinget.

Notatet er vedlagt til orientering.

Bilag 1: Endelig rapport fra arbejdsgruppe om lov om kollektiv trafik
Sagsnr.: 10001215
Arkiv: 1-16-4-75
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8.5

Movias forretningsplan 2011-2014

Movias bestyrelse har vedtaget en forretningsplan for 2011-2014. Forretningspla-
nen tager udgangspunkt i Trafikplanen fra 2009 og skaerper pa nogle punkter mal-
setningerne for markedsandel for den kollektive trafik, kundetilfredshed og mil-
jebelastning. | planen er angivet en rekke virkemidler, som skal bidrage til at na
malene.

Forretningsplanen er vedlagt til orientering.
Bilag 1: Forretningsplan 2011-2014 samt falgebrev

Sagsnr.: 10001215
Arkiv: 1-16-4-75

8.6

Afrapportering fra inspirationsforum om fremtidens cykeltrafik i Frederiks-
sundfingeren.

Den 15. marts blev der afholdt mgde i Inspirationsforum for det regionale udvik-
lingsprojekt om fremtidens cykeltrafik i Frederikssundfingeren.

Cirka 50 deltagere kom med input til, hvordan cykelstinettet pa tveers af de fire
kommuner kan bindes bedre sammen, og hvordan cyklister kan fa bedre vilkar.

Marianne Stendell holdt en tale om Regionsradets cyklismesatsning. Desuden var
der inspirationsopleeg fra relevante akterer. Oplaeggene blev efterfulgt af work-
shops og idéerne herfra vil blive sammenfattet i et idékatalog til videre brug.

Kommunerne vil gerne anlaegge en hurtigrute langs S-togsskinnerne og har ansggt
den nationale cykelpulje om medfinansiering til at realisere deres plan.

Sagsnr.. 10006802
Arkiv:

Ingen bemeerkninger.
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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 9

EVENTUELT

Administrationen blev bedt om at fremsende slutrapporten fra regionsradets rejse
til Seattle i USA i perioden den 17. — 24. januar 2009.
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Den 31. marts 2011 REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET

SAGNR. 10

HIRING OM LOOP CITY - EN VISION FOR RINGBYEN

SAGSFREMSTILLING

I leengere tid har der veeret arbejdet for en hgjklasset, kollektiv trafiklgsning i form
af letbane i Ring 3-korridoren. | den forbindelse har ti kommuner langs Ring 3,
Region Hovedstaden, Naturstyrelsen og Transportministeriet gaet sammen med
Realdania om at udarbejde en ambitigs og langsigtet vision, som peger fremad ved
at have fokus pa de stgrste bymassige udfordringer i fremtidens byer “det grgn-
ne”, det sociale og pa mangfoldighed i moderne storbyer.

Til at udvikle en felles byvision for Ring 3-korridoren har kommunerne faet bi-
stand af et internationalt radgivningsteam - med det danske arkitektfirma BIG i
spidsen. Malet er at visionen kan danne grundlag for egentlige omdannelsesstrate-
gier i de ti samarbejdskommuner samt inspirere storbyer verden over til at skabe
baredygtig omformning af forstadsomrader, sd man opnar attraktive og beeredyg-
tige byomrader og bymiljger af hgj kvalitet.

Arbejdet med byvisionen har taget afsat i to politikerseminarer for kommunalbe-
styrelses- og regionsradsmedlemmer, der blev afholdt den 23. september 2009 og
den 20. maj 2010, samt et felles intentionsafsnit som de ti kommuner har indar-
bejdet i deres kommuneplaner fra 2009.

Resultatet er en samlet vision, der forteeller, hvordan man kan skabe et attraktivt,
beeredygtigt bybalte fra Lundtofte i nord via Lyngby, Gladsaxe, Herlev og Glo-
strup til Ishgj, Brendby og Avedgre Holme i syd. En Ringby, der har en kommen-
de letbane som trafikal rygrad.

Derudover indeholder Loop City visionen en mere langsigtet strategisk dimension
- en gresundsdimension - om en letbaneforbindelse fra Herlev Station mod syd,
via lufthavnen over @resundsbroen til Malmg, op langs den skanske kyst til Hel-
singborg, over til Helsingar og retur til Herlev.

Loop City Visionen blev overdraget til Ringby - Letbanesamarbejdet som en gave
fra Realdania ved en event pa Herlev Hospital den 1. december 2010. Som op-
falgning har Ringby - Letbanesamarbejdet besluttet, at arbejde videre med den
politiske forankring af Loop City visionen, byomdannelse og letbanen i Ring 3.
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Loop City publikationen er tidligere uddelt til regionsradets medlemmer i forbin-
delse med en meddelelse pa Forretningsudvalgsmgde den 7. december 2010.

Hgringssvar
Administrationen foreslar - med afszt i den regionale udviklingsplan — at fglgende
elementer indgar i regionens hgringssvar:

- at Ringby - Letbanesamarbejdets forslag til en samlet byvision for Ring 3-
korridoren - Loop City visionen — ma anses for at veere et vigtigt og positivt bidrag
til udvikling af en central korridor i hovedstadsregionen

- at initiativet er i god overensstemmelse med de perspektiver for Ring 3, som
fremgar af den regionale udviklingsplan fra juni 2008

- at initiativet imgdekommer nogle af de anbefalinger, som OECD fremsatte i sin
analyse af hovedstadsregionen fra 2009. Det fremgar af analysen, at en af lgs-
ningsmulighederne for at gare hovedstaden til et mere attraktivt sted at bo, uddan-
ne sig og arbejde i, er at opgradere og skabe sammenhang mellem infrastrukturen
og udbuddet af boliger og uddannelse, samt at sikre et bedre miljg

- at Loop City visionen rummer interessante perspektiver for Ringbyen langs Ring
3. Samarbejdet langs Ring 3 om letbanen og Loop City Visionen er saledes et ek-
sempel pa et af de initiativer, som fremadrettet kan bidrage til at sikre, at hoved-
stadsregionen som global metropol kan gare sig geeldende i den internationale
konkurrence

- at Loop City visionen - med sin gresundsdimension — er et vasentligt input og
vil kunne danne inspiration for andre regionale initiativer og strategier, ikke bare
for aktarerne i hovedstadsregionen, men i hele @resundsregionen

Det er administrationens opfattelse, at kernen i Loop City visionen er letbanen,
som nu er teet pa at blive realiseret i et samarbejde mellem kommunerne, regionen
og staten. Letbanen vil - efterhanden som den bliver til virkelighed - lgse en af de
mest patreengende trafikale problemstillinger i regionen, nemlig behovet for kol-
lektive trafikforbindelser pa tvers af byfingrene. Samtidig vil letbanen afgerende
styrke byomraderne langs Ring 3, og dermed hele regionens udvikling.

Loop City visionen ma - med udnyttelsen af de store udviklingspotentialer i Kg-
benhavns omegnskommuner - vurderes som et veesentligt input til den felles ind-
sats, som er ngdvendig for at lgse de udfordringer, som hovedstadsregionen vil sta
overfor i de naeste 30 til 50 ar.
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Administrationen foreslar, at regionsradet pa denne baggrund tilkendegiver sin
opbakning til kommunernes videre arbejde med Loop City visionen og til, at visi-
onen indgar i arbejdet med kommende kommunale og regionale plan- og udvik-
lingsstrategier.

KONKLUSION

Udvalget anbefalede hgringssvaret om Loop City til forretningsudvalget og
regionsradet.

Bilagsfortegnelse:

Sagsnr: 09005269
Sagsar:
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M@DET SLUT: KI. 19.00

NASTE M@DE:

Torsdag den 5. maj 2011
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