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Den 3. juni 2010        REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR.  1 
 
STATSLIGE UDREDNINGER PÅ INFRASTRUKTUROMRÅDET 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
I forbindelse med transportaftalen ”En grøn transportpolitik” af 29. januar 2009, 
blev det besluttet at igangsætte to strategiske analyser af de langsigtede udbyg-
ningsmuligheder af bane- og vejkapaciteten i hovedstadsområdet og Østjylland. 
Analysearbejdet skal både bidrage til at kortlægge fremtidens trafikale udfordrin-
ger og løsningsmuligheder i landets to mest trafikerede regioner og til sammen-
bindingen af dem. 
 
I analysen om hovedstadsområdet er det aftalt, at følgende elementer skal indgå: 
 
 Øget banebetjening i ”Håndfladen”  
 
 Den fremtidige kollektive trafikbetjening i Ring 3-korridoren  

 
 Fuldautomatisk S-banedrift  

 
 Stationskapaciteten ved Københavns Hovedbanegård  

 
 Samspillet mellem byudvikling og mulige nye stationer  
 
 Et trafikalt sammenhængende banenet  

 
 Mulighederne for og effekterne af etablering af overhalingsspor på S-banen  

 
 Yderligere opgradering af vejforbindelsen i Ring 4  

 
 Anlæg af en østlig ringvejsforbindelse/havnetunnel  

 
 Perspektiver i Ring 5-korridoren  

 
 Mulighederne for at sprede trafikken mere hen over døgnet  
 
Analyserne afsluttes endeligt i efteråret 2013 - dog skal der ske en samlet delrap-
portering i efteråret 2011 med henblik på en drøftelse af de foreløbige resultater.  
 
Som et led i en dialog med relevante aktører afholdes der årlige statuskonferencer.  
På den første statuskonference blev fx Ring 5 analysen fremlagt. 
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På mødet vil kontorchef Thomas Jørgensen fra Transportministeriet give en status 
på de foreløbige analyser. 
 
 
 
KONKLUSION 
 
Kontorchef Thomas Jørgensen gav en status på de statslige udredninger på infra-
strukturområdet særligt med henblik på hovedstadsområdet. Udvalget stillede en 
række spørgsmål, der blev besvaret. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

1. Aftaler om en grøn transportpolitik (Transportministeriet 2009) 
2. Kommissorium for ’Strategisk analyse af udbygningsmulighederne i hovedstadsområdet’ 
 

 

 

Sagsnr:  08005200 

Arkiv: 1-01-76  
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Den 3. juni 2010     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 2 
 
TRANSPORTMINISTERENS REDEGØRELSE OM KOLLEKTIV 
TRAFIK 
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Baggrund  
Med indgåelsen af aftalen ”En grøn transportpolitik af  29. januar 2009” mellem 
et bredt flertal i Folketinget blev der sat fokus på den kollektive trafik. Ud af de i 
alt ca. 97 mia. kr. i infrastrukturfonden blev 60 pct. således besluttet anvendt til 
investeringer i den kollektive trafik. 
 
Investeringer i kollektiv trafik alene er dog ikke tilstrækkeligt til at sikre den 
grønne transportplans mål om, at den kollektive trafik skal løfte størstedelen af 
fremtidens vækst i trafikken. Samspillet mellem regioner, staten, trafikselskaber, 
bus- og togoperatører mv. - og styringen i sektoren skal også fungere godt. Kun-
derne skal opleve et sammenhængende tilbud fra den kollektive trafik – hvad en-
ten det drejer sig om trafikinformation, billettyper eller muligheden for smidigt at 
skifte mellem bus og tog osv.  
 
Styrkelse af dette samspil var således en af hovedanbefalingerne i den analyse af 
den kollektive trafik, som Region Hovedstaden fik udarbejdet i 2009 – ”Før bil-
trafikken står stille – hvad kan den kollektive trafik bidrage med”. 
 
Som orienteret om på RUT-mødet den 4. marts 2010 gennemfører Transportmini-
steriet i øjeblikket en evaluering af Lov om trafikselskaber - og i forbindelse med 
evalueringen har det tyske konsulentfirma BSL udarbejdet en rapport for Trans-
portministeriet. Rapporten bygger bl.a. på interviews med relevante aktører, her-
under Region Hovedstaden. Rapporten kommer med en række anbefalinger til, 
hvordan samarbejdet i hovedstadsområdet kan forbedres, og til hvordan finansie-
ringsmodellen kan justeres.  
 
Med udgangspunkt i analysen og som et led i evalueringen offentliggjorde trans-
portministeren den 28. april 2010 ”Redegørelse om kollektiv trafik april II”.  
 
Ministerens redegørelse 
Såfremt målet i ”En Grøn Transportpolitik” skal realiseres, skal flere danskere 
lade bilen stå og i højere grad benytte sig af den kollektive trafik. Antallet af pas-
sagerer i den kollektive trafik har på landsplan siden 2005 været stigende, og den 
stiger stærkere end transporten med bil. I 2008 udgjorde den kollektive trafik ca. 
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13 % af det samlede persontransportarbejde - det vil sige det samlede antal kilo-
meter - som alle personer transporterer sig om året.  
 
Ændringerne i forbindelse med strukturreform, de aftalte investeringer i den kol-
lektive trafik og kundernes forventninger til brugervenlighed og sammenhæng, 
stiller nye krav til organiseringen af hele den kollektive transportsektor. I dag dri-
ver staten størstedelen af jernbanenettet og køber ydelserne hos DSB, DSB S-tog, 
DSB First og Arriva. Regionerne og kommunerne bestiller ydelser på busområdet 
og privatbanerne fra trafikselskaberne, mens Københavns og Frederiksberg kom-
muner og staten i fællesskab ejer metroen, som til daglig drives af Ansaldo. 
 
I ministerens redegørelse fokuseres der på en række temaer, hvor de fleste er i 
god overensstemmelse med Region Hovedstadens analyse. Disse temaer kan alle 
være med til at understøtte transportplanens trafikmål: 
 
 En styrkelse af sammenhængen i den kollektive trafik gennem bl.a. et bedre 

samarbejde mellem aktørerne. Disse skal i højere grad fokusere på fælles 
markedsføringskampagner og produkter i stedet for at introducere særlige 
loyalitets- og bonusprodukter, der kun kan bruges i enkelte transportmidler 
 

 Evalueringen af lov om trafikselskaber, der dels har til formål at sikre en mere 
enkel og fair finansieringsmodel, og dels skal klarlægge ansvarsfordelingen 
mellem kommuner og regioner for buslinjer, der krydser kommunegrænser 
 

 En styrkelse af informationssystemerne på tværs af transportformerne i den 
kollektive trafik. En vision for den videre udvikling af trafikinformationssy-
stemerne er et landsdækkende GPS-baseret realtidsinformationssystem, der på 
tværs af bus, tog og metro vil kunne give kunderne information om, hvilke 
muligheder der er for at komme videre med kollektiv transport ved næste sta-
tion, og om der er forsinkelser eller andre forhold, der er medvirkende til, at 
en anden rute må vælges 
 

 Kundernes behov skal være i fokus. Flere undersøgelser viser, at rettidighed, 
pålidelighed og tilgængelighed er vigtige forhold for kunderne i forhold til 
den kollektive trafik. Rejsekortet, der forventes ibrugtaget i løbet af 2012, vil 
være medvirkende til, at kunden oplever rejsen som et hele, selv om der skif-
tes transportmiddel undervejs 
 

 Den kollektive trafik skal være miljøvenlig og energieffektiv 
 
Hovedstadsområdet 
Transportministeren peger også på, at der er brug for at se på, om den lokale kol-
lektive trafik er organiseret og styret på en måde, der fremmer målet om at til-
trække flest mulige passagerer. Billedet i hovedstadsområdet af organiseringen 
fremhæves som særlig komplekst, da både trafikselskabet Movia, Metroselskabet, 
DSB, DSB S-tog og Trafikstyrelsen har ansvar for tilrettelæggelsen af trafikken.  



 

 7 

 
Men også finansieringsmodellen i hovedstadsområdet har nogle indbyggede pro-
blemer, som risikerer at blokere for en fortsat udvikling af den kollektive trafik. 
Ministeren nævner som eksempler linje 382E, hvor linjen indtil for nyligt har 
været medfinansieret af en kommune, som ikke havde gavn af linjen, linje 200S 
hvor det tog 2 år for 8 kommuner at blive enige, og endelig Københavns kommu-
ne, som samfinansierer buslinjer med 31 andre kommuner. 
 
Det tyske konsulentfirma BSL er af transportministeriet blevet bedt at se på, dels 
hvordan samspillet mellem aktørerne i hovedstadsområdet kan styrkes, dels hvor-
dan finansieringsmodellen kan forbedres. 
 
I sin afrapportering anbefaler BSL oprettelsen af en paraplyorganisation for Stor-
københavn, og de foreslår to mulige organiseringer af paraplyorganisationen: 
 
 En let version, hvor Movia, Metroselskabet og Trafikstyrelsen udgør trafikkø-

berniveauet. Paraplyorganisationen skal være ansvarlig for indtægtsdeling, 
langtidsplanlægning af trafikken, design af passagerinformationssystemer, 
markedsføring og kommunikation. Entreprenørerne får ansvaret for kort-
tidsplanlægning, informationsflow til passagerinformationssystemet, samt im-
plementering af markedsføring og kommunikation 
 

 En fuld version, hvor paraplyorganisationen er den eneste enhed på trafikkø-
berniveauet. Paraplyorganisationen skal samarbejde direkte med entreprenø-
rerne. I forhold til light versionen foreslås paraplyorganisationen i denne ver-
sion også at få ansvaret for korttidsplanlægningen, et fælles salgssystem, ud-
bud af service og kvalitetskontrol 

 
BSL anbefaler ligeledes, at den nuværende model for indtægtsdelingen justeres, 
så der bliver incitament for trafikselskaberne til at oprette buslinjer, der bringer 
passagerer til og fra metroen. 
 
I forhold til finansieringsmodellen anbefaler BSL bl.a., at det klart skal defineres, 
hvilke ruter der er lokale og hvilke der er regionale - at buslinjen skal finansieres 
af den, der har glæde af linjen frem for den kommune, hvor linjen kører igennem, 
at der etableres af 7-10 kommunale fællesskaber, hvor kompetencen til f.eks. at 
bestille trafik delegeres til fællesskaberne for at skabe en hurtigere beslutnings-
proces, allokering af administrationsomkostninger i Movia til buslinjerne for at 
synliggøre de samlede omkostninger ved den enkelte buslinje. 
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Den videre proces 
Konsulentrapporten og anbefalingerne indgår i evalueringen af lov om trafiksel-
skaber, som forventes færdig i sommeren 2010. Herudover vil transportministeren 
tage initiativ til en dialog med aktørerne i hovedstadsområdet for at drøfte, hvor-
dan samspillet kan forbedres. 
 

 
KONKLUSION 
 
Udvalget tog orienteringen til efterretning, og noterede sig, at spørgsmålet om 
organiseringen af den kollektive trafik i hovedstadsområdet vil blive forelagt på 
ny i forbindelse med folketingets evaluering af lov om trafikselskaber. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

 

1. Redegørelse om kollektiv trafik april II 

 

Sagsnr:   09001399 

Sagsgr.: 1-35-75 
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Den 3. juni 2010 REGIONAL UDVIKLINGSPLAN- OG TRAFIKUDVALGET 
 
 
SAG NR. 3 
 
LOKALBANERNE - PRINCIPBESLUTNING OM NYT RADIOSYSTEM  
 
 
SAGSFREMSTILLING 
Movia har over for regionen anbefalet, at en reinvestering i radiosystemet på re-
gionens lokalbaner (Lokalbanen A/S) fremrykkes og gennemføres i 2010-2014. 
Baggrunden er, at Banedanmarks analoge radiosystem ved udgangen af 2013 ud-
skiftes med et nyt digitalt GSM-R system (Global System for Mobile Communi-
cations - Railway). De gamle analoge radiosystemer kan herefter ikke bruges på 
Banedanmarks strækninger og stationer. Alle lokalbanerne - undtagen Nærumba-
nen - har tog, som også kører på Banedanmarks strækninger. Movias bestyrelse 
besluttede i marts 2010 at give de to lokalbaneselskaber på Sjælland (Lokalbanen 
A/S og Regionstog A/S) tilladelse til at indgå aftale med Banedanmark om an-
skaffelse af radiosystemet under forudsætning af regionernes finansielle medvir-
ken. 
 
Sagen forelægges Regional udviklingsplan- og trafikudvalget mhp. evt. bemærk-
ninger til brug for forretningsudvalgets og regionsrådets behandling af sagen i 
juni 2010. 
 
Banedanmark har i sit udbud af radiosystemet indbygget optioner, der gør det 
muligt for lokalbaneselskaberne at deltage i Banedanmarks kontrakt og etablering 
af GSM-R infrastruktur (sendemaster, antenneudstyr). Fristen for, at lokalbanerne 
tager principbeslutning om at udnytte optionerne, er udgangen af juni 2010. Her 
binder lokalbanerne sig økonomisk til at igangsætte "site aquisition", som er en 
forprojekteringsfase (opnåelse af tilladelser til opstilling af sendemaster og anten-
ner mm.) Først i juni 2011 skal lokalbanerne formelt træffe bindende beslutning 
om at etablere systemet. Der skal dog meget vægtige grunde til at springe fra pro-
jektet på det tidspunkt.  
 
En arbejdsgruppe nedsat af lokalbaneselskaberne har set på problemstillingen, 
som er vurderet i vedlagte notat.  
 
Hovedkonklusionen er overordnet: 
 
 Radioinfrastrukturen er udskiftningsmoden for alle privatbaner undtagen Lo-

kalbanen i Region Hovedstaden 
 

 På alle privatbanestrækninger undtagen Nærumbanen køres med togmateriel, 
der også kører på Banedanmarks strækninger, og materiellet skal derfor GSM-
R udrustes 
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Som nævnt er Lokalbanens nuværende radiosystem ikke umiddelbart udskift-
ningsmodent. Systemet er ca. 4 år gammelt, men ikke fuldt digitaliseret. Systemet 
vurderes at have en fysisk restlevetid på ca. 6-11 år. Når det alligevel anbefales at 
fremrykke reinvesteringen i et nyt system til nu, sker det ud fra en række faglige 
vurderinger i arbejdsgruppen: 
 
 Lokalbanens tog skal udstyres med digital radio af hensyn til trafikafviklingen 

på Hillerød Station og sikkerhedssystemet på S-banen 
 

 Alle baners radiosystemer står for udskiftning inden for en ganske kort årræk-
ke - med undtagelse af Lokalbanens. For Lokalbanen gælder dog, at hvis ikke 
der skiftes til GSM-R, bliver Lokalbanens togmateriel nødt til at blive omfat-
tet af tre radiosystemer, nemlig Banedanmark, DSB S-tog og dens eget nuvæ-
rende system 
 

 Med etablering af GSM-R på alle banestrækninger sikres fuld interoperabili-
tet, således at andre togoperatører uden videre kan køre på lokalbanernes 
strækninger og omvendt 
 

 Det undgås at udstyre togmateriellet med flere forskellige radiosystemer, lige-
som det vurderes som en sikkerhedsforbedrende faktor, at personalet kun skal 
håndtere ét radiosystem i daglig drift 
 

 GSM-R infrastruktur er fremtidssikret i forhold til en eventuel overgang til det 
nye signalsystem på Banedanmarks strækninger (ECTS og fuld ERTMS) 
 

 Gennem deltagelse i Banedanmarks optioner om GSM-R infrastruktur drages 
betydelige fordele af, at Banedanmark har gennemført udbuddet og sikre de 
fornødne sikkerhedsgodkendelser i forhold til Trafikstyrelsen 
 

 Såfremt lokalbanerne efterfølgende skal gennemføre en tilsvarende selvstæn-
dig proces, vil det kræve betydelige ressourcer, såvel økonomisk som persona-
le- og kompetencemæssigt 
 

Banedanmark har oplyst, at omkostningen ved at indføre en GSM-R infrastruktur 
på Lokalbanen er anslået til 14,3 mio. kr. (december 2008-priser). Udgifterne vil 
falde over 5 år med 0,7 mio. kr. i 2010, 0,7 mio. kr. i 2011, 5,7 mio. kr. i 2012, 5,7 
mio. kr. i 2013 og 1,5 mio. kr. i 2014. Udgiftsskønnet forventes ifølge Movia at 
holde efter afslutningen af Banedanmarks udbud af projektet. Banedanmark beta-
ler via sit signalprogram for radioenhederne i de enkelte togsæt.  
 
Regionen modtager hvert år fra staten et investeringstilskud til lokalbanerne på 39 
mio. kr. (2010-niveau). Af dette er ca. 27 mio. kr. disponeret til leasingudgifter til 
togmateriel. Regionen har dermed mulighed for at finansiere et nyt radiosystem 
over de statslige midler. 
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Lokalbanen A/S foretager hvert år regnskabsmæssige afskrivninger på sine akti-
ver. Reinvesteringer vil derfor i et vist omfang kunne finansieres af egne midler i 
selskabet. Movia - som ejer 85 pct. af Lokalbanen A/S - vil som led i en samlet 
løsning i denne sag reducere regionens ordinære, årlige driftstilskud til lokalba-
nerne med 2 mio. kr. fra 2011 uden indskrænkninger i driftsomfanget.  
 
Administrationen vurderer, at der er tale om et reinvesteringsprojekt, som det un-
der hensyntagen til den teknologiske (digitale) udvikling og beslutninger hos DSB 
og Banedanmark, er fornuftigt at gennemføre på nuværende tidspunkt. Samtidig 
er der fundet en samlet finansiel løsning, som er tilfredsstillende for regionen. 
 
_________________________________________________________________ 
 
KONKLUSION 
 
Udvalget kunne tilslutte sig administrationens anbefaling. 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

_______________________________________________________________________________ 

 

Bilagsfortegnelse: 

1. Notat fra arbejdsgruppe om GSM-R fra december 2009 (til RUT) 

2. Notat af 28. april 2010 fra Banedanmark (til RUT) 

 

Sagsnr: 10001777  

Arkiv:   1-15-1-75 
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Den 3. juni 2010     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 4 
 
STATUS FOR DEN REGIONALE UDVIKLINGSPLAN  
 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Baggrund  
Regionsrådet vedtog i juni 2008 regionens første regionale udviklingsplan. Et år 
senere i juni 2009 blev dernæst en handlingsplan med 16 konkrete initiativer, hvis 
formål var at udmønte den regionale udviklingsplan inden for temaerne infrastruk-
tur, uddannelse og natur/miljø, godkendt af regionsrådet.  
 
Ifølge det politiske årshjul skal der ske en afrapportering af status for den regiona-
le udviklingsplan til regionens politikere i juni 2010. 
 
Udmøntning 
Den regionale udviklingsplan indeholder i alt seks temaer: 
 
 Infrastruktur 
 Uddannelse 
 Natur/miljø 
 Erhvervsudvikling 
 Kultur, fritid og oplevelser 
 Internationalt samarbejde 
 
Regionsrådet og Vækstforum Hovedstaden deler ansvaret for udmøntningen af de 
seks temaer. 
 
Den regionale udviklingsplan udmøntes igennem forskellige medier: 
 
 Handlingsplan for den regionale udviklingsplan (2009) 
 Den regionale erhvervsudviklingsstrategi (2007), som er forankret i Vækstfo-

rum Hovedstaden 
 Begivenhedsstrategien (2008) - delvist forankret i Vækstforum Hovedstaden.  
 Øresundssamarbejdet og STRING-samarbejdet 
 
I nedenstående gøres status for samtlige temaer i den regionale udviklingsplan. 
 
Status 
 Særligt temaerne uddannelse, kultur/fritid/oplevelser og erhvervsudvikling er nået 
langt i realiseringen. Der er givet støtte til en lang række store projekter inden for 
disse temaer typisk med en bred finansierings- og deltagerkreds.   
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Også temaet infrastruktur er godt i gang, særligt inden for cyklisme og øresunds-
relaterede analyser. Derudover er en række projekter vedrørende trafikal tilgænge-
lighed og trafikinformation ved at blive sat i søen. 
 
Inden for temaet natur/miljø er der kun igangsat et projekt indtil videre om Øre-
sund som cykelregion. Men flere projekter vedrørende kvaliteten og tilgængelig-
heden af de rekreative områder er under udvikling. Desuden pågår et stort arbejde 
med at tilvejebringe den regionale klimastrategi, som med udgangspunkt i den 
regionale udviklingsplan blev besluttet i forbindelse med tillægsforliget til budget 
2009.  
 
Projekter med en international dimension går på tværs af alle temaer. Igennem 
samarbejdet over Øresund og særligt den øresundsregionale udviklingsstrategi 
forventes en vifte projekter igangsat i det kommende år. Ligeledes intensiveres i 
den kommende tid samarbejdet med Skåne, Sjælland, Schleswig-Holstein og 
Hamborg igennem det såkaldte ’STRING’- samarbejde - primært som en proaktiv 
respons på den fremtidige faste forbindelse over Femer Bælt.  
 
Kommende proces 
Godt halvdelen af de 16 initiativer i handlingsplan for den regionale udviklings-
plan befinder sig i en projekt-forberedende fase. Der er fra administrationens side 
stor fokus på at samle og skabe forankring hos de relevante partnere. Det er afgø-
rende for mange af projekterne, at parterne deltager aktivt - også økonomisk. 
Kommunerne udgør typisk en væsentlig partner i projekterne. På grund af kom-
munernes stramme økonomi er opstartsarbejdet af flere projekter vanskeligt.  
 
Sideløbende med udmøntningen af den regionale udviklingsplan skal arbejdet 
frem mod en ny plan igangsættes i 2010. Ifølge planloven skal regionen inden 
udgangen af 2011 for anden gang fremlægge en (revideret eller ny) regional ud-
viklingsplan for hele regionen. 
 

 
KONKLUSION 
 
Udvalget tog administrationens orientering om status til efterretning. 
  
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

1. Notat: Status for den regionale udviklingsplan for hovedstadsregionen - 2010 

 

Sagsnr:     10001495 

Sagsgr.: 1-01-76 
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Den 3. juni 2010     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 5 

NY FJORDFORBINDELSE VED FREDERIKSSUND. HØRING AF VEJ-
DIREKTORATETS VVM-REDEGØRELSE 

 
 
SAGSFREMSTILLING 
 
Regionsrådet har modtaget en VVM-redegørelse om etablering af en ’ny fjordfor-
bindelse ved Frederikssund’ fra Vejdirektoratet i høring. Fristen for at sende be-
mærkninger til Vejdirektoratet er fredag den 25. juni 2010. 
 
Udvalget anmodes om at drøfte sagen med henblik på videre behandling i forret-
ningsudvalget og regionsrådet på juni-møderne. 
 
Indledning 
Den nuværende fjordforbindelse over Roskilde Fjord med Kronprins Frederiks 
Bro blev anlagt i 1935 som en 2-sporet vej med klapbro. Trafikken på Kronprins 
Frederiks Bro er på hverdage steget fra ca. 16.000 biler i døgnet i 1995 til ca. 
21.300 biler i 2009, svarende til en stigning på ca. 33 procent.  
 
Den stigende trafik har igennem årene medført stadig større fremkommeligheds-
problemer på broen, med deraf følgende kødannelser på begge sider. Dette har 
resulteret i betydelige forsinkelser for biltrafikken i myldretiderne og i weekender 
med stor trafik til sommerhusområderne i Hornsherred. 
 
For at begrænse kødannelserne er der indført restriktioner for sejladsen på Roskil-
de Fjord, idet klapbroen ikke åbnes i vejtrafikkens myldretider. I 2008 var der i alt 
tale om godt 2.100 broåbninger, hvor toppen lå i juli måned med knap 500 broåb-
ninger. 
 
Den nye fjordforbindelse er som del af en fremtidig Ring 7 udlagt i Regionplan 
2005 og Fingerplan 2007 som en tunnel/bro over Roskilde Fjord med forbindelse 
til Frederikssundsmotorvejen og vejnettet i Hornsherred. Tilsvarende har regions-
rådet i den regionale udviklingsplan anbefalet etablering af en ny fast forbindelse 
ved Roskilde Fjord med henblik på at styrke fremkommeligheden på tværs og 
rundt i regionen. 
 
Vejdirektoratets VVM-undersøgelse 
VVM-redegørelsen er en del af planlægningsprocessen for en ny fjordforbindelse 
ved Frederikssund. Efter planlægningsprocessen er det op til transportministeren 
at beslutte, om der skal fremsættes forslag til lov om anlæg af en ny fjordforbin-
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delse ved Frederikssund. I anlægsloven fastlægges den tekniske løsning for en ny 
fjordforbindelse. 
 
VVM-undersøgelsen beskriver og vurderer, hvilke virkninger en ny fjordforbin-
delse vil få på befolkning, dyr, planter og kulturarv m.v. Undersøgelsen skal sam-
tidig sikre, at anlægget udformes så dets virkninger på miljøet mindskes, og at der 
hvor det er relevant udpeges foranstaltninger, der kan kompensere for anlæggets 
negative virkninger. 
 
Efter en række indledende undersøgelser og vurderinger af i alt ca. 50 løsnings-
muligheder er der udvalgt 6 linjeføringsforslag til detaljerede konsekvens vurde-
ringer i VVM-redegørelsen, jf. bilag 1: 
 
 2 forslag ved den eksisterende fjordforbindelse med Kronprins Frederiks Bro. 

De to nordlige forslag betegnes som forslag N1 og N2. 
 4 forslag til en ny fjordforbindelse syd om Frederikssund, mellem Marbæk og 

Tørslev Hage. De fire sydlige forslag betegnes som forslag S1, S2, S3 og S6. 
 
De nordlige forslag 
De nordlige løsninger omfatter enten en ny fjordforbindelse (N2) eller en udbyg-
ning af den eksisterende forbindelse med Kronprins Frederiks Bro (N1). I begge 
forslag udvides J.F. Willumsens Vej i Frederikssund by og Skovnæsvej i Horns-
herred fra 2 til 4 spor. Der forventes at op i mod 150 ejendomme vil blive berørt af 
midlertidig arealanvendelse og op i mod 27 ejendomme skal total eksproprieres. 
 
De nordlige forslag er udformet som lavbro, enten som klapbro eller svingbro, 
hvor skibspassage kræver broåbninger med tilsvarende stop i biltrafikken. An-
lægsudgifterne for de nordlige løsningsforslag - opgjort som samlet anlægsbudget 
- varierer mellem ca. 1,0 mia. kr. og ca. 1,9 mia. kr. i prisniveau medio 2010. Alle 
de nordlige forslag har en positiv samfundsøkonomisk forrentning. 
 
De sydlige forslag 
Vejforslagene syd om Frederikssund omfatter en ny 4-sporet motortrafikvej mel-
lem Frederikssundsvej og Skibbyvej i Hornsherred med vejen ført gennem som-
merhusområdet på Tørslev Hage. Fjordkrydsningen mellem Marbæk på fjordens 
østside og Tørslev Hage på vestsiden af fjorden udformes enten som en højbro, en 
kort tunnel eller en lang tunnel (S1, S2 og S3). Der er desuden vurderet en løsning 
med motortrafikvejen ført under Roskilde Fjord og Tørslev Hage i en boret tunnel 
(S6).  
 
De fire sydlige linjeføringer vil forbinde Frederikssundsvej med Skibbyvej i 
Hornsherred uden at komme i nævneværdig konflikt med bymæssig bebyggelse i 
Frederikssund by. Der forventes at op i mod 110 ejendomme vil blive berørt af 
midlertidig arealanvendelse, mens under 5 ejendomme forventes at skulle total 
eksproprieres. 
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Anlægsudgifterne for de sydlige løsningsforslag - opgjort som samlet anlægsbud-
get - varierer mellem ca. 1,9 mia. kr. og ca. 6,7 mia. kr. i prisniveau medio 2010. 
Alle de sydlige forslag har en positiv samfundsøkonomisk forrentning. 
 
Administrationens vurdering og anbefaling 
Administrationen har vurderet VVM-redegørelsen på baggrund af den regionale 
udviklingsplan, som anbefaler en ny fast forbindelse ved Frederikssund, blandt 
andet baseret på følgende målsætninger for mobiliteten på tværs af regionen: 
 
 At give gode og hurtige forbindelser på regionale strækninger 
 At sikre den nødvendige udbygning og nybygning af ringforbindelser 
 At sikre fremkommeligheden på vejnettet 
 At sikre en optimering af samspillet mellem transportformerne 
 
Overordnet finder administrationen det positivt, at staten har igangsat forberedel-
serne til en ny fjordforbindelse. Samtidig finder administrationen, at Vejdirektora-
tets forslag til linjeføringer til en ny fjordforbindelse - på alle de væsentlige punk-
ter - vil kunne understøtte visionen og målsætningen i den regionale udviklings-
plan om udbygning af den trafikale infrastruktur for sikre høj mobilitet rundt i og 
på tværs af regionen. 
  
Administrationen finder endvidere, at en ny forbindelse kan være med til at under-
støtte by- og erhvervsudviklingen i den vestlige og nordlige del af regionen, hvis 
den ses i sammenhæng med en samtidig opgradering af S-togsforbindelsen og 
videreudbygning af vejen til Frederikssund, som det også anbefales i den regiona-
le udviklingsplan. 
 
I vurderingen af de enkelte forslag i redegørelsen finder administrationen, at af-
lastningen af Frederikssund by for gennemkørende trafik er vigtig af hensyn til 
effektiv afvikling af trafikken i hele byområdet. De sydlige forslag opfylder i høje-
re grad dette krav end de nordlige forslag, idet de sydlige løsninger kan anvendes 
som en mere direkte regional ringforbindelse og en omfartsvej omkring Frederiks-
sund by, som mest effektivt kan aflaste byen for gennemkørende trafik. 
 
Anlægges der en ny fjordforbindelse syd for Frederikssund by vil den alt andet 
lige være hurtigere end en ny nordlig fjordforbindelse med klapbro/svingbro igen-
nem Frederikssund by. Endvidere vil forøgelsen af vejkapaciteten fra den nuvæ-
rende 2-sporede forbindelse til 2+4-sporet forbindelse (nuværende + sydlig for-
bindelse) - altså 6 spor - alt andet lige være hurtigere en den nordlige løsning med 
kun 2+2-sporet forbindelse (nuværende + ny nordlig forbindelse). 
 
Administrationen anbefaler - med udgangspunkt i den regionale udviklingsplans 
vision og målsætninger - at regionsrådet afgiver et høringsvar, hvor der peges på 
de sydlige linjeføringer som de løsninger, som bedst vil gavne den regionale ud-
vikling og den økonomiske vækst i regionen. 
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Sagen behandles i Forretningsudvalget den 15. juni og i Regionsrådet den 22. juni 
2010, hvor Regionaludviklingsplan- og trafikudvalgets bemærkninger vil indgå. 
 
 

 
KONKLUSION 
 
Udvalget kunne tilslutte sig administrationens anbefaling af, at regionsrådet i sit 
høringssvar peger på de sydlige linjeføringer, som de løsninger der bedst vil gav-
ne den regionale udvikling.  
 
Kenneth Kristensen Berth (O) kunne af økonomiske grunde ikke tilslutte sig den 
af de sydlige linjeføringer (S6), der foreslås fremført i en boret tunnel. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bilagsfortegnelse: 

1. Kortbilag med Vejdirektoratets forslag til linjeføringer til ny fjordforbindelse ved Frederiks-

sund. 

2. Ny fjordforbindelse ved Frederikssund - oversigt over undersøgelserne. Hæfte med Cd-rom 

 

 

Sagsnr:   10003800 

Sagsgr.: 1-34-76 
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Den 3. juni 2010     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
SAG NR. 6 
 
MEDDELELSER 
 
1. 

Tillægskommissorium for Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalget 
Regional Udviklingsplans- og Trafikudvalget har drøftet udvalgets arbejdsfelter 
for 2010 på møderne den 10. februar og den 3. marts med henblik på fastlæggelse 
af et tillægskommissorium for udvalgets arbejde i 2010. Tillægskommissoriet skal 
supplere det startkommissorium, som regionsrådet i februar fastlagde midlertidigt 
for udvalget. Med hensyntagen til disse drøftelser har regionsrådet på mødet den 
25. maj godkendt tillægskommissoriet for Regional Udviklingsplans- og Trafik-
udvalget.  
 
Bilag:  
Tillægskommissoriet er vedlagt til orientering 
 
Sagsnr.:  10001495 
Arkiv:    1-01-76 
 
 
2.  
Workshop om ”Fremtidens metronet” 
Borgerrepræsentationen i Københavns kommune har besluttet at igangsætte en 
undersøgelse af, hvor behovet er størst for en eventuel udbygning af det nuværen-
de metrosystem inklusiv Cityringen. Undersøgelsen skal være med til at tilveje-
bringe et nyt vidensgrundlag, hvor alle relevante muligheder kommer i spil og 
bliver vurderet. Desuden skal det indgå i overvejelserne, hvordan man får mest 
metro for pengene og samtidig betjener flest mulige borgere, ligesom en udbyg-
ning skal understøtte byens udvikling og skabe klima- og miljømæssige gevinster. 
Den 10. maj afholdt kommunen derfor en workshop, hvortil de havde inviteret en 
række nøglepersoner som myndigheder herunder Region Hovedstaden, trafiksel-
skaber, konsulenter og forskere, som skulle være med til at diskutere, hvordan 
metroen kan udvikle sig.  
 
Sagsnr.:  09001300 
Arkiv:    1-35-75 
 
 
 
 
 
3. 
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Transportministeriets workshop om en østlig ringvej 
Som et led i de strategiske analyser af de langsigtede udbygningsmuligheder af 
bane- og vejkapaciteten i hovedstadsområdet har transportministeriet bedt konsu-
lentfirmaerne Rambøll og Cowi om at forestå en undersøgelse af mulige linjefø-
ringer for en østlig ringvej om København. Undersøgelsen gennemføres i flere 
faser, og som led i første fase blev der den 20. april 2010 afholdt en workshop, 
hvor alle eksisterende og relevante nye linjføringsforslag blev præsenteret. På 
workshoppen deltog en række kommunale, regionale og statslige myndigheder, 
herunder Region Hovedstaden. Formålet med undersøgelsen er at skabe et beslut-
ningsgrundlag for mulige linjeføringer for en havnetunnel i forbindelse med en 
østlig ringvej om København. Beslutningsgrundlaget skal foreligge som en del-
rapportering i midten af 2011. Undersøgelsen af en ringvejsforbindelse skal med-
tænke andre projekter, som kan have betydning for et havnetunnelprojekt, herun-
der særligt projekterne i de vestlige ringe som eksempelvis yderligere opgradering 
af Ring 4, etablering af en Ring 5 samt bedre kollektiv trafikbetjening i Ring 3.  
 
Sagsnr.:  09001300 
Arkiv:    1-35-75 
 
 
4. 
Transportministeriets rapport om Ring 5 
På transportministeriets statuskonference d. 12. april om de strategiske analyser af 
de langsigtede udbygningsmuligheder af bane- og vejkapaciteten i hovedstadsom-
rådet og Østjylland blev der fremlagt en ny Ring 5-redegørelsen fra Tetraplan. 
Transportministeriets forslag til linjeføring omfatter en vejforbindelse i transport-
korridoren, som dog fraviges ved Tværvej, ligesom redegørelsen også viser to 
alternative linjeføringer i den nordlige del, som ligger nord og syd for transport-
korridoren. Beregningerne viser, at trafikken på en Ring 5 anlagt som en motorvej 
på 130 km/t kan forventes at variere fra 35.000 og op til ca. 70.000 køretøjer pr. 
hverdagsdøgn afhængig af strækningen.  
 
 
Redegørelsen viser også, at Ring 5 kan etableres i etaper, og at en fuldt udbygget 
Ring 5 vil aflaste i forhold til hovedparten af de større vejkorridorer og en række 
mindre veje i hovedstadsområdet. Ring 5 vil ligeledes flytte en del af trafikken 
udenfor de tættere bebyggede dele af hovedstadsområdet. Rapporten kan down-
loades på Transportministeriets hjemmeside: http://www.trm.dk/sw259714.asp  
 
Sagsnr.:  09001300 
Arkiv:    1-35-75 
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Den 3. juni 2010     REGIONAL UDVIKLINGSPLANS- OG TRAFIKUDVALGET 

 
 
 
SAG NR. 7 
 
EVENTUELT 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
MØDET SLUT: KL. 19:05 
 
 
 
 
 
 
NÆSTE MØDE: Torsdag den 26. august 2010 kl. 17.00 – 19.00 
 


