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Trafik 

Regionens og kommunernes opgaver på 
trafikområdet

På det kollektive transportområde har kommunerne og regionerne en vigtig 

rolle som trafikindkøber. Movia er Danmarks største trafikselskab, som 

betjener og finansieres af Region Hovedstaden, Region Sjælland og de 45 

kommuner i de to regioner efter lovbestemte regler. Kommunerne finansierer 

kommunale buslinjer og regionerne de regionale buslinjer samt lokalbanerne.

Region Hovedstaden er endvidere gået sammen med staten og 11 kommuner 

om at finansiere den kommende letbane i Ring 3,  til en pris på ca. 3,7 mia. kr.

Regionen har en rolle i forhold til at facilitere et bredt samarbejde regionalt 

og internationalt. Det sker bl.a. ved at igangsætte analyser og understøtte 

udviklingsinitiativer omkring infrastruktur.
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Trafik Fremkommelighed skaber vækst
Hovedstadsregionen er i dag et knudepunkt for trafikstrømme på bane og vej mellem Skandinavien og Europa. Flere mennesker rejser til 
og fra regionen, og mere godstrafik skal transporteres igennem regionen. Når Femern Bælt-forbindelsen åbner i 2020, vil trafikken over 
Femern efterhånden blive mere end fordoblet, og som en følge heraf skal vi have transporteret dobbelt så meget gods over Øresund. 
Derfor skal flaskehalsene fjernes. En meget stor del af passager- og godstogene mellem Skandinavien og Centraleuropa skal køre over 
den ensporede Storstrømsbro. For at sikre en driftssikker og miljøvenlig transport skal forbindelsen over Storstrømmen udbygges til at 
kunne håndtere den voksende jernbanetrafik.

Vi står derfor over for en væsentlig udfordring i forhold til at mindske trængslen gennem bedre infrastrukturløsninger. Tog og busser skal 
køre hyppigt, til tiden og i et sammenhængende og vidtforgrenet net. Og mulighederne for at komme til og fra udlandet med fly og høj
hastighedstog skal være i top.

Hovedstadsregionens infrastruk-
tur skal derfor udvikles markant 
i de kommende år. Høj tilgænge-
lighed og nem fremkommelighed 
er nemlig afgørende, når vi vil 
bevare og forbedre vores posi-
tion i konkurrencen med andre 
europæiske storbyer om vækst, 
investeringer og arbejdspladser.

Region Hovedstaden og Kom-
munekontaktrådet Hovedstaden 
har indgået en regional trafikaf-
tale i 2011, "Investeringer i frem-
tiden", hvor region og kommuner 
i enighed peger på nødvendige 
investeringer på infrastrukturom- 
rådet. Trafikaftalen udgør den 
regionale udviklingsplan på tra- 
fikområdet.  
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Udvikling i trafikstrømme fra 2010 til 2030

Oversigt over trafikstrømme på hhv. person- og godstrafik. Overordnet forventes trafikstrømmene gennem regionen 
at være fordoblet i 2030. Fx skal der i 2030 transporteres 33 mio. tons gods over Øresund mod 15 mio. tons i 2010.26

Klik her   og kom med din holdning til den regionale trafik 

http://www.regionh.dk/menu/Regional+Udvikling/Regional+udviklingsplan/Dialog/Trafik/Trafik.htm
http://www.regionh.dk/menu/Regional+Udvikling/Regional+udviklingsplan/Dialog/Trafik/Trafik.html
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Infrastruktur driver væksten i 
hovedstadsregionen

Vi er en international metropol

Hovedstadsregionen er Danmarks eneste internationale storbyregion og samtidig centrum 
i Øresundsregionen. Vi konkurrerer med andre euro-pæiske storbyer om arbejdspladser, 
virksomhedsinvesteringer og højtuddannet arbejdskraft. 

Med åbningen af Femern-forbindelsen i 2020 får vi direkte adgang til Nordtyskland, 
og med de norske og svenske overvejelser om højhastighedstog mellem de skandi-
naviske hovedstæder bliver vi det centrale omdrejningspunkt i transportnettet mel-
lem Skandinavien og det øvrige Europa. Men også den stigende godstrafik over Store-
bælt skal håndteres af den regionale infrastruktur.

Vi både kan og vil løfte opgaven som vækst­
lokomotiv

Som international storbyregion har vi en særlig forpligtelse til at medvirke til at skabe 
vækst i hele Danmark. Vi står for næsten halvdelen af Danmarks nationalprodukt, og 
når der skabes 100 nye job i hovedstads-regionen, skaber det 20 nye job et andet sted 
i Danmark.24 

En forudsætning for at skabe en større vækst er en effektiv infrastruktur, som reducerer 
rejsetiden og giver god tilgængelighed i og til regionen. Den er derfor en vigtig ramme- 
betingelse for, at regionen på langt sigt kan fastholde og tiltrække arbejdspladser og være 
en attraktiv region for virksomheder, som opererer globalt. En effektiv infrastruktur bi-
drager også til livskvalitet. Vi besøger familie og venner og bruger kulturtilbud i højere grad, 
jo lettere det er at komme rundt.

Kommunekontaktrådet Hovedstaden og Region Hovedstaden vil derfor i fællesskab pege 
på, hvad der er behov for i fremtiden for at sikre, at vores transportinfrastruktur både kom-
mer op i et højere vækstgear og cementerer vores position som et internationalt knude-
punkt.

Trafik

Trafikaftale // Investeringer i fremtiden 
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Den internationale dimension er vigtig for både Dan­
mark og for Øresundsregionen

Vi kan gennem en trafikalt integreret Øresundsregion, gode transportforbindelser til nabore-
gionerne og til de store europæiske og globale knudepunkter sikre os, at vi bliver en del af 
et større netværk. 

Især Københavns Lufthavns internationale flyforbindelser spiller en vital rolle for vore interna-
tionale virksomheder og for evnen til at tiltrække internationale investeringer, turisme og viden-
sarbejdere. Ikke blot for hovedstaden og Øresundsregionen, men faktisk for hele Danmark. 
Vi understøtter derfor lufthavnen gennem projektet ”Copenhagen Connected” for at få flere 
flyforbindelser til destinationer, som er vigtige for dansk erhvervsliv og turismen.

En god infrastruktur er væsentlig i forhold til at øge lufthavnens passagerpotentiale. Metropol-
regioner investerer i at sammenkoble lufthavn og højhastighedstognettet. 

Når vi ser nogle år frem i tiden, er kapaciteten på både jernbane- og vejnettet presset – både 
i regionen og over Øresund. Så hvis vi skal løfte opgaven som en markant international spiller, 
vil der gradvist være et voksende behov for ny kapacitet i den øresundsregionale infrastruktur. 

Vi foreslår:

At vi fortsat satser på den strategiske udvikling af attraktive flyforbindelser for at  
styrke lufthavnen
At der etableres højhastighedstog som led i en skandinavisk og europæisk korridor – koblet 
til  lufthavnen
At sammenhængene i Øresundsregionen styrkes gennem udbygningen af det kollektive 
tognet, såvel S-bane, metro som regional banebetjening. 

Trafik

Linjeføring og behovet for 
en ny ringforbindelse skal 
undersøges (vist med gul).
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Rundt i regionen – den lokale tilgængelighed skal styrkes!

Trængsel på regionens veje både koster og hæmmer væksten. I 2010 spildte borgerne hver dag 190.000 timer 
dagligt på at holde i kø. Den manglende fremkommelighed koster samfundet ca. 10 mia. kr. om året.27

Der er derfor al mulig grund til at sætte ind over for den stigende trængsel. Trængsel er ikke kun et problem i de 
tætte byområder i Storkøbenhavn. På de store indfaldsveje og på ringforbindelserne er væksten i vejtrafikken 
steget ganske meget. Ligesom der på det overordnede vejnet i Gribskov og Halsnæs kommuner er flere steder, 
hvor trafikanterne i dag oplever trængslen.

En forbedring af fremkommeligheden og af den geografiske sammenhæng i hele regionen skal styrkes ved at 
udbygge og forbedre vejnettet og gennem at udbygge den kollektive transport, herunder styrke togforbind- 
elserne mellem Nordsjælland og København.

En af de store udfordringer for vejtrafikken i hele Hovedstadsområdet er, hvordan ringforbindelserne kan ud-
vikles, således at de kan betjene de stigende trafikstrømme på tværs af regionen.

Den kollektive trafik spiller en væsentlig rolle, når man skal have flere bilister til at bruge bus og tog på de 
strækninger og i de byområder, hvor trængslen er størst. Især på tværs af fingrene mangler der en attraktiv bane-
trafik. 

Vi foreslår:

En ny fast forbindelse ved Helsingør og Helsingborg til både bane og vej, og i forlængelse heraf:
En ny ringforbindelse med tilslutning fra Femern-forbindelsen via Høje-Taastrup til Helsingør til både bane (gods- 
og persontransport) og vej. Der er brug for en nærmere undersøgelse af behovet, herunder linjeføringen.

En ny Fjordforbindelse ved Frederikssund
En ny østlig havneforbindelse i København

At letbanen langs Ring 3 realiseres hurtigst muligt 
At den kommende letbane og metrosystemet udbygges, så der skabes en sammenhængende banebetjening. 

Vi vil gerne være med til at løfte fremtidens opgaver

Kommunekontaktrådet Hovedstaden og Region Hovedstaden har gennem aftalen om letbanen langs Ring 3 og 
gennem konstruktiv medvirken ved de statslige planprocesser vist, at vi både kan og vil være med til at løfte 
hovedstadsregionen op i et højere vækstgear. Vi indgår derfor fortsat gerne i en konstruktiv dialog med rege- 
ringen og Folketinget om, hvordan vi sammen kan realisere disse infrastrukturtiltag.
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Klik her   og kom med din holdning til den regionale trafik 

http://www.regionh.dk/menu/Regional+Udvikling/Regional+udviklingsplan/Dialog/Trafik/Trafik.htm
http://www.regionh.dk/menu/Regional+Udvikling/Regional+udviklingsplan/Dialog/Trafik/Trafik.html
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