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Introduktion 
Danmarks 70 pct. målsætning for reduktion af drivhusgasudledning betyder, at en stor del af 
persontransporten skal elektrificeres inden for en årrække. Der forventes fortsat en positiv 
udvikling inden for udvalg, kørerækkevidde og pris, som vil gøre elbiler til en attraktiv løsning for 
de fleste danskere.   

For at støtte denne udvikling er det især vigtigt, at der er tilstrækkeligt med opladningsmuligheder 
i Danmark. Selv om hjemmeopladning forventes at stå for langt den største andel af elbilernes 
opladning, spiller opladning i offentlige og semioffentlige lokationer også en stor rolle for 
elektrificeringen.   

Særligt i byområder – hvor færre har adgang til hjemmeopladning - kan virksomheder have en stor 
rolle i omstillingen til elbiler. Helt overordnet kan virksomhederne også bidrage til trygheden for 
opladningsmulighed uden tidsspilde for medarbejdere og i nogen tilfælde elbilister med bopæl 
og/eller ærinde nær virksomhederne. 

Mens ladepladser kan etableres i et tempo tilpasset behovet – kan den grundlæggende 
infrastruktur (tomrør, strømkapacitet, plads i elskabe etc.) med fordel forberedes tidligere – dette 
sparer penge og tid, og sætter samtidig virksomheden på forkant med udviklingen.   

Denne guide er primært rettet mod virksomheder, som råder over et parkeringsareal, som 
benyttes af egne køretøjer, medarbejdere, gæster og offentligheden – eller en kombination af 
disse. Guiden kan også anvendes af uddannelsesinstitutioner og andre typer af offentlige og 
private organisationer som råder over parkeringsarealer.   

Denne vejledning er ikke en erstatning for professionel vejledning fra en autoriseret installatør. 
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Ordforklaring 

EMSP E-mobility service provider, også kaldt platform provider eller platforms-
operatør. En virksomhed som er serviceleverandør og leverer software til at 
styre ladefaciliteter. EMSP’er leverer ikke ladestandere, men udelukkende 
en software løsning til brug af ladestandere. Bruges ofte når virksomheder 
gerne selv vil stå for driften af deres ladestandere. 

Hurtiglader Også kaldt DC-lader eller jævnstrømslader. En højeffektlader, der lader med 
50-100 kW.   Lader med jævnstrøm (DC/Direct Current) og konvertering fra 
veksel- til jævnstrøm sker i laderen og ikke i elbilen. Typisk større og dyrere 
end en normallader, da den tilbyder elbiler højere ladehastighed. Kræver 
oftest udvidelse af eksisterende elinstallation og/eller elkapacitet. 

Ladeboks En væghængt elbillader, typisk med et eller to udtag. 

Ladeinfrastruktur Fælles betegnelse for hele infrastrukturen til opladning af el-køretøjer. 

Ladeoperatør En virksomhed som etablerer, installerer, servicerer og driver ladestandere. 
Kan også omfatte tankstationer, der f.eks. supplerer deres tankstationer 
med ladestandere (typisk lynladere). 

Ladeplads Det areal, der er afsat til, at en elbil kan lade. En ladeplads omfatter også et 
ladepunkt. 

Ladepunkt Et sted, hvor en elbil kan lade – i praksis ladestikket. 

Lader En fællesbetegnelse for flere forskellige typer ladeaggregater (ladeboks, 
ladestander mm.). Også nogen steder også kaldt ladefacilitet. 

Ladestander En stander, der leverer strøm til elbilerne. En ladestander kan have flere 
ladepunkter – dvs. flere ladestik. 

Ladepark Geografisk afgrænset område med mange ladestandere, typisk lynladere, og 
ofte ved motorveje eller andre overordnede veje. 

Ladeøer Flere normalladere samlet i klynger eller ”øer”, så det er let for elbilisten at 
finde en ledig ladestander. 

Lastbalancering På engelsk "load sharing", ”load balancing”, eller ”load management”. 
Teknisk løsning som sikrer, at laderne på en parkeringsplads deler den 
tilrådeværende strøm mellem sig – og at det samlede ladeforbrug aldrig 
overstiger et prædefineret loft. Dvs. hvis den lokale strømkapacitet er fuldt 
opbrugt, og en ny elbil kobler sig på og begynder at lade, vil systemet sørge 
for, at de øvrige elbiler lader langsommere for ikke at overbelaste den lokale 
sikring. 
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Lynlader Også kaldet DC-lader eller jævnstrømslader. En højeffektlader, der lader 
med mindst 150 kW. Lader med jævnstrøm (DC/Direct Current). 
Konvertering fra veksel- til jævnstrøm sker i laderen og ikke i elbilens 
batteri. Den dyreste ladetype, da den tilbyder elbiler den højeste 
ladehastighed. Kræver oftest udvidelse af eksisterende elinstallation 
og/eller elkapacitet. 

Normallader Også kaldet destinationslader, AC-lader og/eller vekselstrømslader. En 
laveffektlader, der leverer vekselstrøm (AC/Alternating Current) på mellem 
3,7-22 kW. Den mest almindelige type oplader, som typisk fylder og koster 
mindst at etablere. Den bruges ved hjemmeopladning, virksomheder og 
detail.   Kan ofte etableres med meget få elektriske tilføjelser til eksisterende 
elinstallation. 

Udtag Stikket i en ladestandere, som bilen kobles til. 

V2G / Vehicle to 
Grid 

En teknologi/metode, der bl.a. via tovejsopladning lader en elbil fungerer 
som batteri i elnettet, der (mod betaling) kan levere el tilbage til elnettet i 
spidsbelastningssituationer. Dermed opnås mindre risiko for en 
overbelastning af elnettet. 
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Sammenfatning 
Lovkrav 
 Vær på forkant med ladestanderbekendtgørelsens krav. Kravene bør ses som minimumskrav. 

• Virksomheder med mere end 20 parkeringspladser skal senest 1. januar 2025 have 
installeret mindst 1 ladestander. Dette krav gælder dog ikke for små og mellemstore 
virksomheder med under 250 medarbejder (SMV'er). 

• Ved renovering af bygninger med mere end 10 parkeringspladser skal der installeres en 
ladestander, hvis udgifterne til dette er under 7% af de samlede ombygningsomkostninger. 

• Ved ny bebyggelse/udvidelse/større renovering er kravet om ladestandere en del af 
byggetilladelsen. 

Behovsafdækning 
 Skab overblik over hvor mange ladestandere, virksomheden forventer at skulle bruge her og 

nu – og i fremtiden når alle biler er elektrificeret. 
 Virksomheden bør undersøge eller vurdere behovet for ladestandere for deres egen bilflåde, 

medarbejdere, gæster og eventuelle andre brugere af virksomhedens parkeringsfaciliteter. 

For at vurdere behovet, bør virksomheden overveje følgende: 
• Hvor mange brugere har behov for opladning? 
• Hvor ofte har brugerne hver især behov for opladning? 
• Hvor lang tid opholder brugerne sig typisk på virksomheden 
• Hvor lang tid har elbilerne brug for at lade? 
• Hvor meget strøm er der brug for? 

 Beslut om virksomheden ønsker, at medarbejdere skal kunne lade til en reduceret pris eller 
ligefrem gratis. Hvis tilfældet skal man være opmærksom på beskatningsregler. 

 Beslut om virksomheden ønsker, at gæster skal kunne lade og i så fald hvordan.   
 Beslut om virksomheden selv ønsker at stå for drift og administration (adgang, afregning osv.) 

af ladeinfrastrukturen, eller om det skal udliciteres til en operatør. 

Valg af løsning 
 Virksomheden skal afdække, om der er behov for normalladere og/eller hurtig-/lynladere. 

Normalladere er den billigste løsning, mens højeffektsladere er dyrere, men giver hurtigere 
opladning. 

 Der bør som udgangspunkt etableres normalladere, da virksomheden dermed understøtter 
alle typer af elbiler. 

 Mulige placeringer herunder strømadgang skal fastlægges. Det kan have afgørende betydning 
for etableringsomkostningerne. Jo tættere ladestanderne placeres ved strømadgang, jo 
billigere, grundet mindre kabel og gravearbejde. 

 Sørg for at klargøre til fremtidig udbygning af ladestandere ved virksomheden, og gerne så 
udrulningen kan ske i etaper, som behovet opstår. Der bør bruges tilstrækkeligt tykke kabler, 
som sikrer nok fremtidig kapacitet og giver minimalt spændingstab. 
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 Lastbalancering og smartladning bør indtænkes som funktionaliteter, der potentielt kan spare 
virksomheden etablerings- og forbrugsomkostninger samt skabe sikkerhed i 
strømforsyningen. 

 Ønsker og krav til ladestanderen og -infrastrukturen bruges til indhentning af tilbud eller 
udbud af opgaven. 

 Den samlede pris for opstilling af ladeinfrastruktur afhænger af en række faktorer, herunder 
typen af ladeløsning, placering af ladestanderne og tilgængelig kapacitet i strømnettet. 

Gennemførsel og drift 
 Etablering af ladestandere skal udføres af autoriseret (ladestander-erfaren) elinstallatør 
 Det en god idé at indhente tilbud fra flere installatører for at sikre konkurrencedygtig pris. 
 En uvildig konsulent kan bistå i planlægnings- og udførelsesfasen. 
 Behovet for vedligeholdelse er forholdsvis lavt, men det bør sikres, at der er en procedure for 

håndtering af fejl uanset om virksomheden selv står for driften eller denne er udliciteret til en 
operatør. 

Tjekliste 
• Hvem benytter parkeringspladsen, og hvor mange har behov for/skal tilbydes opladning? 
• Hvilket lademønster har brugerne? Holder de typisk i mange timer fordelt ud over hele 

døgnet, eller kommer der fx mange brugere i dagtimerne, der kun holder 1-2 timer? 
• Er der behov for én eller flere hurtigladere (20-50 kW)? 
• Hvor mange ladestandere skal I bruge nu, og hvor mange parkeringspladser skal på sigt 

elektrificeres? 
• Hvilken strømadgang er der til opsætning på parkeringspladsen, dvs. strømgrupper og 

ampere ved hoved-/undertavle? (Skal der tilkøbes flere Ampere bliver det hurtigt dyrt, så 
overvej lastbalancering) 

• Hvordan skal ladepunkterne placeres – fritstående, vægmonterede? Er der asfaltarbejde 
involveret? 

• Skal ladestanderne kunne lade smart, så de kan aflaste elnettet og optimere anvendelsen 
af vedvarende energi mm.? 

• Skal virksomheden eje eller leje ladestanderne? Og skal virksomheden være involveret i 
adgangskontrol og afregning med brugerne eller overlade det til en operatør? 

• Skal der være ladestandere dedikeret egne biler, medarbejdere, gæster? Og hvad skal 
prisen være for de forskellige målgrupper? 

• Kan gæster lader udenfor virksomhedens åbningstider? 
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Lovkrav 
Opstilling af ladestandere ved virksomheder er ofte et resultat af én af følgende to grunde – behov 
og/eller efterspørgsel efter lademulighed til egen bilflåde, medarbejdere og gæster eller 
lovmæssige krav jf. ladestanderbekendtgørelsen. Dette afsnit vil summere de lovmæssige krav. 

Ladestanderbekendtgørelsen 
Ladestanderbekendtgørelsen1 trådte i kraft 10. marts 2020. Bekendtgørelsen indeholder 
bestemmelser, der gennemfører dele af EU-direktiver om bygningers energimæssige ydeevne. 

Ladestanderbekendtgørelsen er udstedt med hjemmel i Byggeloven og en del af 
bygningsdirektivet2 . Ladestanderbekendtgørelsen stiller krav til bygningsejeren om forberedelse 
og/eller opstilling af ladestandere ved bygninger i specifikke tilfælde (se Figur 1). Bygningsejeren er 
virksomheder, boligorganisationer, kommuner, regioner og andre, der ejer bygninger. Små og 
Mellemstore Virksomheder (SMV’er3) er i skivende stund undtaget kravet for eksisterende 
bygninger. 

Figur 1: Krav som følge af ladestanderbekendtgørelsen, der trådte i kraft 10. marts 2020. Figur: Rambøll. 

Kravene er minimumskrav og overordnet set inddelt i beboelse og ikke-beboelse og klassificeret 
for ny bebyggelse, bebyggelse der gennemgår større renovering og eksisterende bebyggelse. 

1 https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/181   
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32010L0031&qid=1689603333042   
3 ”Små og mellemstore virksomheder er virksomheder med mindre end 250 medarbejdere og en årlig 
omsætning på under 50 mio. EUR eller en samlet årlig balance på under 43 mio. EUR.” Kilde: Vejledning til 
ladestanderbekendtgørelsen, 1. januar 2021 

https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/181
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32010L0031&qid=1689603333042
https://bygningsreglementet.dk/Vejledninger/Andre_vejledninger/Vejledning/Vejledning-om-laderstander?Layout=ShowAll
https://bygningsreglementet.dk/Vejledninger/Andre_vejledninger/Vejledning/Vejledning-om-laderstander?Layout=ShowAll
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Virksomheder skal især være obs på kravet for eksisterende ikke-beboelsesbygninger med mere 
end 20 parkeringspladser. Senest 1. januar 2025 skal der være installeret mindst 1 ladestander 
(SMV’er undtaget). 

Ved renovering er kravet gældende, når der er tale om ’større ombygninger’, hvilket defineres ud 
fra, at følgende opfyldes: 

• Der er mere end 10 parkeringspladser tilknyttet bygningen efter ombygningen 
• Der skal pågå et byggearbejde på bygningen 
• Parkeringsanlægget eller den elektriske infrastruktur i bygningen skal ombygges 
• Udgifterne til etableringen af ladestandere og forberedelse for ladestandere er under 7% 

af de samlede ombygningsomkostninger 

Ved ny bebyggelse/udvidelse/større renovering er kravet fra ladestanderbekendtgørelsen en del af 
byggetilladelsen. 

Der er intet krav i ladestanderbekendtgørelsen om, at ladestanderne skal være offentligt 
tilgængelige og/eller varetages af ladeoperatører. 

Ladestanderen skal være placeret på de parkeringspladser, der er anlagt i tilknytning til bygningen, 
hvilket ikke behøves at være en enkelt parkeringsplads eller på samme matrikel som bygningen. 

Det anbefales, at ladestanderbekendtgørelsen ses som et minimum – en virksomhed vil 
sandsynligvis være på bagkant med behovet fra parkeringsarealets brugere, hvis ikke 
virksomheden, uanset bygningstype og størrelse, påbegynder forberedelser til mindst 20% 
ladepladser. 

Der findes en vejledning til bekendtgørelsen, som beskriver reglerne nærmere4 . Der står blandt 
andet noget omkring særlige regler, hvis virksomhedens parkeringsareal har ”blandede brugere”. 

Der er i skrivende stund fremsat et forslag til Europa Parlamentets og Rådets direktiv om 
bygningers energimæssige ydeevne (omarbejdning)5 . Der kan med udgangspunkt i det fremsatte 
forslag forventes revidering af ladestanderbekendtgørelsen med skærpede krav til følge. 

4 https://bygningsreglementet.dk/Vejledninger/Andre_vejledninger/Vejledning/Vejledning-om-laderstander   
5 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=EP%3AP9_TA%282023%290068&qid=1689248303388   

https://bygningsreglementet.dk/Vejledninger/Andre_vejledninger/Vejledning/Vejledning-om-laderstander
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=EP%3AP9_TA%282023%290068&qid=1689248303388
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=EP%3AP9_TA%282023%290068&qid=1689248303388
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Behovsafdækning 
Dette afsnit giver råd til, hvordan virksomhedens behov for opladning kan vurderes. Der vil være 
fokus på virksomhedens egen bilflåde, medarbejderne, gæster og eventuelle andre brugere af 
virksomhedens parkeringsfaciliteter. 

De forskellige brugere på parkeringsfaciliteterne.   
Mulighed for opladning for medarbejdere, gæster og besøgende kan ses som et vigtigt og 
værdiskabende gode, som virksomheden tilbyder sit eget miljø af brugere. Samtidig giver det en 
samfundsmæssig værdi ved at hjælpe flere danskere med at skifte til elbil. 

Virksomhedens egne biler 
Hvis virksomhedens egne biler er ude at køre hele eller det meste af dagen, kræver de kun 
opladningsmulighed fra endt arbejdsdag til næste morgen. Til gengæld skal der i så fald være en 
dedikeret ladestander til hver af virksomhedens elbiler. Hvis virksomhedens biler både er ude, men 
også holder længere tid på virksomhedens parkeringsplads i løbet af dagen, kan opladning i løbet 
af arbejdsdagen måske godt dække elbilens opladningsbehov.   

Medarbejdere 
Hvis medarbejderne ikke har mulighed for at oplade deres elbil ved deres bolig, kan de have stor 
fordel af at kunne oplade i arbejdstiden ved virksomheden. Bruger medarbejderne deres egen bil 
(privat eller firmabetalt bil) til arbejdskørsel, kan de også have brug for opladning i løbet af 
arbejdsdagen. Ligeledes er det en faktor, om medarbejderne generelt er på virksomheden gennem 
hele arbejdsdagen/om medarbejdernes biler er parkeret samme sted gennem hele arbejdsdagen. 
Det er i den forbindelse også vigtigt at huske, at hvis medarbejderne arbejder i skiftehold, 
overlapper parkeringsbehovet oftest, og dermed kan behovet for ladestandere være dobbelt så 
stort.   

Gæster 
Hvis virksomhedens besøgende bliver så længe, at det er fordelagtigt for dem at oplade deres elbil 
under besøget, kan det for eksempel spare dem for at skulle søge efter en anden lademulighed i 
nærheden, før de fortsætter til deres næste destination eller kører hjem. 

Andre brugere af virksomhedens parkeringsfaciliteter 
Hvis det er muligt for andre at bruge virksomhedens parkeringsfaciliteter/at parkeringspladsen er 
tilgængelig for offentligheden, skal dette også tages med i betragtning. Her er det selvfølgelig en 
faktor, om brugen sker indenfor virksomhedens arbejdstid, udenfor virksomhedens arbejdstid, og 
om det er regelmæssigt brug fx som beboerparkering og/eller gæsteparkering.   
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Ladestandere til de forskellige brugere 
Virksomhedens egne biler 
Hvilken type ladestander, som virksomhedens egne biler har behov for, er lettest at beregne, hvis 
virksomhedens flåde har et kendt og forudsigeligt kørselsmønster. 

Udgangspunktet for de fleste virksomheder vil være at se, om behovet kan dækkes med 
normalladere – placeret ved hver enkelt parkeringsplads– eller ved en gruppe af delte 
parkeringspladser – til flådens biler. Der vil dog være tilfælde, hvor virksomhedens biler, pga. 
forskelle i kørselsmønstre, kan dele ladepladser imellem sig. 

For virksomheder med et særligt stort kørselsbehov, bør man overveje hurtig- eller lynladere, som 
giver en væsentlig kortere opladningstid. Der henvises i øvrigt til guiden ”Anskaffelse af elbiler & 
ladestandere” på websiden Elbilviden.dk6 , hvor man kan læse mere om overvejelser for 
flådeejere7 . 

Medarbejdere 
Som et groft gennemsnit vil en elbilist have behov for at lade ca. én gang om ugen. Hvorved op til 
fem medarbejdere med elbil teoretisk vil kunne dele én ladeplads, hvis de alle har behov for 
arbejdsopladning. Er der tale om plug-in hybridbiler er behovet et andet, da en plug-in hybrid 
optage meget kapacitet i kollektiv ladeinfrastruktur, da batteriet kun kan modtage strøm med en 
begrænset hastighed, typisk 3,7kW (AC-opladning). Batteriet giver typisk mulighed for at køre ca. 
50 km på el, hvorfor der vil være behov for opladning dagligt eller næsten dagligt alt efter 
afstanden til arbejde. 

Det faktiske behov for ladepladser til medarbejdere afhænger primært af: 
• Antal medarbejdere som har, og/eller påregner, at anskaffe elbil 
• Medarbejdere som reelt har behov for, eller ønske om opladning på arbejdet 
• Medarbejdere med plug-in-hybridbil, som har ønske om opladning på arbejdet 

Det er særligt i tætbefolkede byområder, at elbilister vil have dårligere mulighed for 
hjemmeopladning, og hvor opladning ved arbejdspladsen kan blive efterspurgt. Det samme kan 
være gældende for medarbejdere med lang afstand mellem hjem og arbejdsplads. 

Medarbejdere kan med fordel aktivt inddrages i virksomhedens beslutning vedr. ladeinfrastruktur 
ved, at virksomheden spørger ind til planer om indkøb af elbil og behov for opladning på 
arbejdspladsen. Dette kan gøre det nemmere for virksomheden at vurdere behovet for antal 
ladestandere. 

Gæster 
Virksomheders gæster kan typisk have et kortere ophold ved virksomheden og kan have glæde af 

6 https://www.elbilviden.dk/ 
7 https://elbilviden.dk/wp-content/uploads/2020/09/Guide-Til-flaadeejere-nyeste.pdf 

https://www.elbilviden.dk/
https://elbilviden.dk/wp-content/uploads/2020/09/Guide-Til-flaadeejere-nyeste.pdf
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ladepladser. Normalladning ved 11-22 kW vil normalt være tilstrækkeligt for gæster, som vil få 55- 
110 km rækkevidde for hver time besøget varer. 

Som en grov regel kan man gå ud fra, at mindst 20% af virksomhedens gæster på sigt vil have et 
behov for opladning. 

Andre brugere af virksomhedens parkeringsfaciliteter 
Offentligheden kan gives adgang til virksomhedens ladeinfrastruktur i perioder, hvor den 
primært står ubrugt, fx om natten. Det er vigtigt med klare parkeringsregler for at forhindre, at 
offentligheden optager pladser, når virksomhedens egne brugere har behov. 

Om offentlig adgang er relevant, kan afhænge af virksomhedens placering, især i tætbefolkede 
områder, eller hvis virksomheden ønsker at skabe en god relation til nærmiljøet.   

Ved ønske om offentligt tilgængelige ladestandere skal det sikres, at ladestanderne kan 
offentliggøres, ofte gennem en app, så elbilisterne kan se, at der er en lademulighed ved 
virksomheden. Når denne funktion er aktiveret, bliver ladestanderen synlig på den pågældende 
ladeoperatørs eller platformsoperatørs online ladekort. Alternativt kan ladestanderen manuelt 
registreres på et open source ladekort. 

Bestemmelse af behov 
Det anbefales, at virksomheden overvejer det samlede behov for opladning, ud fra de forskellige 
slags brugere, som benytter virksomhedens parkeringsfaciliteter. Følgende kan bruges som 
overordnet anbefaling for de enkelte brugergrupper. Der kan dog være lokale forhold, som taler 
for anden mængde. 

Brugergruppe Anbefaling 
Egen bilflåde Op til 1 ladestander pr. køretøj 
Medarbejdere (privat eller firmabil) Mindst 20% af delte parkeringspladser til 

medarbejdere og gæster 
Gæster Afhænger af antal gæster – deles med 

medarbejderne eller yderligere 20% af delte 
parkeringspladser til medarbejdere og gæster 

Andre brugere af virksomhedens 
parkeringsfaciliteter   

Hvis ladestanderne laves offentligt 
tilgængelige: Adgang til ladestanderne tiltænkt 
medarbejdere og gæster. 
evt. kun udenfor virksomhedens arbejdstid 
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Betalingsstruktur 
Når virksomheden etablerer ladestandere, skal betalingsstrukturen fastlægges – Skal 
virksomheden selv står for drift og betaling, delvist, eller ej? 

Ladeoperatører har varierende prisstrukturer; nogle differentierer via en app, andre med 
ladebrikker. Ladebrikker kan for eksempel have forskellige priser for brik-brugere versus spontane 
lade-sessioner. Priser kan justeres ud fra dags- eller gennemsnitspriser. Uanset om ladestanderne 
styres af en ladeoperatør eller virksomheden selv via software fra en platformsoperatør, kan 
medarbejderne gives gratis eller reducerede priser. Dette administreres via medarbejdernes lade-
app eller brik. 

Hvis virksomheden vil tilbyde gratis opladning til medarbejdernes private biler, vil dette af Skat 
anses som et medarbejdergode, som skal beskattes. Dette kræver, at virksomheden kan notere 
medarbejdernes individuelle forbrug og registrere dette hos Skat. Dette gælder ikke for firmabiler 
på hvide eller gule plader.8 Ligeledes gælder, at medarbejdere med firmabil, som får en 
arbejdspladsbetalt ladeløsning sat op ved hjemmet, ikke skal beskattes af udgifter til denne 
ladeløsning og dens installation. Dette gjaldt i første omgang firmabiler på gule plader – men 
gælder fra 1. juli 2021 også firmabiler på hvide plader. 9 

Operatører tillader ofte adgangsbegrænsninger til ladestanderne baseret på personer eller 
tidspunkter. Dette er nyttigt, når forskellige grupper skal have varierende priser. 

Der er stor fleksibilitet blandt de fleste operatører omkring betaling. Virksomheden kan få en 
samlet eller opdelt regning for elforbrug, leje og service. Operatører kan også håndtere 
reducerede priser for medarbejdere og endda tilbyde hjemmeladestandere med afgiftsrefusion. 

Virksomheden kan få refusion af elafgiften, hvis det er virksomhedens strøm, der bruges til 
ladestanderne. Hvis strømmen tages fra elskab ved vejen, kan refusion ikke opnås. 

Gæster 
Virksomheden kan stille gratis opladning til rådighed for gæster uden de problematikker ift. Skat, 
som gør sig gældende for medarbejdere.10 

Hvis virksomheden har valgt en ladeoperatør til at håndtere ladestanderne, kan gæsterne lade 
(egenbetalt ladning) på lige vilkår som offentlighed via fx app-løsning (såfremt ladestanderne er 
offentligt tilgængelige hele tiden). Ellers må virksomheden have en virksomhedsadgang (som 
håndteres af fx receptionen) eller brik, som gæsterne kan bruge ved opladning, hvor virksomheden 
så betaler for opladningen eller laver en afregning med gæsten. 

8 https://info.skat.dk/data.aspx?oid=2364648 
9 https://elbilviden.dk/erhverv/saet-stroem-til-jeres-bilflaade/elbil-som-firmabil/ 
10 https://info.skat.dk/data.aspx?oid=2364648   

https://info.skat.dk/data.aspx?oid=2364648
https://elbilviden.dk/erhverv/saet-stroem-til-jeres-bilflaade/elbil-som-firmabil/
https://info.skat.dk/data.aspx?oid=2364648
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Valg af løsning 
Virksomheden kan have forskellige ønsker til monteringen af ladestanderen/-erne. Det kan være 
praktiske, æstetiske, økonomiske hensyn eller noget helt fjerde. Dette afsnit vil komme omkring 
nogle af de muligheder og overvejelser, som virksomheden kan have i valget af løsning. 

Rådgivning 
Det kan være en god ide at få vejledning omkring ladestandertype, opsætning, vedligehold og drift 
af enten en autoriseret elinstallatør eller rådgiver/konsulent, som har kendskab til nyeste viden på 
området og/eller erfaring med opsætning af ladeinfrastruktur. 

Uanset om virksomheden vælger at få rådgivning eller ej, er følgende forhold vigtige for 
virksomheden at tage stilling til. 

Ladeløsning 
Første vigtige punkt er, hvorvidt virksomheden i behovsafdækningen er landet på normalladere, 
hurtigladere, lynladere eller en kombination af disse. 

Som beskrevet vil langt de fleste virksomheder have behov for opsætning af normalladere. 
Normalladere er den billigste ladetype at etablere, hvilket selvfølgelig også skal sammenholdes 
med behovsafdækningen. 

Normallader 
De fleste virksomheder etablerer normalladere på grund af omkostningseffektiviteten. 
Normalladere har europæisk 3-faset Type 2-stik og kan ofte håndtere 22 kW (32 ampere/3 faser), 
selvom ikke alle elbiler kan udnytte dette. Når de kan, tilføjer 22 kW opladning op til 110 km 
rækkevidde pr. time, og ved 11kW det halve. 

De fleste løsninger vil være baseret på en fritstående ladestander med to ladeudtag, en ladeboks 
med ét eller to udtag eller to ladebokse med fælles pæl, se Figur 2. 
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Figur 2: Forskellige former for ladeløsning; fritstående ladestander, ladeboks monteret på pæl (evt. 2 stk. på én pæl) og vægmonteret ladeboks. Figur: DTU 

Wind. 

Fritstående og pælmonterede ladepunkter kan typisk forsynes gennem tomrør, mens 
vægmonterede kan forsynes via kabelbakke. 

Uanset om der er tale om ladestander eller -boks, anbefales det at opsætte ladestandere, der er 
dimensioneret til 22 kW, da alle bilmodeller kan udnytte deres højst mulige ladehastighed (se Figur 
3), og da prisforskellen mellem 11 og 22 kW ladeløsninger er forholdsvis beskeden. Betingelsen for 
denne anbefaling er dog, at virksomheden samtidig overvejer at indføre lastbalancering, så 
understøttelsen af 22 kW ladning ikke samtidig øger det samlede behov for strømkapacitet ved 
parkeringspladsen (indkøb af ampere). Nogle ladestandere eller bokse med to udtag kan lave 
intern lastbalancering/strømdeling, så de kan deles om f.eks. 22 kW. Dermed kan én elbil lades 
med 22 kW, mens to elbiler, som lader samtidig, kan få tildelt 11 kW hver. 

Figur 3: Ladeeffekt som ladestanderen bør kunne tilbyde pr. udtag. Figur: DTU Wind. 
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Hurtig- og lynlader 
Ved større parkeringsområder (20 < ladeudtag) bør det overvejes at tilføje en 50 kW hurtiglader, 
selvom omkostningerne er højere (op til 450-600.000 kr.), og strømkravet er større (op til 125 
ampere). Nogle steder kan det også være, at en lynlader er det rigtige valg. 

Hurtigladere oplader elbiler med en effekt på typisk 50 kW. Kan lade en elbil fra 10 til 80 % på 
30-60 minutter. 

Lynladere oplader elbiler med en effekt på 100 kW eller derover. Kan lade en elbil fra 10 til 80 % 
på 20-30 minutter. 

Ladehastighed 
For alle 3 ladestandertyper (normal- og højeffektsladere) er det vigtigt at pointere, at hastigheden 
på opladning afhænger af mange andre faktorer. Ting som, hvorvidt batteriet er varmt eller koldt, 
og hvor meget det allerede er ladt op, har også stor indflydelse på, hvor mange kW elbilen 
modtager. 

Lastbalancering 
Lastbalancering, som fordeler tilgængelig strøm mellem ladende biler, er økonomisk fornuftig, især 
for virksomheder med flere ladestandere. Dette sikrer optimal strømfordeling og forhindrer 
overbelastning. Det kan også mindske behovet for dyre opgraderinger, da elbiler ofte oplades 
forskudt og ikke altid kræver maksimal strøm. 

Der skelnes mellem statisk og dynamisk lastbalancering. 

Statisk Lastbalancering: Ved ladestandere til elbiler henviser statisk lastbalancering til en 
forudbestemt fordeling af strøm mellem de tilsluttede biler. For eksempel, hvis en ladestations 
samlede kapacitet er 22 kW, og to biler er tilsluttet, vil strømmen blive delt jævnt, hvilket giver 
hver bil 11 kW, uanset individuelle ladebehov. 

Dynamisk Lastbalancering: Dynamisk lastbalancering justerer strømfordelingen baseret på de 
aktuelle behov af de tilsluttede elbiler. Hvis to biler med forskellige ladekapaciteter er tilsluttet, 
vil systemet tildele strøm baseret på hver elbils specifikke behov, hvilket sikrer en mere effektiv 
udnyttelse af den tilgængelige strøm. 

Hvis f.eks. fem ladepunkter på 11 kW (16 A pr. lader) skal anvendes samtidigt, så kræver det 
umiddelbart et forsyningsomfang på 80 A. Men reelt lader elbilerne tit forskudt og/eller holder 
parkeret i så lang tid (f.eks. hen over arbejdsdagen eller natten), at de ikke behøver 11 kW for at 
opnå en fuld opladning i det pågældende tidsrum. 

Figur 4 illustrerer netop dette eksempel, hvor man ved brug af lastbalancering kan nøjes med et 
forsyningsomfang på 32 A (22 kW) i stedet for 80 A. Klokken 10 er der således to biler, der begge 
lader med fuld effekt på 11 kW. Klokken 12 kommer en tredje bil til, og lastbalanceringen skruer 
nu effekten ned til 7,3 kW pr. bil. Klokken 14 sættes så yderligere to biler til opladning, og de får 
fuld effekt, da de andre tre biler i mellemtiden er færdige med at lade. 
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Figur 4: Illustration af princippet i statisk lastbalancering, hvor elbilerne deler den forhåndenværende kapacitet. Figur: Rambøll. 

Smartladning 
Smartladning gør, at elbilernes forbrug kan skubbes til tidspunkter, hvor strømmen er billigst 
og/eller grønnest – hvis en elbil holder parkeret over en hel arbejdsdag, er det ofte muligt at 
skubbe til forbruget, uden at dette påvirker elbilistens behov ift. kørsel. Hvis denne funktionalitet 
ønskes, bør virksomheden sikre sig, funktionaliteten tilbydes ved den ønskede ladestander.   

Mens lastbalancering er den første/primære funktion, som virksomheder bør overveje – anses 
smartladning som en vigtig fremtidssikring af ladeinfrastrukturen. 

Der henvises desuden til rapporten ”Smartladning og V2X for virksomheder” på websiden 
Elbilviden.dk11 

11 https://www.elbilviden.dk/ 

https://www.elbilviden.dk/
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Udrulning 
Udrulningen af ladeinfrastruktur kan ske i de følgende 4 trin: 

1. Planlæg og klargør ladepladser: Undersøg hvor meget strøm, der er adgang til ved 
parkeringspladsen, og beslut hvordan strømmen skal fremføres. Installer tomrør eller 
kabelbakker til alle fremtidige ladepladser så tidligt som muligt - denne strategi flugter 
med krav i ladestanderbekendtgørelsen. 

2. Opgrader strømforsyning (om nødvendigt): det kan blive nødvendigt at sikre ekstra strøm 
til parkeringsarealet. Dette kan udgøre en større udgift pga. muligt gravearbejde og 
tilslutningsgebyr. Overvej om lastbalancering kan reducere/udskyde dette behov. 

3. Træk strømkabel: Trækning af kabler fra strømtavle til parkeringsplads via de 
forberedelser, som er fortaget i trin 1. 

4. Installér ladepunkt: Ladepunkter opstilles, tilsluttes og kommissioneres af autoriseret el-
installatør. 

Figur 5: Grafisk opstilling af udrulningsprocessen. Figur: DTU Wind. 

Det er første etape (klargøring), som virksomheden bør tage fat i med det samme. Etape 2-4 kan 
udføres og gentages i takt med, at behovet stiger. 

Princippet bag denne fremgang er, at det bliver billigere og hurtigere at udvide med flere 
ladepunkter, eftersom f.eks. tomrør og kabelbakker allerede er klargjort til fremtidige ladepladser, 
og at der allerede er etableret en plan for hvilke og hvor mange ladepladser, som på sigt skal 
etableres. 

Der er følgende tekniske anbefalinger til udrulningen: 
• Sikre adgang til en god jordforbindelse: Overgangsmodstand til jord skal være under 50 

ohm. Nogle ladestandere og elbiler kræver en god jordforbindelse for at virke. 
• Spar ikke på kabeltykkelsen: Marginalomkostningen for et tykkere strømkabel (højere 

kvadrat på kablet) er lav, set i forhold til den øvrige etableringsudgift og er samtidig med til 
at fremtidssikre infrastrukturen. 

• Ladesamtidighed: Typisk kan man regne med at højst 30-40 % af parkeringsarealets elbiler 
vil lade på samme tid. Dette er dog også meget afhængigt af antallet af elbiler og typen af 
elbilbrugere. Hvis man er i tvivl, bør man anvende lastbalancering. 
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Den samlede løsning og pris 
Omkostningen for opstilling af ladeinfrastruktur udgøres både af (1) selve ladeløsningerne 
(landestander/-boks) samt selve installationen samt (2) den bagvedliggende klargøring. 

Mens prisen på ladeløsning og installation er forholdsvis forudsigelig, kan udgifter til den 
bagvedliggende klargøring variere meget ift. placering af ladestanderne og tilgængelig kapacitet i 
nærmeste strømtavle. Den samlede pris per 22 kW ladepunkt kan derfor variere fra 20.000-50.000 
kr. i forhold til disse faktorer. 

I takt med den grønne omstilling og den stigende udbredelse af elbiler bliver det stadig vigtigere 
for virksomheder at understøtte denne udvikling. At tilbyde opladning nær den faktiske elpris kan 
spille en nøglerolle i denne kontekst. Mange medarbejdere og gæster har ikke mulighed for at 
etablere egen ladeinfrastruktur derhjemme, enten på grund af pladsmangel, ejendomstype eller 
andre forhindringer. Disse personer er derfor ofte nødt til at benytte offentlige ladestandere, hvor 
priserne kan være markant højere end den faktiske elpris. Dette kan bremse eller i værste fald 
udelukke nogle fra at skifte til elbil, da de høje omkostninger ved opladning kan virke 
afskrækkende. Virksomheder, der tilbyder opladning til en pris, der ligger tæt på den faktiske 
elpris, kan derfor ikke kun styrke deres grønne profil, men også spille en vigtig rolle i at gøre den 
grønne omstilling mere tilgængelig for en bredere gruppe mennesker. Især dem der står overfor 
udfordringer med hjemmeladning. 

  
Figur 6: Hvad afgør prisen? Flere forhold har betydning for omkostningen for opstilling af ladeinfrastruktur hos virksomheden. Figur: DTU Wind. 
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Estimater for de faste og variable udgifter pr. ladepunkt (opgjort i 2023-priser) 
Type Pris (uden moms) 
Faste udgifter per ladepunkt 
Ladepunkt 22 kW (3P/32A) 6,000 – 12,000 kr. 
Etablering og installation 5,000 – 6,000 kr. 
Variable udgifter - klargøring 
Opgradering af strømkapacitet / ampere 
indkøb 

1200 kr./ampere 

Kabling til ladestander inkl. gravearbejde 500-1500 kr./meter 
Tabel 1: Estimater for faste og variable udgifter ved etablering af ladepunkter (opgjort i 2023-priser) Kilde: Rambølls erfaringspriser. 

Udover ovenstående udgifter skal der beregnes udgifter til drift og eventuelle faste betalinger til 
operatør. Disse udgifter kan dække monitorering, servicering og eventuelt leje af ladepunkter. 

Virksomheden kan undgå at betale for etablering (evt. tjene penge på etablering), hvis lokaliteten 
er attraktiv for ladeoperatøren. Attraktivitet bliver afgjort af mange faktorer. Især trafikmængden 
og tilgængeligheden har stor betydning. Det er fx vigtigt, at placeringen er synlig fra vejen. Det er 
også vigtigt, at lokaliteten er et sted, hvor folk har behov for at lade. Dette vil ofte være i områder, 
hvor folk ikke kan lade hjemme eller områder med mange butikker. I visse tilfælde kan placeringer 
nær motorvejsafkørsler også være attraktive. Fælles for alle vil være, at ladestanderne skal være 
offentligt tilgængelige 100 % af tiden. 

Tilbudsindhentning 
Udbydere af ladeinfrastruktur tilbyder ofte uvildige møder for tilbudsafgivelse. Ved få 
ladestandere gives standardtilbud, men større projekter involverer personlig konsultation for 
detaljerede tilbud. For mange virksomheder er få tilbud tilstrækkelige for at få en god pris og 
indsigt. Ved større projekter med mange standere på forskellige lokationer kan et udbud være 
fordelagtigt, da det specificerer krav og gør tilbud sammenlignelige. Dog kræver udbud tid, 
kompetence og kan være omkostningstungt. At konsultere en ekspert i udbudsprocesser er 
anbefalet, især hvis virksomheden mangler erfaring. Udbud er ideelle for dem, der ikke vil 
håndtere daglig drift af ladestanderne. Vær opmærksom på, at de krav, I stiller i udbuddet, kan 
påvirke prisen. Jo mere specifikke krav, des højere pris. 
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Gennemførsel og drift 
Når virksomheden er nået så langt i processen, at behovet er afdækket, og en ønsket løsning er 
valgt, er det tid til at se på selve etableringen og den efterfølgende vedligeholdelse og drift. Dette 
afsnit giver et oprids af disse. 

El-installatør 
Alt el-arbejde med installationer til ladebokse og opsætning af selve ladeboksene er 
autorisationspligtigt. Det kan være en fordel at bruge en installatør med erfaring med 
ladeinfrastruktur, da dimensionering af elbilinstallationer ikke er det samme som at dimensionere 
almindelige installationer. For at sikre, at alle typer elbiler kan lade, skal overgangsmodstand til 
jord være under 50 ohm. 

Selvom man forbereder til 3-faset opladning, er der stadig få elbiler, som blot oplader på én fase. 
Dermed anbefales, at man ”roterer” faserne mellem hver ladeudtag, så belastningen bliver jævnt 
fordelt på alle tre faser og ikke kun én. Nogle smarte ladepunkter kan dog selv håndtere dette og 
skal derfor ikke roteres.   

Hvis virksomheden har lavet de anbefalede forberedelser, er det forholdsvist hurtigt og simpelt at 
tilføje nye ladepunkter. 

Drift 
I de fleste tilfælde er behovet for vedligeholdelse forholdsvis lavt. Hvis en ladeoperatør står for 
opstilling af virksomhedens ladestandere, kan dette ansvar tilfalde denne operatør. I de tilfælde 
hvor virksomheden selv har stået for anskaffelse af ladeinfrastruktur, er det vigtigt, at 
virksomheden har en procedure for håndtering af fejl på udstyret - evt. gennem aftale/kontrakt 
med en el-installatør. Vigtigst er det, at der hurtigt kan sættes ind ved fejl, gerne med 
telefonnummer/email til fejlmelding direkte ved ladestanderne. 
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Cases 
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Dansk Miljø- og Energistyring A/S har selv styringen   
I forbindelse med nybyggeri/tilbygning, blev der i 
2020/21 sat gang i arbejdet med at se på 
etablering af ladestandere ved virksomheden. 
Der havde på det tidspunkt allerede været 
enkelte gæster/kunder, som havde efterspurgt 
muligheden for at oplade deres elbil, mens de 
var på besøg hos DME. Desuden har DME et 
ønske om en grøn profil i relations til deres 
arbejdsfelt. DME har endnu ikke elbiler i deres 
flåde, men er i gang med at undersøge 
elbilmarkedet for hvilken eller hvilke, der kan 
passe ind i virksomhedens behov.   

Medejer Kim Villadsen har haft hele opgaven 
med at undersøge løsningsmuligheder og stået for at få det etableret. Kim havde på forhånd ingen 
kendskab til ladestandermarkedet – hverken professionelt eller privat. ”Jeg tænker dog, at vi i DME 
har en fordel, da vi er en virksomhed, hvor størstedelen af medarbejderne er elektrikere og 
elinstallatører.” siger Kim Villadsen.   Så især de elektriske dele af opgaven var kendt for ham. 

Kim havde hørt om, at der vist var noget med nogle krav om etablering af ladestandere ved 
byggeri, men ikke hvilke krav der reelt var, og hvor kravene kom fra. I forbindelse med byggesagen 
blev han heller ikke præsenteret for specifikke krav. Dog var etableringen og klargøring til 
fremtidige ladestandere en del af byggesagsmaterialet. 

Forberedelse til fremtidig etablering af ladestandere   
DME har i forbindelse med byggeriet og etablering og ombygning af parkeringsplads lagt tomrør 
ned som forberedelse til fremtidig etablering af ladestandere. Ca. halvdelen af 
parkeringspladserne er på den måde forbedret til ladestandere. Desuden har DME sikret plads til 
etableringen af ladestanderne i virksomhedens hovedeltavle. Ligesom der er sikret nok elkapacitet 
med yderligere Ampere-indkøb i forbindelse med nybyggeriet. 

Virksomhedsprofil 
Dansk Miljø- og Energistyring A/S laver 
automationsløsninger til forsynings-
sektoren. Fra vand og spildevand til 
fjernvarme og biogas samt industri. 
Virksomheden har specialister til alle dele 
af opgaven; fra el-projekteringen, over 
tavlebygningen, hardware-/software-
programmeringen, brugerinterface, server 
og netværk til it-sikkerhed. DME havde i 
2023 35-års jubilæum og er især de sidste 
5-7 år vokset stødt. Medio 2023 har DME 
70 ansatte. 
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Figur 7: DME har forberedt til fremtidige ladestandere, ved at lægge tomrør i kanten af parkeringspladsen samt gøre plads i sikringsskabet til fremtidige 

sikringer. Fotos: Rambøll. 

Valgt løsning – DME har styringen 
Kim har til DME valgt en løsning, hvor han selv har indkøbt ladestanderne, fået dem monteret af 
en lokal elinstallatør og så dertil har købt en abonnementsløsning hos en platformsoperatør, som 
sikrer kommunikationen til og imellem de enkelte ladestandere. Han endte på denne løsning efter 
kontakt til et par lokale elinstallatør-firmaer, som han vidste havde gjort i ladestandere samt én af 
virksomhedens produktleverandører. Han havde også undersøgt muligheden for at leje 
ladestandere hos en ladeoperatør, men syntes ikke det matchede med virksomhedens behov. 

I forbindelse med valget af løsning, var det vigtigt for Kim, at ladestanderne skulle være robuste, 
driftssikre og med 4G-opkobling, så de pga. it-sikkerhed ikke skulle kobles på virksomhedens wifi. 
”Det der også var vigtigt, var at vi kunne lade med alt det, vi kunne, uden at springe sikringerne. 
Derfor valgte jeg denne løsning, fordi de havde mulighed for load management/lastbalancering, 
hvor man undgår overbelastning af sikringerne.” fortæller Kim Villadsen om valget af løsning. Og 
endelig skulle fakturering for opladning ske uden, at DMEs bogholder skulle inddrages. 

DME har valgt en betalingsstruktur, hvor medarbejdere kan tilmeldes virksomhedens ladeløsning 
og lade til fastsat pris liggende lige over, hvad virksomheden giver pr. kWh. Gæster lader gratis 
vha. ladebrik, som udleveres i receptionen. 
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Figur 8: DME har valgt at dedikere en ladestander tæt ved deres hovedindgang til deres gæster. Desuden er der overvejelser om at gøre ladestanderen ud 

mod vejen offentligt tilgængelig udenfor virksomhedens arbejdstid. Fotos: Rambøll. 

Fortsat udvikling 
Kim har haft overvejelser omkring at gøre én af virksomhedens lader, som står ud mod vejen, 
offentligt tilgængelig på tidspunkter, hvor virksomhedens parkeringsplads ikke bruges af 
medarbejdere; om aftenen/natten og i weekenden. På den måde kan beboerne i de 
bagvedliggende rækkehuse og deres besøgende få nem adgang til ladefacilitet. Løsningen er endnu 
ikke implementeret, men på listen over kommende tiltag. 

DME har medio 2023 fire etablerede ladestandere. En af virksomhedens ladestandere er dedikeret 
virksomhedens gæster. Der er bestilt fire ladestandere mere, som forventes opsat inden udgangen 
af 2023. Ved de nye ladestandere kommer der til at være fastmonteret kabel, hvor de tidligere 
opsatte er modeller, hvor elbilisten selv skal have sit eget kabel med.   

Overordnede erfaring fra processen 
- Ladeoperatørmarkedet er ekstremt svært at finde rundt i. Det er nærmest umuligt at 

gennemskue, hvem der er på markedet, og hvad de kan. Hovedparten kan man ikke 
ringe til, men blot skrive til (en chatrobot). 

- Ladestandermarkedet er lidt mere tilgængelig. Det er relativt nemt at finde mange 
forskellige typer ladestandere, men det kan være lidt sværere at finde ud af hvilken 
type, der er bedst / kan alt det man har brug for på sigt (især hvis man ikke har fundet 
ud af, hvad der er smart i forhold til ens virksomhed at ladestanderen kan i fremtiden)   
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Rambøll har opsat ladeinfrastruktur ved lejede lokaliteter 
Etableringen af ladestandere i Rambølls bygninger på alle 
12 lokationer i Danmark var en udfordrende opgave, især 
med hensyn til forberedelse og kabelføring. Rambøll, som 
lejer sig ind i alle disse bygninger, mødte dog stor forståelse 
og samarbejdsvilje fra bygningsejernes side. Takket være 
dialog og forudgående planlægning blev udfordringerne 
hurtigt overvundet. Der blev også taget højde for fremtidig 
ekspansion ved at sikre ekstra kapacitet i elinstallationerne. 

Etablering, klargøring og samarbejde med udlejere 
Selvom processen med at introducere ladestandere i 
bygningerne krævede betydelig planlægning, især med 
hensyn til etablering af kabler, var opgaven alligevel 
overskuelig og uden de store komplikationer. Interessant 
nok er Rambøll lejer i alle disse bygninger. Dette kunne 
have skabt nogle udfordringer med etablering af kabler og 
strømtavler, men takket være en tidlig dialog med ejerne af bygningerne, var stort set alle udlejere 
meget forstående og imødekommende overfor projektet. Med deres støtte blev det også sikret, at 
der er tilstrækkelig kapacitet i ledningerne til eventuelle fremtidige ladestander-tilføjelser. 

Outsourcing: en strategisk beslutning 
Da Rambøll ikke er en virksomhed, som normalt varetager daglig drift, valgte de at udbyde hele 
processen - fra opsætning til daglig drift.   Operatørerne tager sig af både vedligeholdelse og drift af 
de offentlige ladestandere ved Rambølls lokationer. Dette betyder, at Rambøll ikke selv ejer 
standerne, men i stedet har en lejeaftale med operatørerne. Dette valg er truffet på baggrund af, 
at der ikke er en driftsafdeling i Rambøll. Alt facility management ved Rambølls bygninger bliver 
også håndteret af underleverandører, så det var naturligt, at dette også skulle være tilfældet med 
Rambølls ladestandere. 

Virksomhedsprofil 
Rambøll er en global rådgivnings-
virksomhed, som arbejder inden for 
ingeniør-, design- og konsulent-
tjenester. Virksomheden bidrager bl.a. 
til at løse komplekse udfordringer inden 
for urbanisering og klimaændringer. 
Med bæredygtighed i fokus arbejder 
Rambøll for at levere inspirerende og 
langsigtet løsninger, der hjælper 
kunder, brugere og samfundet som 
helhed. Rambøll har 12 kontorer i 
Danmark og er til stede i 35 lande. 
Virksomheden beskæftiger i alt ca. 
4.100 medarbejdere i Danmark. 
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Figur 9: Rambølls flåde af puljebiler ved deres kontor i Ørestaden i København. Foto: Rambøll. 

Adgang og anvendelsesfaciliteter 
Rambøll har nu ladeinfrastruktur ved alle deres kontorer rundt om i Danmark. På hovedkontoret i 
København alene har de installeret 18 offentlige ladestandere, mens deres kontor i Aarhus har 8. 
For at sikre problemfri opladning har medarbejdere med firmabiler en dedikeret ladebrik. Rambøll 
dækker også omkostninger til opsætning af ladeboks i medarbejdernes hjem, for dem der har 
firmabil.   

Ladestanderne ved kontorerne er tilgængelig for alle medarbejdere, så de har mulighed for lade 
ved arbejdspladsen. Rambøll har også ladestandere dedikeret til deres interne puljebiler. Disse er 
låst, så de kun kan bruges af puljebilerne, og hvis andre biler parkerer på dem, kan der udskrives 
bøde. 

Teknologiske overvejelser 
Selvom Rambøll ikke har valgt specifikke teknologier til deres ladestandere, er der en voksende 
interesse inden for virksomheden for at implementere avancerede løsninger. Tanken om 
intelligent opladning - for eksempel opladning, når elektricitet er billigst eller brugen af V2X for at 
hjælpe med at stabilisere elnettet - er blevet overvejet. Dog har det endnu ikke være muligt at 
implementere nogle af disse løsninger.   
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Figur 10: De offentligt tilgængelige ladestandere ved Rambølls hovedkontor i Ørestaden i København. Foto: Rambøll 

Økonomiske betragtninger 
Selvom økonomi ofte er et vigtigt kriterium, var det ikke den primære drivkraft for Rambølls 
beslutning. Virksomheden var fast besluttet på at skifte til grønne firmabiler, hvilket gjorde 
ladeinfrastrukturen nødvendig. Derudover ønskede Rambøll at sikre, at alle medarbejdere havde 
mulighed for at lade deres elbiler, uanset om de var firmabiler eller ej. 

Overordnede erfaring fra processen 
- Selvom virksomheden lejer sig ind på lokationerne, så er det oftest muligt at få opsat 

ladestandere, så længe der er en god kommunikation med udlejer. 
- Vær helt klar over om virksomheden ønsker selv at drifte ellers er det klart bedre at 

lade en operatør stå for alt det praktiske. 
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2 forskellige ladeløsninger var det rigtige hos Grundfos 

I 2018 begyndte Grundfos at arbejde med en strategi 
for omstilling af deres bilflåde til el. Det var en kom-
bination af medarbejder-efterspørgsel og Grundfos’ 
generelle ønske om en grøn profil, der satte gang i 
arbejdet. 

Peter Rosen Christensen, Facility Manager på 
Grundfos’s danske bygninger, og Søren Høgh, Facility 
Lead Coordinator El Project, har givet et indblik i, 
Grundfos’ arbejde med opsætningen af ladestand-
ere. Søren er projektleder på implementeringen og 
har været med fra starten, hvor der er blevet tænkt 
de første tanker om elbiler og ladestandere, lavet 
strategi, og videre i arbejdet med at finde de ønskede 
ladeløsninger samt få det implementeret og 
introduceret til medarbejdere, kunder og ledelsen. Søren havde ingen forhåndskendskab til 
området, da arbejdet gik i gang. 

Det første Grundfos gjorde var at lave en global kortlægning af, hvad det betyder for Grundfos 
globalt, hvis der bliver indført elbiler over hele linjen – hvad kræver det af ladeinfrastruktur hos 
Grundfos. ”Laderen skal jo gerne være der, den dag elbilen kommer” siger Søren Høgh. 

Figur 11: Med strategien er det bestemt, at alle biler i Grundfos i 2025 skal være 100% på el. Til at starte med var virksomhedens lastbiler ikke en del af 

strategien, men i 2023 er de begyndt at afsøge forskellige muligheder. Foto: Rambøll 

Valgt løsning – 2 modeller 
Grundfos har valgt to forskellige modeller – én for ladestanderne til medarbejder og gæster og én 
for ladestanderne til flådebilerne. Der er flere grunde til valget om to modeller. Bl.a. er der selve 
betalingshåndteringen herunder fakturering og skatteforhold, og så har strømforsyningen til 
ladestanderne også en indvirkning.   

Virksomhedsprofil 
Grundfos er en verdens største pumpe-
producenter med pumper til både 
private og virksomheder. Virksomheden 
udvikler og producerer pumper til 
drikkevand, spildevand og brugsvand. 
Grundfos har bæredygtighed i højsædet i 
alt, hvad de laver. Grundfos havde i 2020 
75-års jubilæum. Grundfos har fem 
afdelinger i Danmark og kontorer i mere 
end 55 lande. Virksomheden beskæftiger 
i alt ca. 4.000 medarbejdere i Danmark 
og over 19.000 på verdensplan. 
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Ladestandere til flådebilerne 
Ladestanderne til flådebiler er alle placeret bag hegnene som 
omkranser virksomheden. Dermed er de ikke offentligt tilgængelige. 
Grundfos har en stor produktleverandør til mange dele i deres facility 
og produktion. Denne leverandør har også ladestandere. De har 
derfor valgt, at flådebils-ladestanderne skal være denne type. Også 
fordi det så giver mulighed for at koble data op på den eksisterende 
overvågningsplatform. Ladestandernes strømforsyning er direkte 
koblet på virksomhedens strøm, hvilket er en skattemæssig mulighed, 
da det drejer som virksomhedens driftsbiler. 

Ladestandere til medarbejdere og gæster 
Ladestanderne til Grundfos’ medarbejder og gæster er stort set alle 
sammen placeret på parkeringsarealerne udenfor hegnene, som 
omkranser virksomheden. Disse ladestandere er derfor offentligt 
tilgængelige hele døgnet. Grundfos har valgt at få en ladeoperatør til 
at drive ladestanderne. Dermed holdes de udenfor fakturering, drift 
og vedligeholdelse af ladestanderne. Grundfos har dog lavet en aftale 
med ladeoperatøren, hvor de har mulighed for at se data omkring 
brug, så de på den måde kan være på forkant med behovet og 
kapaciteten. Strømmen til ladestanderne kommer fra det offentlige elnet. Det har krævet 3 nye 
transformerstationer ved Grundfos’ hovedkontor i Bjerringbro. 

Grundfos har lavet firmaaftale med ladeoperatøren, hvor alle medarbejdere får en rabat ved 
opladning hos operatøren. De medarbejdere, som har firmabiler, har sammen med bilen en 
ladebrik til den pågældende operatør. 

Opsætningen på parkeringspladserne 
Ladestanderne til medarbejdere og gæster er opsæt med to ladere ved fire parkeringspladser – to 
pladser til ladning og to pladser til venteposition. Samtidig er der sat tidsrestriktion på 4 timers 
ladning. Elbilsejerne behøver ikke flytte bilen, men kan nøjes med at gå ud og frakoble ladningen. 
Og så kan den næste elbilsejer starte opladningen. Dermed skal der ikke være ekstra frie 
parkeringspladser, som elbilejerne skal pendle rundt for at finde. Grundfos kan se, at 
tidsrestriktionerne ikke overholdes. Men de kan samtidig også se, at der altid er ledige 
ladestandere. ”Faktisk kan vi også se at færre lader end de gjorde i starten. Ladebehovet er ikke 
steget, selvom der er kommet flere elbiler” siger Peter Rosen Christensen.   

Der er malet på asfalten ved ladestanderne for at synliggøre ladepladserne. Der er som 
udgangspunkt opsat otte 22kW ladestandere på parkeringspladserne. De kører med 
lastbalancering, hvor der er 63A til 8 ladere. Fuld strømkapacitet til samtlige ladere ville være alt 
for dyrt. Indtil videre har det være helt uproblematisk i forhold til ladebehovet. 

Figur 12:  Grundfos er godt på vej mod 

100% eldreven flåde. Ladestanderne til 

flåden er fra samme produktleverandør, 

som de allerede i stor stil bruger. Foto: 

Rambøll. 
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Figur 13: Grundfos har oftest opsat 4x2 22kW ladestandere på deres parkeringspladser. Der er tidsrestriktion på 4 timers opladning, indtil videre har der 

pga. overkapacitet dog ikke været problemer med manglende lademulighed. Foto: Rambøll. 

Fremtidsplaner 
Det har været en del af strategien, at de ikke skulle etablere hurtig- eller lynladere. De har dog haft 
forespørgsler på, hvorfor de ikke har opsat hurtigladere. Grundfos er derfor i begyndende dialog 
med ladeoperatøren omkring opsætningen af en hurtiglader på én for ladeoperatøren oplagt 
parkeringsplads. Så både medarbejdere, gæster og offentligheden kan få en større mængde strøm 
på bilen på kort tid. 

Grundfos har også faciliteter i Danmark, hvor de er i lejede lokaler. De steder har de indgået aftale 
med udlejer om, at Grundfos har betalt ladeoperatøren for at opsætte ladestanderne på udlejers 
grund. Grundfos er dog pt ved to af deres lejemål ved at kigge på en anden løsning, hvor udlejer 
sørger for at opsætte ladestanderne, og så betaler Grundfos lidt ekstra i leje. 

Overordnede erfaring fra processen 
- Undgå at ladestanderne til medarbejdere og gæster bruger virksomhedsstrøm. Det 

giver ekstra arbejde for bogholderiet pga. skatteregler. 
- Det kunne have været rart, hvis den valgte ladeoperatør tillod roaming for andre 

ladekunder. Der har været medarbejdere, som har en anden ladeoperatør, som har 
været ærgerlige over, at de ikke kunne bruge deres abonnement hos Grundfos’ 
ladeoperatør. 

Region Hovedstaden 
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