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BAGGRUND

Vi folger op pa cykelregnskabet

| begyndelsen af 2014 udarbejdede Incentive et cykelregnskab for
Region Hovedstaden. Vi identificerede store geografiske forskelle
med hensyn til, hvor meget indbyggerne cykler.

Regionen blev i cykelregnskabet opdelt i tre geografiske grupper
(se bilag 1):

1. Kebenhavn/Frederiksberg
2. Forstaeder
3. @vrige kommuner

Ikke overraskende viste cykelregnskabet, at borgerne i
Kgbenhavn/Frederiksberg cykler mest, borgerne i forstaederne
naestmest og borgerne i de gvrige kommuner mindst, jf. figuren
til hajre.

Der kan vaere mange forklaringer pa, hvorfor cykling haenger
sammen med, hvor man bor. | dette projekt har vi undersggt,
hvad der driver forskellene mellem de tre geografiske grupper.

m Kgbenhavn/Frederiksberg

Gribskov
Frederikssund
Ishaj
Helsingar
Fredensborg
Bornholm
Halsnaes
Egedal
Harsholm
Hillered
Brgndby
Allerad
Rudersdal
Hoje-Taastrup
Fureso
Vallensbaek
Drager
Radovre
Albertslund
Ballerup
Hvidovre
Herlev
Glostrup
Tarnby
Gentofte
Gladsaxe
Lyngby-Taarbaek
Frederiksberg
Kabenhavn

mForstaeder m@vrige

o
-

2 3 4
Cykling km/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersegelsen. Data fra

2007-2013 og borgere i alderen 10-84 dr.
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BAGGRUND

Store forskelle i Region Hovedstaden

Indbyggerne i Region Hovedstaden cykler i gennemsnit 2,3 km om
dagen. Der er imidlertid stor forskel pa, hvor meget borgerne
cykler i de tre geografiske grupper. Fx cykler borgerne i
Kgbenhavn/Frederiksberg i gennemsnit tre gange sa langt som
borgerne i "gvrige kommuner”.

Vi har undersggt, hvad der driver forskellene mellem de tre

grupper. Vi har opstillet 13 teser, som vi pa baggrund af vores
erfaring vurderer, har stor betydning for cykelomfanget. 2,0
Efterfalgende har vi kvantificeret hver enkelt tese, sa vi har et

mal for, hvor stor en andel af forskellen i cykelomfanget, den

Km/borger/dag

kan forklare.

| det falgende praesenterer vi farst de 13 teser. Dernaest
beskriver vi kort den metode, vi har anvendt, hvorefter vi

prasenterer resultaterne fra vores analyse. Afslutningsvis . .
. ] ] ; Kebenhavn/Frederiksberg Forstaeder @vrige
uddyber vi de beregninger, som ligger til grund for analysens

resultater. Kilde: Transportvaneundersagelsen. Data fra 2007-2013 og borgere i alderen 10-84 dr.
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DE 13 TESER

Bilejerskab

Hvis du ejer en bil, vil du vaere mere
tilbgijelig til at droppe cyklen, fx nar det
regner.

-

Afstand til arbejde

Hvis du har kort afstand til arbejde, er du
mere tilbgjelig til at cykle. P4 den anden
side er hver enkelt cykeltur leengere,
hvis du har langt.

Indkomst

Mange undersggelser har vist, at folk
med hgj indkomst cykler mere end folk
med lav indkomst.

Alderssammensatningen

I nogle perioder af livet cykler man
meget, i andre perioder mindre.
Forskelle i alderssammenseetningen i de
tre kommunegrupper kan have
betydning for cykelomfanget.

Afstand til fritidsinteresser

Hvis du har kort til dine fritidsinteresser,
er du mere tilbgijelig til at cykle. Og du
dyrker maske dine fritidsinteresser
oftere, end hvis du har langt.

Treengsel

Hvis det er sveert at komme frem med bil
pga. meget treengsel, er man mere
tilbgijelig til at tage cyklen.

=

Uddannelse

Mange undersggelser har vist, at
hgjtuddannede cykler mere end
lavtuddannede.

Afstand til studie og skole

Hvis du har kort til studie eller skole, er
du mere tilbgijelig til at cykle. P4 den
anden side er hver enkelt cykeltur
leengere, hvis du har langt.

=

Beskeaeftigelse

Hvis du arbejder eller studerer, har du et
dagligt ggremal og vil derfor maske
cykle mere, end hvis du fx er arbejdslgs
eller pensionist.

Familietyper

Hvor meget man cykler, afheenger ogsa
af ens familiesituation. Vi undersgger,
om familietyperne i kommunerne kan
forklare noget af forskellen.

Afstand til stationen

Hvis du bor teet pa en station, vil du
veere mere tilbgijelig til at lade bilen sta
og tage cyklen til stationen i stedet.

Afstand til indkeb

Hvis du har kort afstand til dine indkab,
er du mere tilbgijelig til at cykle. Og du vil
sandsynligvis handle oftere, end hvis du
har langt.

Tilgeengelighed af offentlig transport
Hvis der er gode busforbindelser, vil
man pa korte ture i hgjere grad veelge
bussen frem for cyklen.

INCENTIVE




METODE

INCENTIVE




SADAN HAR VI GJORT

Hver delanalyse folger tre trin

For at sikre os, at vi tester hver hypotese for sig pa korrekt vis,
felger vi en trepunktsplan.

Eksempel
Hvor meget betyder bilejerskabet for cyklingen i
de tre geografiske grupper?

Punkt 1: Isolér effekten pa cykling af at eje en bil

Hvor meget cykler borgerne i gennemsnit afhangigt af, hvor
mange biler de ejer givet familiestorrelsen?

Punkt 2: Opger antallet af biler i husstandene
Hvor stor en andel af borgerne ejer hhv. 0, 1 eller 2+ biler?

Punkt 3: Beregn den samlede effekt pa cyklingen

Nar vi ved, hvor meget en person med raderet over hhv. 0, 1 og
2+ biler cykler, og nar vi kender antallet af personer, der har
raderet over hhv. 0, 1 og 2+ biler, kan vi beregne den samlede
effekt pa cykling af bilejerskabet.

Isolerede effekter

Nar vi undersgger hypoteserne, identificerer vi de
isolerede effekter pa cyklingen, sadan at vi ikke
medregner den samme effekt mere end én gang.

Fx er to af vores hypoteser, at bade bilejerskab (tese 1)
og familietype (tese 9) har betydning for, hvor meget
folk cykler. Men bilejerskabet er ogsa korreleret med
familietypen, da mange bgrnefamilier har bil. Nar vi
beregner effekten af bilejerskab pa cykling, isolerer vi
derfor effekten fra familietype.

Stort datagrundlag

Vi har brugt data fra Transportvaneundersggelsen fra
arene 2007-2013. Undersggelsen er baseret pa
interviews med danskere i alderen 10-84 ar.

Undersggelsen indeholder ca. 30.000 interviews i Region
Hovedstaden, som er fordelt med ca. 10.000 interviews
i hver af de tre kommunegrupper. Med dette store
datagrundlag har vi god mulighed for at beregne de
isolerede effekter pa cyklingen.
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KGBENHAVN/FREDERIKSBERG | FORHOLD TIL FORSTADER

Bilejerskabet den primeere arsag til forskellen

| snit cykler indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg dagligt 1.368
m mere end borgerne i forstaderne.

Figuren til hgjre viser, i hvor hgj grad hver enkelt af de 13 teser
kan forklare denne forskel. Den primaere arsag til, at
indbyggerne i Kgbenhavn/Frederiksberg cykler mere end i
forstaederne, er, at de har feerre biler. Denne effekt forklarer
460 m af forskellen eller 34% af den samlede forskel pa 1.368 m.

Ud over bilejerskab er det primaert alderssammensatningen og
traengselsniveauet, der kan forklare forskellen i cyklingen.
Indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg har saledes faerre biler,
er yngre og oplever flere traengselsproblemer end indbyggerne i
forstaederne. Disse tre faktorer kan samlet forklare 60% af
forskellen i den daglige cykling.

Som det fremgar af figuren, er der ogsa faktorer, som traekker
den modsatte vej - om end disse er meget begraensede. Fx viser
vores data, at personer med hgaj indkomst cykler mere end
personer med lav indkomst, og at indbyggerne i
Kgbenhavn/Frederiksberg har lavere indkomster end indbyggerne
i forstaederne, hvilket isoleret set reducerer cyklingen med 30 m.

12% af forskellen (eller 166 m) kan vi ikke forklare pa baggrund
af vores undersggte hypoteser.

Forstaeder

Bilejerskab

Traengsel
Alderssammensaetning
Uddannelse

Beskaeftigelse

Afstand til station

Afstand til arbejde

Afstand til fritidsaktiviteter
Afstand til studie

Cykel vs offentlig transport
Familietype

Afstand til indkgb
Indkomst

Tilbagevaerende forskel

Kgbenhavn/Frederiksberg

Cykling meter/borger/dag
0 1.000 2.000 3.000 4.000

— 1.981m

N 460 m (34%)
B 190 m (14%)
B 171 m (12%)
B 131 m (10%)
B 77 m (6%)
I 68 m (5%)
I 63 m (5%)
1 27 m (2%)
I 24 m (2%)
I 23 m (2%)
| 13 m (1%)
| -16 m (-1%)
I -30 m (-2%)
M 166 m (12%)

_ 3.349m

Kilde: Transportvaneundersggelsen og egne beregninger
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FORSTADER | FORHOLD TIL 9VRIGE KOMMUNER

Mange forklaringsfaktorer

Indbyggerne i forstaederne cykler hver dag i gennemsnit 856 m
mere end indbyggerne i de gvrige kommuner.

Det er mange strukturelle forskelle med lige stor vaegt, der
driver forskellen mellem forstaederne og gvrige kommuner.

Fx har indbyggerne i de @vrige kommuner oftere bil, laengere til
arbejde og laengere til stationen end indbyggerne i forstaderne.
Disse tre faktorer forklarer hver isaer mere end 150 m af
forskellen og samlet set 503 m eller 59% af den samlede forskel
pa 856 m.

Det er vaerd at bemaerke, at det ikke er de samme faktorer, der
kan forklare forskellen i cyklingen mellem
Kgbenhavn/Frederiksberg og forstaederne og mellem forstaderne
og de gvrige kommuner.

Fx kan afstand til arbejde og station samlet set forklare 10% af
forskellen i det daglige cykelomfang mellem
Kebenhavn/Frederiksberg og forstaederne, mens disse to faktorer
forklarer naesten 40% af forskellen mellem forstaederne og gvrige
kommuner.

Vi uddyber disse forskelle i afsnittet "Beregninger”.

@Dvrige

Bilejerskab

Afstand til arbejde

Afstand til station

Cykel vs offentlig transport
Traengsel

Uddannelse

Beskaeftigelse
Alderssammensaetning
Familietype

Afstand til indkgb
Indkomst

Afstand til fritidsaktiviteter
Afstand til studie
Tilbagevaerende forskel

Forstaeder

Cykling meter/borger/dag
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500

— 1.125m

Bl 173 m (20%)
Bl 170 m (20%)
Bl 160 m (19%)
B 130 m (15%)
B 125 m (15%)
B 76 m (9%)
I 36 m (4%)
1 34m (4%)
1 20 m (2%)
4m (1%)
4'm (0%)
0 m (0%)
-6 m (-1%)
B -71 m (-8%)

_ 1.981m

Kilde: Transportvaneundersggelsen og egne beregninger
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KGBENHAVN/FREDERIKSBERG | FORHOLD TIL GVRIGE

Bilejerskabet den primeere arsag til forskellen

Cykling meter/borger/dag
0 1.000 2.000 3.000 4.000

Purige | 1.125m

Indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg cykler i snit 2.224 m
mere end indbyggerne i de gvrige kommuner hver dag.

Den primaere arsag til forskellen er drevet af forskelle i
bilejerskabet, som forklarer 633 m af forskellen, svarende til Bilejerskab B 633 m (28%)
28%. Treengsel B 316 m (14%)
Forskelle i traengselsniveauet forklarer halvt sa meget som Afstand til arbejde Bl 233 m (10%)
forskellen i bilejerskabet. Resten af forskellen mellem Afstand til station Bl 228 m (10%)
Kgbenhavn/Frederiksberg og gvrige kommuner skyldes et bredt Uddannelse B 207 m (9%)
udvalg af faktorer, som figuren til hgjre ogsa viser. Alderssammensaetning 205 m (9%)
Cykel vs offentlig transport M 153 m (7%)
Beskaeftigelse B 113 m (5%)
Familietype I 33 m (1%)
Afstand til fritidsaktiviteter | 28 m (1%)
Afstand til studie [ 19 m (1%)
Afstand til indkgb | -12 m (-1%)
Indkomst I -26 m (-1%)
Tilbagevaerende forskel B 95m (4%)

Kgbenhavn/Frederiksberg _ 3.349m

Kilde: Transportvaneundersggelsen og egne beregninger
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BEREGNINGER

Beskrivelse af beregningerne bag hver af de 13
teser
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TESE 1: BILEJERSKAB

Bilejere cykler langt mindre

Figuren herunder viser, at de indbyggere i Region Hovedstaden,
som ikke ejer en bil, i gennemsnit cykler 3,1 km om dagen, mens
indbyggere, der rader over 1 bil og 2+ biler, cykler hhv. 2,0 km
og 1,2 km i snit.

Indbyggere, der ikke rader over en bil, cykler altsa naesten tre
gange laengere om dagen end de, der rader over to eller flere
biler.

3,1

&
X 2,0
=
(0]
on
o
2 1,2
£
x

0 biler 1 bil 2+ biler

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
Note: Figuren er korrigeret for familietype, afstand til en station,
afstand til arbejde og indkomst.

Mange biler i forsteederne og ovrige kommuner

Figuren nedenfor viser andelen af hustande med henholdsvis 0, 1
eller 2+ biler pa tvaers af de tre kommunegrupper.

Husstandene i Kebenhavn/Frederiksberg har markant faerre biler
(0,6 biler i snit) end husstandene i forstaederne (1,0 i snit) og i
de avrige kommuner (1,2 i snit).

m Kgbenhavn/Frederiksberg mForstaeder m@vrige
70%
60%
50%

40%
30%
20% I
10% I I
: H =

0 biler 1 bil 2+ biler

NS

Kilde: Transportvaneundersogelsen.
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EFFEKT AF BILEJERSKAB

Stor effekt fra bilejerskab

Figuren til hgjre viser, hvor meget af forskellen i den daglige
cykling mellem de tre kommunegrupper, som vi kan forklare pa
baggrund af forskelle i bilejerskabet.

Fx viser figuren, at 34% af forskellen mellem
Kebenhavn/Frederiksberg og forstaederne skyldes, at
husstandene i Kgbenhavn/Frederiksberg har faerre biler end
husstandene i forstaederne.

En del af den ggede cykling i Kebenhavn/Frederiksberg kan dog
ogsa skyldes, at indbyggerne her har mere positive holdninger

over for cyklisme, hvilket igen reducerer lysten til at kabe en bil.

m Forskel fra bilejerskab  ®Samlet forskel

460 m (34%)
Kebenhavn/Frederiksberg - Forstaeder

173 m (20%)
Forstaeder - @vrige

633 m (28%)
Kgbenhavn/Frederiksberg - @vrige

o

500 1.000 1.500 2.000 2.500
Cykling meter/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersagelsen og egne beregninger.
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TESE 2: ALDERSSAMMENSATNING

Unge indbyggere cykler mest

Figuren nedenfor viser, at yngre voksne i aldersgruppen 20-39 ar
cykler mest, og at de cykler ca. tre gange sa langt om dagen som
aldre indbyggere i aldersgruppen 70-84 ar.

Km/borger/dag

N
o

0,5

0,0

10-19  20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-84

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
Note: Figuren er korrigeret for familietype, beskaeftigelse,
bilejerskab og uddannelse.

Flest unge i Kabenhavn/Frederiksberg

Figuren nedenfor viser alderssammensatningen for de tre
kommunegrupper. Indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg er
markant yngre end indbyggerne i bade forstaederne og de gvrige
kommuner. Fx er andelen af 20-39 arige ca. dobbelt sa stor i
Kebenhavn/Frederiksberg som i de to gvrige kommunegrupper,
der har en naesten identisk alderssammensatning.

== Kpbenhavn/Frederiksherg ====Forstaeder = @vrige
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-84

Kilde: Transportvaneundersogelsen.
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EFFEKT AF ALDERSSAMMENSATNING

Alder betyder meget

Figuren til hgjre viser, hvor meget af forskellen i den daglige
cykling der skyldes alderssammensatningen i de tre
kommunegrupper.

Indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg er yngre end i
forstaederne og de avrige kommuner, hvilket kan forklare hhv.
12% og 9% af forskellen i den daglige cykling.

Alderssammensaetningen kan dog ikke rigtigt forklare forskellen i
cyklingen mellem forstaederne og de gvrige kommuner. Dette
skyldes, at alderssammensaetningen er naesten ens i disse to
kommunegrupper.

m Forskel fra alderssammensatning m Samlet forskel

171 m (12%)
Kebenhavn/Frederiksberg - Forstaeder

34 m (4%)
Forstaeder - @vrige

205 m (9%)
Kebenhavn/Frederiksberg - @vrige

o

500 1.000 1.500 2.000 2.500
Cykling meter/borger/dag
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TESE 3: UDDANNELSE

Hojtuddannede indbyggere cykler mest

Figuren nedenfor viser, at indbyggerne cykler mere, jo hajere
uddannelse de har. Indbyggere med erhvervs- eller grundskole
som laengste gennemferte uddannelse cykler 1,6 km i snit, mens
indbyggere med en lang videregaende uddannelse cykler naesten
dobbelt sa langt hver dag (2,9 km i snit).

At indbyggere med laengere uddannelse ogsa cykler mere, skyldes
delvist, at de har mere positive holdninger til cykling.

Erhvervs eller Gymnasiel eller
grundskole KvU

Km/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
Note: Figuren er korrigeret for alderssammensaetning, beskaeftigelse,
familietype og indkomst.

Flere hojtuddannede i Kabenhavn/Frederiksberg

Figuren nedenfor viser andelen af personer afhangigt af deres
hojeste gennemfarte uddannelse. Det fremgar, at indbyggerne i
Kebenhavn/Frederiksberg typisk har laangere uddannelser end
indbyggerne i forstaederne og i de gvrige kommuner.

Desuden har indbyggerene i forstaederne typisk laengere
uddannelser end indbyggerne i de gvrige kommuner.

m Kgbenhavn/Frederiksberg ®mForstaeder m@vrige
60%

50%

40%

30%

20%

Il kb

O ]
MVU LVU

Erhvervs-eller ~ Gymnasiel
grundskole eller KVU

S

Kilde: Transportvaneundersogelsen.
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EFFEKT AF UDDANNELSE

Uddannelse betyder meget

Det fremgar af figuren til hgjre, at en stor andel af forskellene i
den daglige cykling kan forklares af forskelle i uddannelse
mellem de tre kommunegrupper.

At indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg har laengere
uddannelse end indbyggerne i forstaederne kan forklare, at de
cykler 131 m mere om dagen end indbyggerne i forstaderne.
Dette udger 10% af den samlede forskel.

m Forskel fra uddannelse  mSamlet forskel

131 m (10%)

Kgbenhavn/Frederiksberg - Forstader

76 m (9%)
Forstaeder - @vrige

207 m (9%)
Kgbenhavn/Frederiksberg - @vrige

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500
Cykling meter/borger/dag
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TESE 4: BESKAFTIGELSE

Pensionister cykler mindst

Figuren herunder viser, at personer i arbejde cykler 2,4 km om
dagen i snit, mens pensionister cykler 0,9 km dagligt. Det
fremgar ogsa, at personer i arbejde og studerende cykler
omtrent lige langt hver dag.

Da hverken pensionister eller arbejdslgse har faste daglige
ggremal, bruger de mindre tid pa transport. Dette gor ogsa, at
de cykler mindre.

2,4 2’3
1,2
0’9 I

| arbejde Studerende / Pensionist Arbejdsles
skoleelev

Km/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
Note: Figuren er korrigeret for alderssammensaetning, bilejerskab,
uddannelse og indkomst.

Flest beskceftigede i Kobenhavn/Frederiksberg

Figuren nedenfor viser fordelingen af beskaeftigelsesstatus i de
tre kommunegrupper. Kgbenhavn/Frederiksberg har den hgjeste
andel af borgere, der enten er i arbejde eller studerer. Kun ca.
21% pensionister eller arbejdslase | Kebenhavn/Frederiksberg,
mens det er 28% i gvrige kommuner 26% i forstaederne.

Der er dermed relativt flest uden et fast dagligt ggremal i de
gvrige kommuner.

m Kgbenhavn/Frederiksberg mForstaeder m@vrige

60%

50%

40%

30%

20%

-

0 HE -

| arbejde Studerende Pensionist Arbejdslas
inkl. laerlinge

IS

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
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EFFEKT AF BESKAFTIGELSE

Pcen effekt fra beskeeftigelse

Figuren til hgjre viser, hvor meget af forskellen i det daglige m Forskel fra beskaeftigelse ~ mSamlet forskel
cykelomfang der skyldes forskelle i beskaeftigelsesstatus de tre
kommunegrupper imellem.

At flere indbyggere i Kebenhavn/Frederiksberg end i forstaederne 77 m (6%)
har arbejde eller er under uddannelse, kan forklare, at Kegbenhavn/Frederiksberg - Forstaeder
indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg cykler 77 m laengere

hver dag.

36 m (4%)
Forstaeder - @vrige

113 m (5%)
Kgbenhavn/Frederiksberg - @vrige

o

500 1.000 1.500 2.000 2.500
Cykling meter/borger/dag
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TESE 5: AFSTAND TIL STATION

Folk med langt til en station cykler mindre Kortest afstand i Kebenhavn/Frederiksberg
Figuren nedenfor viser, hvor meget en person cykler afhangigt Figuren nedenfor viser, at 85% af indbyggerne i

af, hvor langt personen bor fra en station. Det ses, at personer, Kgbenhavn/Frederiksberg bor taettere end 1 km fra den

der bor inden for 1 km fra den naermeste station, cykler omtrent narmeste station. Den tilsvarende andel af indbyggere i
dobbelt sa langt som personer, der har mere end 3 km til forstaederne og i de gvrige kommuner er hhv. 52% og 41%.

naermeste station. | Kebenhavn/Frederiksberg er der endda slet ikke nogen, som har

Bor man taet pa en station, bor man centralt. Dermed har man mere end 3 km til en station.
kortere afstand til fx sine venner. Desuden er cykelforholdene
typisk ogsa bedre, jo taettere man er pa centrum.

m Kgbenhavn/Frederiksberg ®mForstaeder m@vrige

2,1

21 1,9 60%
on 50%
o
t 0,
o 40%
on 1,1
8 30%
£
P 20%

0% —
0-% km ¥2-1 km 1-3 km 3+ km 0-% km -1 km 1-3 km 3+ km

Kilde: Transportvaneundersogelsen. Kilde: Transportvaneundersogelsen.

Note: Figuren er korrigeret for indkomst, bilejerskab, uddannelse,
beskaeftigelse og afstand til arbejde.
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EFFEKT AF AFSTAND TIL STATION

Afstanden til en station betyder meget

Figuren til hgjre viser, at afstanden til en station i hgj grad kan m Forskel fra afstand til station ~ mSamlet forskel
forklare forskellene i, hvor langt indbyggerne cykler hver dag.

Fx kan den laengere afstand til stationen forklare, at indbyggerne
i forstaederne i snit cykler 160 m laengere om dagen end 68 m (5%)
indbyggerne i de gvrige kommuner. Denne forskel udger 19% af Kgbenhavn/Frederiksberg - Forstaeder
den samlede forskel.

160 m (19%)
Forstaeder - @vrige

228 m (10%)
Kgbenhavn/Frederiksberg - @vrige
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TESE 6: AFSTAND TIL ARBEJDE

Folk med mellemlangt til arbejde cykler mest Leengst til arbejde i de ovrige kommuner

Figuren herunder viser, hvordan den daglige cykling varierer alt Figuren viser, at borgerne i de gvrige kommuner har markant
efter, hvor langt man har til arbejde. Det fremgar, at personer, laengere til arbejde end borgerne i Kgbenhavn/Frederiksberg og
der har 3-6 km til arbejdspladsen, cykler mest (2,5 km om dagen indbyggerne i forstaederne. Ca. 50% af borgerne i de gvrige

i snit). Folk med meget kort eller meget langt til arbejde cykler kommuner har mere end 12 km til arbejde, mens den tilsvarende
mindst. andel kun er 25% i forstaederne og 14% i

Kgbenhavn/Frederiksberg.

m Kgbenhavn/Frederiksberg mForstaader m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersagelsen. Kilde: Transportvaneundersogelsen.

Note: Figuren er korrigeret for indkomst, bilejerskab, afstand til
station, familietype og beskaeftigelse.
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EFFEKT AF AFSTANDEN TIL ARBEJDE

Afstanden til arbejde betyder meget

Figuren til hgjre viser, at afstanden til arbejdet i hgj grad kan
forklare forskellen i cykelomfanget mellem forstadskommunerne
og de gvrige kommuner.

Da indbyggerne i de gvrige kommuner ofte har meget langt til
arbejde, cykler de 170 m mindre end indbyggerne i forstaederne
hver dag. Denne forskel udger 20% af den samlede forskel.

m Forskel fra afstand til arbejde =~ mSamlet forskel
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TESE 7: AFSTAND TIL FRITIDSINTERESSER

Folk med mellemlangt cykler mest

Figuren nedenfor viser, at cyklingen varierer med afstanden til
fritidsinteresserne. Man kan se, at personer med mellemlangt til
fritidsinteresserne cykler laengst (3-12 km), mens personer med
meget kort eller meget lang afstand cykler mindst i snit.

1,1
1,0
0,7
| I

0-3 km 3-6 km 6-12 km 12+ km

Km/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
Note: Figuren er korrigeret for indkomst, bilejerskab, afstand til
station og beskeaeftigelse.

Leengst til fritidsinteresser i de avrige kommuner

Figuren nedenfor viser, at indbyggerne i
Ksbenhavn/Frederiksberg bor taettest pa deres fritidsinteresser,
mens indbyggerne i de gvrige kommuner bor laengst vaek.

m Kgbenhavn/Frederiksberg ®mForstaeder m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersogelsen.
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EFFEKT AF AFSTAND TIL FRITIDSINTERESSER

Lille effekt fra afstand til fritidsinteresser

Figuren til hgjre viser, at afstanden til fritidsinteresserne kun
forklarer en meget lille del af forskellen i det daglige
cykelomfang pa tvaers af de tre kommunegrupper.

m Forskel fra afstand til fritidsaktiviteter m Samlet forskel
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TESE 8: AFSTAND TIL STUDIE/SKOLE

Folk med mellemlangt cykler mest

Figuren nedenfor viser, at studerende med mellemlangt til deres
uddannelsesinstitution (1-6 km) cykler mere i snit i dem, der har
kort (0-1 km) eller langt (6+ km).

Jo laengere afstanden er, jo faerre ture karer man pa cykel. Pa
den anden side stiger antallet af km, man cykler pr. tur, hvilket
medvirker til at gge distancen for den gennemsnitlige cykeltur.

1,3 1’3
0,9
0,5 I

0-1 km 1-3 km 3-6 km 6+ km

Km/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersggelsen.
Note: Figuren er korrigeret for indkomst, bilejerskab, afstand til
station, familietype og beskaeftigelse.

Leengst afstand i de ovrige kommuner

Det ses af figuren herunder, at isaer studerende i de avrige
kommuner har langt til deres uddannelsesinstitution.

Kebenhavn/Frederiksberg har faerrest borgere med under 1 km til
studie/skole. Dette kan skyldes, at disse to kommuner har mange
studerende, som kan have langt til universitetet.

m Kgbenhavn/Frederiksberg ®mForstaeder m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersogelsen.

R R

INCENTIVE




EFFEKT AF AFSTAND TIL STUDIE/SKOLE

Lille effekt fra afstand til skole/studie

Figuren til hgjre viser, at afstanden til uddannelsesinstitutionen
ikke kan forklare, hvorfor der er forskelle i det daglige
cykelomfang pa tvaers af de tre kommunegrupper.

m Forskel fra afstand til studie m Samlet forskel
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TESE 9: FAMILIETYPE

Lille variation pa tveers af familietyper

Figuren nedenfor viser, at man cykler omtrent lige langt hver
dag, uanset hvilken familietype man er en del af. Er man i et
parforhold uden bgrn, cykler man dog lidt mindre, end hvis man
tilhgrer en af de andre familietyper.

2,2
2.0 2,1
I I | I

Enlig u. bern Enlig m. bern  Par u. bern Par m. bagrn

Km/borger/dag

Kilde: Transportvaneundersagelsen.
Note: Figuren er korrigeret for alderssammensaetning, bilejerskab,
beskeeftigelse og uddannelse.

Ens typer uden for Kobenhavn/Frederiksberg

Figuren nedenfor viser, at fordelingen pa familietyper stort set
er ens i forstaederne og i de gvrige kommuner. Der er dog
markant flere enlige uden bgrn i Kgbenhavn/Frederiksberg end i
de to gvrige kommunegrupper.

m Kgbenhavn/Frederiksberg mForstaeder m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersogelsen.
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EFFEKT AF FAMILIETYPE

Lille effekt fra familietype

Som det fremgar af figuren, kan fordelingen af familietyper ikke
forklare forskellene i, hvor langt indbyggerne i de enkelte
kommunegrupper cykler hver dag.

m Forskel fra familietype  mSamlet forskel
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TESE 10: AFSTAND TIL INDK@B

Folk cykler lidt til indkeb Kortest afstand i Kebenhavn/Frederiksberg
Figuren nedenfor viser, at folk cykler meget kort, nar de keber Figuren nedenfor viser afstanden til indkebsmulighederne i de tre
ind. Samtidig fremgar det, at de, der har mellemlangt til indkab kommunegrupper. Figuren viser, at indbyggerne i forstaederne og
(1-6 km), cykler laengst i snit. i de @vrige kommuner har omtrent lige langt til

indkgbsmulighederne. Indbyggerne i Kebenhavn/Frederiksberg

Vores data viser, at folk, der bor mindre end 1 km fra indkab,
har dog markant kortere end begge de to avrige

sjaeldent cykler til indkeb. Er distancen kort nok, vaelger de at

ga. kommunegrupper.
m Kgbenhavn/Frederiksberg mForstaader m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersggelsen. Kilde: Transportvaneundersogelsen.

Note: Figuren er korrigeret for afstand til en station, bilejerskab,
indkomst og familietype.
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EFFEKT AF AFSTAND TIL INDKZB

Lille effekt fra afstand til indkeb

Som det fremgar af figuren, kan afstanden til indkab ikke
forklare forskellene i, hvor langt indbyggerne i de enkelte
kommunegrupper cykler hver dag.

Kun 1 ud af 3 borgere cykler jaevnligt, nar de tager pa indkgb. Da
folk altsa sjaeldent cykler til indkeb, udger transport til indkeb
en meget lille andel af den samlede cykling i de tre
kommunegrupper.

m Forskel fra afstand til indkeb m Samlet forskel
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TESE 11: INDKOMST

Folk med hajere indkomst cykler mere

Det fremgar af figuren, at personer med en indkomst pa hgjst
150.000 kr./ar cykler 1,8 km i snit hver dag, mens personer med
en indkomst pa mere end 500.000 kr./ar cykler 2,4 km i snit.
Overordnet set er der en positiv sammenhang mellem indkomst
og daglig cykling.

2,4
2,0 2,0
| I I

0-150 t. kr.  150-300 t. kr. 300-500 t. kr. 500+ t. kr.

Kilde: Transportvaneundersagelsen.
Note: Figuren er korrigeret for alderssammensaetning, familietype,
beskeeftigelse og uddannelse.

Km/borger/dag

Laveste indkomster i Kobenhavn/Frederiksberg

Figuren nedenfor viser indkomstfordelingen i de tre
kommunegrupper. Som det ses, er indkomsterne lavest i
Kebenhavn/Frederiksberg. Der er naesten ingen forskel pa
indkomsterne i forstaederne og i de gvrige kommuner.
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Kilde: Transportvaneundersogelsen.
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EFFEKT AF INDKOMST

Begreenset effekt fra indkomst

Som det fremgar af figuren, kan indkomst ikke forklare
forskellene i, hvor langt indbyggerne i de enkelte
kommunegrupper cykler hver dag.

m Forskel fra indkomst  mSamlet forskel
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TESE 12: TRAENGSEL

Treengsel ager cyklingen markant

Er der taet traengsel pa vejene og derfor besvaerligt at komme
frem med bil, vil cyklen alt andet lige vaere mere attraktiv.

Figuren nedenfor viser, at personer, der kgrer pa ruter, hvor
traengslen gger rejsetiden i bil med mere end 20%, i gennemsnit
cykler 30% mere end borgere, der cykler, hvor der kun er
begraenset trasngsel.

Data for rejsetiden i bil med og uden traengsel er fundet pa
baggrund af opslag pa Google Maps.

3,3

Km/borger/dag

Rejsetiden i bil foraget med  Rejsetiden i bil foreget med
mindre end 20% pga. traengsel mere end 20% pga. traengsel
Kilde: Transportvaneundersggelsen og TOTEM.
Note: Figuren er korrigeret for afstanden til en station, bilejerskab,
uddannelse og alderssammenscaetning.

Meget treengsel i Kobenhavn/Frederiksberg

| Kebenhavn/Frederiksberg betyder traengslen, at for 42% af
borgernes ture bliver rejsetiden i bil forlaanget med over 20%.
For forstaederne er det 19% af borgernes ture, mens det i gvrige
kommuner kun er 5% af borgernes ture, hvor rejsetiden er
foreget med mere end 20% pga. traengsel.

m Kgbenhavn/Frederiksberg ®mForstaeder m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersggelsen og TOTEM.
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EFFEKT AF TRAENGSEL

Stor effekt fra treengslen

Da oget traengsel betyder, at man cykler markant mere, og der
samtidig er relativt stor forskel pa traengslen i de tre grupper,
kan forskelle i traengsel forklare en stor del af forskellen i
cykling.

Traengslen forklarer ca. 14% af forskellen mellem alle tre
grupper.

B Traengsel mSamlet forskel
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TESE 13: TILGANGELIGHED AF OFFENTLIG TRANSPORT

Darligere offentlig transport ager cyklingen

Hvis cyklen er langsommere end den offentlige transport, cykler
man alt andet lige mindre.

Figuren nedenfor viser, at personer, der karer pa ruter, hvor den
kollektive transport er hurtigere end cyklen, cykler markant
mindre end personer, der kerer, hvor den kollektive transport er
relativt langsom.

Figuren viser ogsa, at hvis cyklen er meget hurtigere end
offentlig transport, sa cykler man lidt mindre. Det kan vaere,
fordi offentlig transport ikke er sa god pa meget korte distancer,
hvor til- og frabringertiden til stoppestedet fylder relativt

meget. 32

2,7
on
o]
o
=
0]
on
—
<)
0
S~
£
N2
Cyklen er mere end Cyklen er 1-2 gange Cyklen er
dobbelt sa hurtig hurtigere end langsommere end
som offentlig offentlig transport offentlig transport
transport

Kilde: Transportvaneundersggelsen og TOTEM.

Note: Figuren er korrigeret for afstanden til en station, bilejerskab,
traengsel og turlaengde. Desuden er ventetid ved offentlig transport
inkluderet.

Offentlig transport er hurtigst i ovrige kommuner

Figuren nedenfor viser, at det for de fleste personer er hurtigere
at benytte cyklen fremfor offentlig transport. Men i gvrige
kommuner er der er en forholdsvis stor andel (17 %), hvor det
faktisk er hurtigere at benytte offentlig transport.

Dette stemmer maske ikke helt overens med, hvad man kunne
forvente, nemlig at den offentlige transport er bedst i
Kgbenhavn/Frederiksberg. Arsagen er, at der er forskel i
laengden af de ture, som personer i de tre kommune grupper
tager, sa til- og frabringertiden udger en relativt lille del af
rejsetiden i gvrige kommuner. Dette er uddybet pa naeste side.

m Kgbenhavn/Frederiksberg ®mForstaeder m@vrige
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Kilde: Transportvaneundersegelsen og TOTEM.
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ER OFFENTLIG TRANSPORT BEDST | 9VRIGE KOMMUNER?

Lceengere ture i ovrige kommuner

Figuren til hgjre viser andele af ture i de tre kommuner fordelt m Kgbenhavn/Frederiksberg  mForstaeder m@vrige
pa turlaengden. Den viser, at borgerne i gvrige kommuner tager
laengere ture end borgerne i de to andre grupper.

70%

Cyklen har en tidsmaessig fordel pa korte distancer, blandt andet

fordi den ikke involverer ventetid og gatid til og fra stoppestedet 60%
eller stationen. Derimod har offentlig transport en fordel pa
lange distancer. Specielt i gvrige kommuner, hvor der er faerre 50%

stop og mindre trangsel.

Nar det ser ud til, at den offentlige transport er bedst i gvrige 40%

kommuner, skyldes det altsa, at borgerne i gvrige kommuner

tager laengere ture, hvor offentlig transport har en fordel i
forhold til cyklen. Denne effekt overskygger, at frekvensen er 30%
markant hgjere i Kebenhavn/Frederiksberg og i forstaederne.
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) II
0%

0-2km 2-5km 5+ km

INCENTIVE




EFFEKT AF OFFENTLIG TRANSPORT

Markant effekt mellem forsteeder og avrige

Figuren til hgjre viser effekten af forskelle mellem cyklen og
offentlig transport. At offentlig transport er bedre sammenlignet
med cyklen for borgerne i gvrige kommuner, forklarer 15% af
forskellen til forstaederne.

Forholdet kan ikke forklare en saerlig stor del af forskellen
mellem Kebenhavn/Frederiksberg og forstaederne. Arsagen er, at
den hgjere frekvens i Kebenhavn/Frederiksberg end i
forstaederne traekker mod, at borgerne i
Kebenhavn/Frederiksberg cykler mindre, mens de laengere
afstande for borgerne i forstaederne traekker henimod, at
borgerne i forstaederne cykler relativt mindre. De to effekter
modsvarer stort set hinanden.

m Cykel vs offentlig transport ~ mSamlet forskel
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BILAG
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BILAG 1 : DE TRE KOMMUNEGRUPPER

Kobenhavn/Frederiksberg

Forstadskommuner

+ Kgbenhavn

+ Frederiksberg

@vrige kommuner

Albertslund
Ballerup
Brandby
Furesg
Gentofte
Gladsaxe
Glostrup
Herlev
Hvidovre
Ishaj
Lyngby-Taarbaek
Rudersdal
Redovre
Tarnby

Vallensbaek

Allergd
Bornholm
Dragar

Egedal
Fredensborg
Frederikssund
Gribskov
Halsnaes
Helsinger
Hillerad
Hgje-Taastrup

Harsholm
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